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SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA, COMUNICACIONES Y
TRANSPORTES

PROYECTO de Norma Oficial Mexicana PROY-NOM-009-ARTF-2024, Especificaciones de sefiales en la
circulacion de trenes de pasajeros.

Al margen un sello con el Escudo Nacional, que dice: Estados Unidos Mexicanos.- COMUNICACIONES.-
Secretaria de Infraestructura, Comunicaciones y Transportes.- Agencia Reguladora del Transporte Ferroviario.

Evaristo Ivan Angeles Zermefio, Titular de la Agencia Reguladora del Transporte Ferroviario y Presidente
del Comité Consultivo Nacional de Normalizacién de Transporte Ferroviario (CCNN-TF), con fundamento en
los articulos, 17, 36 fracciones VII, VIII, Xl y XXVII de la Ley Organica de la Administracién Publica Federal; 3,
fracciones VII, VIl y IX, 10, fracciones VIl y XV, 24, 25, 30, 34 y 35 de la Ley de Infraestructura de la Calidad,;
6 Bis, fracciones | y XIX de la Ley Reglamentaria del Servicio Ferroviario; 201 del Reglamento del Servicio
Ferroviario; 35 del Reglamento Interior de la Secretaria de Infraestructura, Comunicaciones y Transportes y
Segundo del Decreto por el que se crea la Agencia Reguladora del Transporte Ferroviario, como un érgano
desconcentrado de la Secretaria de Comunicaciones y Transportes, y

CONSIDERANDO

Que el articulo 10 parrafo tercero, de la Constitucidon Politica de los Estados Unidos Mexicanos, todas las
autoridades, en el ambito de sus competencias, tienen la obligacién de promover, respetar, proteger y
garantizar los derechos humanos de conformidad con los principios de universalidad, interdependencia,
indivisibilidad y progresividad. En consecuencia, el Estado debera prevenir, investigar, sancionar y reparar las
violaciones a los derechos humanos, en los términos que establezca la ley.

Que conforme a lo dispuesto por el articulo 28, parrafos cuarto y quinto, de la Constitucién Politica de los
Estados Unidos Mexicanos, los ferrocarriles son un area prioritaria para el desarrollo nacional en términos del
articulo 25 del ordenamiento en mencién y que el Estado, al ejercer en ella su rectoria, protegera la seguridad
y la soberania de la Nacién, y al otorgar concesiones o permisos mantendra o establecera el dominio de las
respectivas vias de comunicacion de acuerdo con las leyes de la materia.

Que la Ley de Infraestructura de la Calidad en su articulo 10 fracciones VII, Xl y XV se establecen como
objetivos legitimos de interés publico, la seguridad nacional, la seguridad vial y cualquier otra necesidad
publica, en términos de las disposiciones legales aplicables.

Que la Declaraciéon Universal de Derechos Humanos en su articulo tercero sefala el derecho de todo
individuo a la vida, la libertar y a la seguridad de su persona.

Que los sistemas de control y sefalizacion ferroviaria son fundamentales para lograr la operacion correcta
de los trenes, ya que trabajan conjuntamente bajo diferentes condiciones y situaciones, por lo cual es
pertinente que cumplan con parametros técnicos, que garanticen la calidad del servicio para los usuarios asi
como la segura operabilidad de los concesionarios y asignatarios, manteniendo los estandares de seguridad
esperados por la Agencia Reguladora del Transporte Ferroviario, a fin de preservar la integridad para todo el
personal ferroviario.

Que los sistemas de sefalizacién ferroviaria, en la medida en que ha avanzado la tecnologia, han ido
integrando diferentes dispositivos y mecanismos para la conduccion de los trenes.

Que la normatividad internacional en esta materia ha sido actualizada y los prestadores de servicio
ferroviario deben tomar acciones para implementar las disposiciones en la medida en la que éstas entran en
vigor.

Que, en nuestro pais, la puesta en marcha de los proyectos ferroviarios prioritarios, implican la necesidad
de contar con una regulacion que establezca las especificaciones de las sefales de circulacion ferroviaria, las
cuales se conforman de diversos elementos como son las sefiales eléctricas, luminosas, fijas, etc., que se
encargan de transmitir las érdenes con la finalidad de operar los trenes de manera segura.

Que el Comité Consultivo Nacional de Normalizacién de Transporte Ferroviario (CCNN-FT), en su Tercera
Sesion Extraordinaria del 2023 celebrada el dia 26 de marzo de 2024, aprobé el Proyecto de Norma Oficial
Mexicana PROY-NOM-009-ARTF-2024, Especificaciones de sefiales en la circulacion de trenes de pasajeros,
a efecto de que continle su proceso de normalizacion.

Que derivado de lo anterior, y en cumplimiento de lo establecido en el articulo 35 fraccion V de la Ley de
Infraestructura de la Calidad, se determiné que en un plazo de 60 dias naturales contados a partir de su fecha
de publicacion en el Diario Oficial de la Federacion, los interesados presenten sus comentarios ante el CCNN-
TF, ubicado en Avenida Universidad 1738 Edificio B Planta baja, Colonia Barrio Santa Catarina, Alcaldia
Coyoacan, C.P. 04010, CDMX, teléfono 55-5723-9300, Ext. 73463, o bien a los correos electronicos:
artf.ccnntf@sct.gob.mx, ascencion.gutierrez@sict.gob.mx, miguel.ramirezs@sict.gob.mx y
martin.montelongo@sict.gob.mx, para que en los términos de la Ley de la materia se consideren en el seno
del Comité que lo propuso.
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En virtud de lo anterior, en cumplimiento a lo dispuesto en los articulos 35 fraccion V y 38 de la Ley de
Infraestructura de la Calidad, he tenido a bien ordenar la publicacién en el Diario Oficial de la Federacion del
Proyecto de Norma Oficial Mexicana PROY-NOM-009-ARTF-2024, Especificaciones de sefiales en la
circulacion de trenes de pasajeros, para que, en un plazo de 60 dias naturales contados a partir de su fecha
de publicacién en el Diario Oficial de la Federacion, los interesados presenten sus comentarios ante el Comité
Consultivo Nacional de Normalizacién de Transporte Ferroviario.

Ciudad de México, a 7 de mayo de 2024 .- El Titular de la Agencia Reguladora del Transporte Ferroviario y
I?residente del Comité Consultivo Nacional de Normalizacion de Transporte Ferroviario, Evaristo lvan
Angeles Zermeio.- Rubrica.

PREFACIO

La elaboracion de la presente Norma Oficial Mexicana es competencia del Comité Consultivo Nacional de
Normalizacién de Transporte Ferroviario (CCNN-TF) integrado por:

e Administradora de la Via Corta Tijuana-Tecate

e Agencia de Seguridad, Energia y Ambiente

e Agencia Reguladora del Transporte Ferroviario

e Asociacion Mexicana de Agentes de Carga, A.C.

e Asociacion Mexicana de Distribuidores de Gas Licuado y Empresas Conexas, A.C.
e Asociacion Mexicana de Ferrocarriles, A.C.

e Asociacion Nacional de la Industria Quimica, A.C.

e Céamara Mexicana de la Industria de la Construccién

e Camara Nacional de la Industria del Hierro y el Acero

e Camara Nacional de la Industria Molinera de Trigo

e Camara Nacional del Maiz Industrializado

e Centro Nacional para la Prevencion de Desastres

e Colegio de Ingenieros Civiles de México, A.C.

e Colegio de Ingenieros Mecanicos y Electricistas, A.C.

e Colegio Nacional de Educacién Profesional Técnica

e Comision Ambiental de la Megaldpolis (CAMe)

e Comision Nacional de Hidrocarburos

e Comision Reguladora de Energia

e Confederacion de Camaras Industriales de los Estados Unidos Mexicanos
e Consejo Nacional Agropecuario

¢ Consejo Nacional de Normalizacién y Certificacion de Competencias Laborales
e Direccion General de Autotransporte Federal

e Direccion General de Desarrollo Ferroviario y Multimodal

e Direccion General de Servicios Técnicos

e  Ferrocarril del Istmo de Tehuantepec, S.A. de C.V. (Corredor Interoceanico del Istmo de Tehuantepec)
e  Ferrocarril Mexicano, S.A. de C.V.

e  Ferrocarril Suburbano, S.A.P.I de C.V.

e Ferrosur, S.A. de C.V.

e FONATUR Tren Maya S.A. de C.V.

e Instituto Mexicano de Normalizacién y Certificacion A.C

e Instituto Mexicano del Transporte

e Instituto Politécnico Nacional

e Kansas City Southern de México, S.A. de C.V.

e Linea Coahuila Durango, S.A. de C.V.

e Mexicana de Acreditacion, MAAC, A.C.
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Organismo Nacional de Normalizacion y Certificacion de la Construccion y Edificacion, S.C.
Procuraduria Federal del Consumidor

Secretaria de Agricultura y Desarrollo Rural
Secretaria de Economia

Secretaria de Gobernacion

Secretaria de Medio Ambiente y Recursos Naturales
Secretaria de Salud

Secretaria de Turismo

Secretaria del Trabajo y Prevision Social

SGS de México, S.A. de C.V.

Servicio de Administracion Tributaria

Sociedad Internacional de Acreditacion A.C.
Universidad Auténoma de Nuevo Ledn

Universidad Auténoma del Estado de México
Universidad Nacional Autbnoma de México

Universidad Tecnolégica de San Juan del Rio

Con el objetivo de elaborar la presente Norma Oficial Mexicana, se constituyé un Grupo de Trabajo con la
participacion voluntaria de los siguientes actores:

Agencia Reguladora del Transporte Ferroviario.

Asociacion Mexicana de Ferrocarriles, A.C.

Asociacion Nacional de la Industria Quimica

Camara Nacional de la Industria Molinera de Trigo

CIBA Group

Colegio Nacional de Educacion Profesional Técnica

Confederacion de Camaras Industriales de los Estados Unidos Mexicanos
Consejo Nacional de Normalizacion y Certificacion de Competencias Laborales
Direccion General de Servicios Técnicos

Ferrocarril del Istmo de Tehuantepec

Ferrocarriles Suburbanos, S.A.P.l. de C.V.

Ferrocarril Mexicano, S.A. de C.V.

Ferrocarril y Terminal del Valle de México, S.A. de C.V.

Ferrosur, S.A. de C.V.

Impulsora Tlaxcalteca de Industrias, S.A. de C.V.

Instituto de Ingenieria - Universidad Nacional Auténoma de México
IECA Instituto Estatal de Capacitacion

Kansas City Southern de México, S.A. de C.V.

Linea Coahuila Durango S.A. de C.V.

Lumietri de México, S.A. de C.V.

Proyectos y Mantenimiento de Sefializacion Ferroviaria

Railtech Calomex S. de R.L de C.V

Secretaria de Economia

SGS de México, S.A. de C.V.

Universidad Auténoma del Estado de México

Unidad Profesional Interdisciplinaria de Ingenieria, Campus Palenque
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Al establecer las especificaciones para el manejo de trenes seguro, la informacion, se centra en los
contenidos de los Reglamentos Internos de Transporte y los Horarios en términos de lo dispuesto en los
articulos 99 y 100 del Reglamento del Servicio Ferroviario respectivamente, trazando un lenguaje de
comunicacion, con los centros de control, terminales y estaciones, y éstos, a su vez con la via, mediante, el
uso de sefales tanto visuales como acusticas, para garantizar, la operacion con fluidez, rapidez y sobre todo
con seguridad.
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En un lenguaje basado en el uso de sefiales, dependiendo de su funcion, se pueden diferenciar entre
sefales fijas fundamentales, que son las que dan 6rdenes, y sefiales indicadoras, que son las que informan
determinadas circunstancias.

Las sefiales fijas proveen ordenes, indicando al maquinista las acciones por hacer y estan siempre
situadas en el mismo sitio, divididas segun su situaciéon en las vias, son sefiales fundamentales para la
operacion con seguridad. Asi, tenemos sefiales de avanzada, situadas antes de llegar a la estacion, estas
informan antes de llegar a la estacién, como se va a recibir, en funciéon de su indicacién se puede entrar de
distintas formas a la estaciéon. Ya dentro de la estacion, se cuenta con la sefalizaciéon de maniobras y de
retroceso. Las sefiales de salida suelen estar situadas al final de los andenes y son las que autorizan a los
trenes a salir hacia la préxima estacion.

Las sefiales de mano son aquellas (portatiles), las que son utilizadas por el Personal Técnico Ferroviario
en cualquier momento o lugar para detener o para dar la orden de movimiento en tramos no automatizados y
las que llevan los trenes en la locomotora guia (cabeza) y en su parte posterior (cola) para facilitar su
reconocimiento exterior, visibilidad y la verificacion de su integridad.

Las normas e instrucciones que rigen la instalacion, inspeccion, mantenimiento y reparacion de sistemas,
dispositivos y aparatos de control de sefiales y tren, normalmente (y siempre que existan, que no es
imprescindible) estan situadas entre la sefial de entrada desde la primera punta de aguja e indican la posicion
de los cambios, aunque también se pueden usar en cualquier movimiento que no sea operar de acuerdo a la
regulacion aplicable, es decir, hacer maniobras como cambiar de via, enganchar o desenganchar unidades de
arrastre o locomotoras, y todo ello sin abandonar la estacion, es decir, sin rebasar (desde dentro, se entiende)
las sefiales de entrada.

Esta Norma Oficial Mexicana establece todas las sefiales que son de aplicacion mandatorio en las vias
generales de comunicacion del servicio ferroviario. El aspecto presentado por una sefal forma parte de un
cédigo que transmite 6rdenes de riguroso cumplimiento, disefiadas para facilitar la operacién/circulacion
segura y ordenada de trenes y maniobras.

1. Objetivo, campo de aplicacion y objetivos legitimos de interés publico
1.1. Objetivo

Establecer las especificaciones de las sefiales ferroviarias utilizadas en la operacion de los trenes
conforme a las mejores practicas de seguridad recomendadas por la industria ferroviaria.

1.2. Campo de aplicaciéon

Las disposiciones de la presente Norma Oficial Mexicana son de aplicacion general para todos los
concesionarios y asignatarios que operen y exploten las vias generales de comunicacién del Sistema
Ferroviario Mexicano para el servicio de pasajeros.

Las presentes disposiciones aplicaran para aquellos concesionarios y asignatarios que adopten un
sistema de proteccion de trenes denominado: ERTMS/ETCS (Sistema Europeo de Gestion de Transito
Ferroviario/Sistema Europeo de Control de Trenes), o su equivalente.

1.3. Objetivos legitimos de interés publico
Los objetivos legitimos de interés publico que procura la presente Norma Oficial Mexicana son:
e La seguridad nacional.
e La seguridad vial.
2. Especificaciones, caracteristicas y disposiciones técnicas
2.1. Términos y definiciones

Las definiciones de los términos que se utilizan para la interpretacion de los aspectos técnicos de la
presente Norma Oficial Mexicana seran las establecidas en la Ley de Infraestructura de la Calidad, Ley
Reglamentaria del Servicio Ferroviario, Reglamento del Servicio Ferroviario, en el conocimiento de que, a falta
de definicién en los ordenamientos citados, se deben utilizar las definiciones que a continuacion se indican:
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2.1.1. Apartadero Técnico (AT).

Es el conjunto de vias y agujas, protegido por sefiales de entrada
pertenecientes al mismo Apartadero Técnico, que tiene por objeto
coordinar las maniobras (procesos en la circulacién) de dicha zona.
Podra tener o no servicio de pasajeros.

Nota:

Para fines de ésta NOM, se hara referencia como Apartadero Técnico
o Estacion.

2.1.2. Asignatario

Entidad que recibe un titulo a través de la Secretaria de
Infraestructura, Comunicaciones y Transportes, mediante el cual, se
otorga la construccion, operacion y explotacion de vias férreas que
sean vias generales de comunicacion ferroviaria, asi como la
prestacion del servicio publico de transporte ferroviario y sus servicios
auxiliares, sin sujetarse al procedimiento de licitacion publica a que se
refiere la Ley Reglamentaria del Servicio Ferroviario, a los Estados,
municipios y entidades paraestatales de la Administracién Publica
Federal.

2.1.3. Balizas

Equipos instalados, normalmente, en lugares concretos vy
habitualmente, de modo permanente, que emiten de forma continua o
puntual sefales visuales, acusticas o de radiofrecuencias que pueden
ser recibidas por los equipos de a bordo en vehiculos méviles, como
aviones, barcos y trenes.

2.1.4. Canton

Distancia minima entre trenes que se asegura de distintas formas
segun el Subsistema de Transito que se use.

2.1.5. Coche

Unidad de Equipo de Arrastre destinada al Servicio Publico de
Transporte Ferroviario de Pasajeros.

2.1.6. Concesionario

Persona moral que cuenta con un Titulo de Concesion otorgado por la
Secretaria de Infraestructura, Comunicaciones y Transportes previo
concurso de licitacion publica, para construir, operar, explotar y
prestar el servicio publico de transporte ferroviario y sus servicios
auxiliares en las vias generales de comunicacion ferroviaria.

2.1.7. Conductor de Tren

Trabajador responsable del gobierno, direccion y seguridad del tren.

2.1.8. Despachador de Trenes o
Despachador

Trabajador responsable de coordinar, controlar y/o supervisar el
movimiento de trenes y Equipo Ferroviario, mediante el Sistema de
Control de Transito de Trenes fuera de los limites de patio.

2.1.9. Documento de Tren

Documento con la informacién necesaria para la circulaciéon del
mismo. Tiene por objeto dar a conocer al Maquinista (o quien ejerza la
accion de conduccién del tren) las instrucciones e informaciones que
afectan a la circulacién del tren debiendo, en caso necesario, ser
complementado con las Limitaciones de Velocidad de caracter
Temporal o las paradas no programadas. Contener las informaciones
relativas a: Numero del tren que sera registrado por el propio Personal
Técnico Ferroviario segun su servicio del dia, de igual forma anotara
las horas reales de salida y llegada a las estaciones terminales,
limitaciones de velocidad y composicién del tren (Numero de
vehiculos motores y remolcados, longitud del tren, ejes, masa
remolcada y masa total del tren). Dispone de espacios para el registro
de: las notificaciones recibidas o enviadas por el Personal Técnico
Ferroviario, la prueba de freno realizada, clase, hora y trabajador que
la realice.

2.1.10. Equipo de Arrastre

Vehiculo ferroviario destinado al Servicio Publico de Transporte
Ferroviario que no cuenta con traccion propia.

2.1.11. Equipo de Trabajo

Vehiculo ferroviario destinado a trabajos de construccion,
conservacion y mantenimiento en las vias férreas o en maniobras de
salvamento.
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2.1.12. Equipo Ferroviario

Los vehiculos tractivos, de arrastre o de trabajo que circulan en las
vias férreas.

2.1.13. Equipo Tractivo

Vehiculo ferroviario autopropulsado para el movimiento del Equipo
Ferroviario.

2.1.14. Inspeccion

Actividad que realiza el Personal de Servicio Ferroviario calificado
conforme al Reglamento del Servicio Ferroviario, para conservar y
mantener en buen estado fisico las Vias Férreas, las senales, las
instalaciones y sistemas de telecomunicaciones utilizados en la
concesion o asignacion, asi como del Equipo Ferroviario.

2.1.15. Jefe de linea

Trabajador autorizado, entre otras funciones, a las 6rdenes directas
del Despachador, accionar los mandos locales en los enclavamientos
de los Puestos Locales de Operacion, asi como establecer los
itinerarios de forma manual, en caso de anormalidad en el CTC.

2.1.16. Marcha a la vista

Instruccion que Impone al Maquinista (0 quien ejerza la accién de
conduccion del tren) la obligacion de avanzar con prudencia,
regulando la velocidad de acuerdo con la parte de via que visualiza,
de forma que sea posible detener el tren ante cualquier obstaculo o
sefal de parada.

2.1.17. Maquinista de camino

Trabajador responsable de conducir y operar con seguridad y
eficiencia la marcha del tren, para dar cumplimiento al programa de
servicio.

2.1.18. Marcha de maniobras

Impone al Maquinista (o quien ejerza la accién de conduccion del tren)
la obligacion de avanzar alerta y atento, sin exceder la velocidad de
30 km/h si va tirando, o de 20 km/h si va empujando, dispuesto a
parar ante cualquier obstaculo o sefial de parada.

2.1.19. Niveles de ERTMS

2.1.19.1. Nivel 1

Equivale a los sistemas convencionales, puntual, de velocidad
maxima que se completan con sefializacion lateral, por cada sefial se
instalan balizas de control, la instalacion de éstas obedece a la
necesidad de conocer el sentido del movimiento del tren, el Conductor
debe atender a las sefales laterales y las indicaciones de velocidad
que recibe en la cabina de conduccion; si falla, se equivoca o no
respeta las limitaciones o las sefales, el Equipo Ferroviario aplica el
freno automatico.

2.1.19.2. Nivel 2

Es un sistema continuo de distancia objetivo en el que la informacién
que recibe el tren de las balizas se completa con la que se recibe via
GSM-R (geoposicionamiento) la localizacién del tren en la via se
sigue realizando por circuitos de via y para este nivel la sefializacion
lateral es prescindible, el Conductor recibe la informacién en la cabina
de conduccion y soélo actia en funciéon de ellas. En caso de que se
desvie de las condiciones de operacion definidas para la circulacion
del tren, el sistema ajusta los parametros y frena el tren si es
necesario.

2.1.19.3. Nivel 3

Es un sistema de bloqueo movil continuo en el que el tren comunica
su posicién y recibe las autorizaciones de movimiento en funcién del
estado de la via mediante el sistema GSM-R (geoposicionamiento),
este nivel, impone un canton mévil a la circulacion, puede funcionar
sin necesidad de circuitos de via y sefalizacién lateral y teéricamente
ofrece las mismas funcionalidades que el nivel 2. Por lo que el sistema
de geoposicionamiento sdlo se puede utilizar en los niveles 2 y 3.

2.1.20. Organismos de Evaluacién de
la Conformidad (OEC)

Persona moral que aplica el Procedimiento de Evaluacion de la
Conformidad.
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2.1.21. Personal de Servicio | Trabajador de un concesionario, asignatario o permisionario que

Ferroviario participa en la construccion, mantenimiento, Inspeccién y
conservacion de la infraestructura ferroviaria y del Equipo Ferroviario.

2.1.22. Personal Técnico Ferroviario | Trabajador de un concesionario o asignatario que cuenta con licencia

federal ferroviaria a que se refiere el articulo 40 de la Ley que opere o
auxilie en la operacion del Equipo Ferroviario. Para efectos de esta
definicion estara comprendida la Tripulacion.

2.1.23.

Plena via

La parte de la via comprendida entre las sefiales de entrada de dos
Apartaderos Técnicos colaterales, fuera del dominio de ambos
Apartaderos Técnicos. Se entiende que un tren se encuentra en plena
via cuando lo estan todos los vehiculos del mismo. En caso contrario,
se entiende que se encuentra en el Apartadero Técnico.

2.1.24.

Procedimiento de Evaluacion

de la Conformidad (PEC)

Proceso técnico que permite demostrar el cumplimiento de las
disposiciones contenidas en las Normas Oficiales Mexicanas.
Comprende, entre otros, los procedimientos de muestreo, inspeccion y
certificacion.

2.1.25.

Radiotelefonia

Medio de comunicacién entre Personal Técnico Ferroviario, Personal
de Servicio Ferroviario, vehiculos, Apartaderos Técnicos, Centro de
Control de Transito y Puestos Locales de Operacién. Estan incluidos
en este concepto el sistema de “Tren-Tierra” y el sistema GSM
(Sistema Global para las Comunicaciones Moviles).

2.1.26.

Sistema GSM-R

Sistema GSM de comunicaciones inalambricas desarrollada
especificamente para comunicaciones y aplicaciones ferroviarias.

2.1.27.

Sujeto Obligado

Concesionarios, y asignatarios que prestan servicio ferroviario dentro
de las vias generales de comunicacion ferroviaria del Sistema
Ferroviario Mexicano.

2.1.28.

Telefonema

Comunicacion que consiste en la transmisién a distancia, de un texto
determinado y podran hacerse por cualquier linea telefonica, sistema
informatico o radio, al cual se le antepondra el numero correlativo por
dia y la hora de curso. No sera preciso registrar por el texto completo
de los telefonemas cuando exista grabacion de las comunicaciones.

2.1.29.

Trayecto

Tramo de una linea comprendida entre dos Apartaderos Técnicos
determinados. Cuando el término se utiliza en forma genérica se
refiere a la parte de linea comprendida entre dos Apartaderos
Técnicos colaterales.

2.1.30.

Tren

Equipo Tractivo acoplado o no al Equipo de Arrastre.

2.1.31.

Tripulacion

Personal Técnico Ferroviario que realiza la operacion del Equipo
Tractivo y de Arrastre.

2.1.32.

Unidad de Inspeccion

Persona fisica o moral que pertenece a un OEC que realiza actos de
inspeccion para la aplicaciéon del PEC.

2.1.33.

Verificacion

Actividad realizada por las autoridades competentes para constatar a
través de visitas, requerimientos de informacién o documentacion
fisica o electrénica, que los bienes, productos, procesos y servicios
cumplen o concuerdan con las Normas Oficiales Mexicanas o
Estandares, en este ultimo caso, cuando su aplicacién sea obligatoria
en términos de la Ley de Infraestructura de la Calidad.

2.1.34.

Vias Férreas

Los caminos con guias sobre los cuales transitan trenes, inclusive los
que se encuentren en los patios que, a su vez, sean indispensables
para la operacion.

2.1.35.

Vigilancia

Acto por el cual las autoridades competentes revisan que las
actividades de las Entidades de Acreditacion y los Organismos de
Evaluacién de la Conformidad se realicen conforme a lo establecido
en la Ley de Infraestructura de la Calidad.
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2.2. Términos abreviados

2.2.1. ARTF (Agencia)

Agencia Reguladora del Transporte Ferroviario.

2.2.2. AV

Aviso de circulacion.

223.CD

Comunicados de Circulacion.

2.2.4. DMI

Interface Hombre — Maquina (Driver Machine Interface).
2.2.5. ERTMS

Sistema Europeo de Gestion de Tréfico Ferroviario (European Rail Traffic Management System). Agrupa al
ETCS y al GSM-R.

2.2.6. ETCS

Sistema Europeo de Control de Trenes (European Train Control System).
2.27.FS

Supervision Completa (Full Supervision).

2.2.8. MA

Autorizacion de Movimiento (Movement Authorization).
2.2.9.MC

Mando Centralizado.

2.2.10. ML

Mando Local.

2.2.11. GSM-R

Sistema Global para las Comunicaciones Moviles en Ferrocarriles (Global System for Mobile
Communications- Railroad).

2.2.12. NOM

Norma Oficial Mexicana.

2.213. OEC

Organismo de Evaluacién de la Conformidad.

2.2.14. PEC

Procedimiento de Evaluacion de la Conformidad.

2.2.15. PLO

Puesto Local de Operaciones.

2.2.16. SICT o Secretaria

Secretaria de Infraestructura, Comunicaciones y Transportes.
2.3. Generalidades sobre el sistema de sefalizacion ferroviaria

2.3.1. Todo sistema de sefializacion ferroviaria, debe funcionar total y correctamente, para confirmar que la
operacion de los trenes que transitan por las vias generales de comunicacién ferroviaria, garantice las
condiciones necesarias en su circulacién de una forma rapida, segura y eficiente.

2.3.2. Ordenes e informaciones de las sefiales. El aspecto presentado por una sefial debe formar parte de
un codigo que transmite érdenes de riguroso cumplimiento, que faciliten la operacién/circulacion segura y
ordenada de trenes y maniobras.



DIARIO OFICIAL Jueves 23 de mayo de 2024

2.3.3. Senales distintas en un mismo lugar. Cuando en un mismo lugar se encuentren varias sefiales:
a) Sisus 6rdenes son compatibles entre si: se cumplimentaran todas ellas.
b) Sisus érdenes son contradictorias o incompatibles entre si: se cumplira la mas restrictiva.

2.3.4. Para conservar y mantener la sefializacién en buen estado de uso y aplicacion con la finalidad de
brindar la seguridad y eficiencia en el servicio a que esta destinada la colocacion de las sefiales en campo, se
deberan efectuar de acuerdo con las siguientes consideraciones generales:

1. Reglas de conservacion y manteniendo de acuerdo a las recomendaciones de construccién o
fabricacion y mantenimiento del fabricante Incluyendo una metodologia de control de calidad,
conteniendo como minimo:

a) Periodicidad y alcance de las inspecciones, considerando equipo especializado.

b) Formatos de reporte de inspecciones y sus acciones preventivas y/o correctivas
correspondientes.

c) Funciones y responsabilidad del Personal del Servicio Ferroviario.
d) Personal calificado de acuerdo a la presente NOM.
e) Personal calificado de acuerdo a la normatividad técnica especifica que aplique.

2. En una via Unica, las sefiales fijas pueden ubicarse a ambos lados de la via, o en la vertical de la
misma, de acuerdo a las condiciones de la via.

3. Enuna via doble las senales fijas se instalaran en el lado exterior de cada via (el opuesto al del entre
eje), o en la vertical de cada via, de acuerdo a las condiciones de la via.

4. Envias multiples, las sefiales fijas de las vias interiores se instalaran en el lado de la via exterior mas
préxima, o en la vertical de cada via.

5. En estaciones, cuando una sefial se encuentre entre dos vias y puedan surgir dudas de
interpretacion sobre la via a la que afecta la sefial, se instalara en dicha sefial un cartel con la flecha
orientada hacia ella.

6. En circunstancias especiales, una sefial podra dar indicaciones a mas de una via, hasta un maximo
de tres. Se identificaran las vias afectadas mediante flechas orientadas hacia cada una de ellas.

7. Las sefiales portatiles se presentaran en lugares donde puedan ser percibidas con claridad y no
ofrezcan dudas de interpretacion a sus destinatarios.

8. La placal/cartel de proximidad asociada a la sefal avanzada o de salida, segun el caso, presentaran
en sus postes y complementos estructurales, aspectos especificos diferentes a los del resto de las
sefales, para alertar al Maquinista (o quien ejerza la accidon de conduccion del tren) de la presencia
de determinados puntos criticos de la infraestructura, tales como:

a) Cambio de vias.

b) Puntos de Banalizacion

c) Estaciones de transicion permanente a bloqueos no automaticos.

d) Serfales de salida que son simultaneamente avanzada o de entrada de la siguiente estacion.
2.3.5. Numeracion e identificacion de las sefiales fijas fundamentales.

2.3.5.1. Con objeto de distinguir cada sefal fija fundamental del resto y poder referirse a ella de forma
precisa, se debera disponer de un sistema que permita identificar cada sefial de forma Unica e inequivoca.

2.3.5.2. Los Sujetos Obligados fijaran el sistema para la numeracion e identificacion de estas sefales en
sus ambitos de actuacion.

2.3.6. Senales fuera de servicio.

2.3.6.1. Las sefiales fijas que no estén en servicio se desmontaran a la mayor brevedad posible. Hasta el
momento de su desmontaje se mantendran tapadas de forma efectiva para impedir su visualizacion.

2.3.6.2. Las sefales luminosas que no sea posible desmontar, se mantendran apagadas, con sus focos
tapados o con su cabeza girada y tapada de forma efectiva, para que no den indicaciones hacia la via.
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2.3.6.3. Las balizas de cualquier instalacién de seguridad, asociadas con sefiales que no estén en servicio,
se retiraran de la via o se fijara sobre ellas una proteccién de la baliza que impida la transmisién baliza-
captador, o en su caso se desactivara la seial que emite.

2.3.7. Dimensiones y caracteristicas de las sefiales. Para la forma, color, disefio, dimensiones, ubicacion y
visibilidad de las sefiales fijas se debera considerar lo especificado en los Apéndices.

2.3.8. La falta de una senal fija en el lugar en que deba ser presentada. Ordena al Maquinista (o quien
ejerza la accion de conduccion del tren) proceder como si diera la orden mas restrictiva. Cuando se trate de
sefiales de velocidad maxima o limitacion temporal de velocidad maxima, el Maquinista (o quien ejerza la
accion de conduccion del tren) cumplira con lo previsto en el documento en que se dio a conocer su
instalacion o su Horario.

2.3.9. Para las velocidades de operacion de los trenes de acuerdo con las sefiales de velocidad
establecidas en esta NOM, en caso de que contravengan a las especificadas en los Horarios Ferroviarios, se
deberan tomar las mas restrictivas.

2.4. Clasificacion de las seiales
Las sefales se clasifican, segun su funcion, en lo especificado en la Tabla 1.

Tabla 1 Clasificacién de las senales.

Tipo Descripcion
Senales fijas fundamentales Regulan la circulacion de trenes y maniobras.
Senfales fijas indicadoras Complementan las érdenes de las sefiales fundamentales.
Senales fijas velocidad maxima Determinan la velocidad que no debe exceder el tren en ningun
momento.

Sefales fijas de limitacion temporal | Imponen restricciones temporales a la velocidad maxima de los trenes
de velocidad maxima por circunstancias particulares de la via, de las instalaciones, etc.

Sefales de mano (portatiles) Las que puede utilizar o hacer el personal técnico ferroviario en
cualquier momento o lugar para detener un tren*, o para darle la orden
de movimiento en tramos no automaticos.

Sefales de los trenes Las que llevan los trenes en la locomotora guia (cabeza) y en su parte
posterior (cola) para facilitar su reconocimiento exterior, visibilidad y la
verificacion de su integridad.

* en situacion de emergencia, podra realizarla cualquier persona.

2.5. Senales fijas fundamentales.

En este apartado se indican las posiciones mas habituales a lo largo de la via, en los AT y en el interior de
éstos, con sus respectivas denominaciones, regulan la circulacion de trenes y maniobras, en funcién del lugar
en que estan instaladas.

2.5.1. Via libre (Figura 1).

2.5.1.1. Esta sefial se puede presentar en sefiales:
e Intermedias.

e De proteccion.

e Pre - avanzadas.

¢ Avanzadas.

e De entrada.

e Interiores.

e De salida.

e De liberacion
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2.5.1.2. Ordena: Circular normalmente si nada se opone.

LUMINOSA

Senal FF1A
Color verde

Figura 1 Sefial FF1A, via libre.
2.5.2. Via libre condicional (Figura 2).

2.5.2.1. Esta sefal se utiliza para asegurar la distancia de frenado de los trenes. En vias con Bloqueo de
Liberacién Automatica (BLA) y Vmax > 160 km/h, dicha sefal se puede presentar en sefiales:

e Preavanzadas
e Avanzadas

e De entrada y de salida, cuando ademas realicen funciones de preavanzada y avanzada, cuando a
continuacion de la sefial de entrada haya puntas de aguja en posicién invertida

2.5.2.2. Ordena: No exceder la velocidad de 160 km/h al pasar por la sefial siguiente, salvo que esta ultima
ordene via libre.

LUMINOSA

Senal FF2
Color verde
destellante

Figura 2 Sehal FF2, via libre condicional.
2.5.3. Anuncio de precaucion (Figura 3).
2.5.3.1. Esta sefial se puede presentar en sefiales:

e Avanzadas, cuando a continuacién de la sefial de entrada haya punta de agujas en posicion de
cambio de via.

e De proteccion, cuando a la vez haga funciones de sefial avanzada.
e De entrada, cuando a la salida haya agujas en posicién de cambio de via.

e De salida, cuando a la vez haga funciones de avanzada de la estacion colateral y a continuacién de
su sefal de entrada haya puntas de agujas en posicion de cambio de via.

2.5.3.2. Ordena: No exceder la velocidad definida en el Horario (sefial FF3A), o la que indique el nimero
contenido en la placa/cartel (sefiales FF3B y FF3C), al paso por las agujas situadas a continuacion de la sefial
siguiente (no contabilizandose a estos efectos las sefales de retroceso).
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2.5.3.3. La informacién de la placa/cartel, podra ser fija, o variable (luminosa) y estard situada bajo la
cabeza de la seial, excepto en el caso de sefiales bajas, que podra situarse encima de éstas.

2.5.3.4. La presencia de una flecha, indica la direccion del desvio, a derecha o izquierda, segun el sentido

de la marcha.

LUMINOSAS

@
m *)

Senal FF3A

Senal FF3B

Senal FF3C

Color superior verde, inferior amarillo

(*) Algunas pantallas exislentes indican solo las decenas.

Figura 3 Senales FF3A, FF3B y FF3C, anuncio de precaucion.

2.5.4. Preanuncio de parada (Figura 4).

2.5.4.1. Esta sefial se coloca por delante de cantones con distancia de frenado insuficiente. Se puede

presentar en senales:
e Intermedias.
e  De proteccion.
e Avanzadas.
e De entrada.

e De salida.

2.5.4.2. Ordena: No exceder la velocidad en km/h que indique el nUmero contenido en la placa/cartel, al
pasar por la sefal siguiente, salvo que esta ultima ordene via libre, via libre condicional o preanuncio de

parada.

2.5.4.3. La placal/cartel alfanumérica estara situada bajo la cabeza de la sefial, excepto en el caso de

sefales bajas, que podria situarse encima de éstas.

LUMINOSA

Senal FF4
Color amarillo

(*) Algunas pantallas
existentes indican

solo las decenas.

Figura 4 Senal FF4, preanuncio de parada.
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2.5.5. Anuncio de parada (Figura 5).
2.5.5.1. Esta sefial se puede presentar en sefiales:

e Intermedias, de proteccion, avanzadas, de entrada, interiores y de salida, cuando la sefal siguiente
pueda dar indicacion de parada.

e De entrada, cuando a continuacion haya puntas de agujas en posicion de cambio de via.

e De salida, en vias con Bloqueo automatico de Via Banalizada (BAB) desde vias generales, cuando
haya a continuacion puntas de agujas en posicién de cambio de via. Se exceptua el caso de vias con
Bloqueo de Liberacion Automatica (BLA) y Boqueo Telefénico (BT), donde la sefial de salida no podra
presentar esta indicacion, salvo que sea a su vez avanzada de la estacion colateral.

e De salida en vias con Bloqueo de Sefalizacién Lateral (BSL), en estaciones equipadas con sefial de
liberacion

2.5.5.2. Ordena: Ponerse en condiciones de parar ante:
a) la senfal siguiente,

b) la sefal del punto de libramiento,

c) unfinal de via.

2.5.5.3. En el caso de dos sefales sucesivas en anuncio de parada, con las puntas de agujas a posicion
de cambio de via, a continuacién de la segunda sefal (no contabilizandose a estos efectos las sefiales de
retroceso), no se excedera la velocidad establecida en el Horario, al paso por dichas puntas de agujas, salvo
que haya una sefal indicadora de posicidon de puntas de agujas que indique una velocidad superior.

LUMINOSA | PANTALLA

Q

Sefial FF5A Sefial FF5B
Coronas y franja
color negro sobre

Color amarillo fondo amarillo

Figura 5 Senales FF5A y FF5B, anuncio de parada.
2.5.6. Anuncio de alto o parada inmediata (Figura 6).

2.5.6.1. Esta sefial se puede presentar en sefiales de entrada, interiores y de salida, cuando la sefal
posterior de la estacion pueda indicar parada y la distancia entre ambas sea inferior a la distancia de frenado
(vias cortas o vias de topera).

2.5.6.2. Ordena: Ponerse en condiciones de alto total ante:
1) La senal siguiente o
2) Unfinal de via, situados a corta distancia.
2.5.6.2.1. Cuando se presenten:
a) Dos senales sucesivas en anuncio de alto inmediato, o

b) Una de anuncio de alto seguida de otra en anuncio de alto inmediato, con agujas a continuacion
de la segunda sefial (no contabilizandose a estos efectos las sefales de retroceso), no se
excedera la velocidad establecida en el Horario, al paso por dichas puntas de agujas, salvo que
haya una sefial indicadora de posicion de las puntas de agujas que indique una velocidad
superior.
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LUMINOSA

Senal FF8
Color amarillo
destellante

Figura 6 Sefal FF6, anuncio de detenerse inmediatamente.

2.5.7. Alto total o parada (Figura 7).
2.5.7.1. Esta sefal se puede presentar en sefales:

De entrada, interiores y de salida.
De proteccion y de liberacion. Intermedias, de acuerdo al bloqueo que aplique.

Avanzadas, si estan precedidas de sefiales que puedan indicar anuncio de parada, de acuerdo al
bloqueo que aplique.

La sefal portatil de parada puede ser presentada en cualquier punto de una estacion o Via.

2.5.7.2. Ordenan: Parar ante la sefial sin rebasarla.

2.5.7.3. En el caso particular de que la sefial presente en el poste la letra "P" (Sefal FF7B), después de la

parada:
a)

b)

Si la sefial mantiene esta misma indicacion transcurridos tres minutos desde la parada, el Maquinista
(o quien ejerza la accién de conduccion del tren), si nada se opone, reanudara la marcha con marcha
a la vista, sin exceder la velocidad de 40 km/h, hasta llegar a la siguiente sefial fija fundamental y se
atendra a lo que ésta ordene, cualquiera que sea su indicacion. Tendra muy en cuenta que antes de
llegar a esta ultima sefial se puede encontrar un tren, en cuyo caso se detendra a unos 50 metros de
éste.

Si a continuacion de la sefial siguiente existieran agujas, no se excedera la velocidad de 30 km/h al
paso por ellas (no contabilizandose a estos efectos las sefiales de retroceso).

Manteniendo todas las precauciones indicadas en el punto a), el Maquinista (o quien ejerza la accion
de conduccion del tren) podra reanudar la marcha sin esperar a que transcurran los tres minutos en
alguno de estos supuestos:

e Cuando se ftrate de la circulacion de medios de socorro o aquellos utilizados para el
reconocimiento o la liberacion de la via, en el trayecto en el que se va a intervenir.

e Cuando previamente haya recibido instrucciones del Despachador para ello.

Luminosas
Sefal FF7A Sefal FF7B
. Foco superior color rojo, placa inferior
Color rojo . A
negra con inscripcién blanca

Figura 7 Senales FF7A y FF7B, parada.
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2.5.8. Parada selectiva. (Figura 8).

2.5.8.1. En vias de alta velocidad equipadas con ERTMS de acuerdo al bloqueo que aplique, esta sefial se
puede presentar en sefales: de entrada, interiores y de salida.

2.5.8.2. Para trenes que no circulen con ERTMS, ordena parar ante la sefal sin rebasarla.

2.5.8.3. Cuando se cuente con ETCS Nivel 2, pero se circule con ETCS Nivel 1 en servicio, en modo de
circulacién de supervision completa (FS) y con un movimiento a autorizado MA, si la sefial presenta el aspecto
de FF7D, ordena continuar la marcha de acuerdo con las indicaciones de la interfase DMI. Si el Movimiento
Autorizado (MA) alcanza solamente hasta dicha sefial, podra ser rebasada con velocidad de liberacion.

2.5.8.4. Cuando se circule con ETCS Nivel 2 en servicio, en modo de circulaciéon de supervisién FS y con
un movimiento autorizado MA, si la sefal presenta el aspecto de FF7C o FF7D, ordena continuar la marcha
de acuerdo con el indicador de interfase de la DMI, debiendo el Maquinista atender al alcance del movimiento
autorizado (MA) mostrado.

2.5.8.5. Cuando se esté circulando, o se vaya a circular con ETCS Nivel 1, la sefial FF7D autoriza al
Maquinista (o quien ejerza la accion de conduccion del tren) avanzar hacia ella para obtener un movimiento
autorizado MA en sus balizas asociadas.

LUMINOSAS

c D
Senal FF7C Senal FF7D
Color superior | Color superior
rojo, inferior rojo, inferior
azul azul destellante

Figura 8 Senales FF7C y FF7D, parada selectiva.
2.5.9. Rebase autorizado (Figura 9).
2.5.9.1. Esta sefial se puede presentar en sefales: de proteccion, de entrada, interiores y de salida
2.5.9.2. En el caso de un tren:

a) Ordena detenerse ante la sefial y seguidamente reanudar el avance con marcha de maniobras, si
nada se opone, hasta llegar al punto de estacionamiento, la sefial siguiente, o el anterior vehiculo
estacionado en la via a la que se accede. Cuando la sefal presente el aspecto de FF8A se
procedera de igual forma, pero sin efectuar alto total.

b) Sila sefial se encuentra dentro de una estacioén, ordena iniciar o continuar el avance con marcha de
maniobras hasta la sefial siguiente o hasta la sefial del punto de libraje o punto libre.

c¢) Cuando se trate de la salida o paso de un tren, sin existir sefiales de salida, la operacion de
maniobras se mantendra hasta rebasar las puntas de agujas de salida.

2.5.9.3. En el caso de una maniobra:

a) Ordena iniciar o continuar el movimiento, cuando lo ordene el personal encargado de la misma, pero
no autoriza a circular hasta la estacion siguiente.

2.5.9.4. En todos los casos:
a) Elfoco blanco de FF8B puede presentarse en alineacion horizontal o inclinada respecto al rojo.

b) El foco blanco con forma de banda horizontal de FF8C indica el establecimiento de una autorizacién
hacia una via con final a corta distancia.
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LUMINOSAS

® o o
O | O

A B Cc

Senal FFBA Senal FFEB Senal FFEC
Color superior | Color superior | Color superior
rojo, inferior
blanco
destellante blanco blanco

rojo, inferior rojo, inferior

Figura 9 Senales FF8A, FF8B y FF8C, rebase autorizado.
2.5.10. Movimiento autorizado (Figura 10).
2.5.10.1. Esta sefial se puede presentar en sefales interiores.

2.5.10.2. En el caso de un tren en un AT de retorno(terminal) indica al maquinista (o quien ejerza la accion
de conduccion del tren) que es la hora de su salida de acuerdo a horario

2.5.10.3. En el caso de un tren parado ante la sefal.

a) Ordena iniciar el movimiento, si nada se opone, con marcha de maniobras hasta la sefial siguiente,
ateniéndose a lo que ésta ordene.

2.5.10.4. En el caso de un tren en movimiento.
a) Ordena continuar normalmente, si nada se opone.
2.5.10.5. En el caso de una maniobra.

a) Permite iniciar o continuar el movimiento, cuando lo ordene el personal encargado de la misma, pero
no autoriza a circular hasta la estacion siguiente.

LUMINOSA

O

Senal FF9

Color blanco

Figura 10 Sefial FF9, movimiento autorizado.
2.6. Visibilidad de las seinales.

2.6.1. Las sefiales seran visibles para el Maquinista (0 quien ejerza la acciéon de conduccion del tren)
desde una distancia tal que, circulando a la velocidad maxima autorizada en su Horario, pueda percibir la
sefal e interpretar su mensaje, decidir la actuaciéon que deba ejecutar y llevarla a efecto. Con caracter general,
esta distancia no sera inferior a la recorrida por un tren a la velocidad maxima del tramo en un tiempo de 4
segundos. En las sefales luminosas, la separacién entre focos debe ser tal que evite o minimice la percepcion
de mezcla de colores. Cuando la funcionalidad de la sefial no requiera la totalidad de los focos, podran
incorporarse focos ciegos que, garanticen la no interferencia de colores. La configuracion general de colores
en orden descendente sera:
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e Verde.

¢ Rojo.

e Blanco.
e Azul.

e Amarillo

2.6.2. La intensidad luminosa de las sefiales permitira visualizar desde una distancia superior a 450 metros
los colores verde, rojo y amarillo; y desde mas de 50 metros, los colores blanco y azul segun su funcionalidad.
En ambos casos, debe haber una buena visibilidad de los focos desde el angulo de la cabina de conduccion, a
distancias inferiores a 10 metros.

2.6.3. Clasificacion de las sefiales fijas fundamentales luminosas por su disefio.

2.6.3.1. Las sefiales luminosas, por su disefio, se clasifican en:

e Altas.
e Bajas.
e De tunel.

e Especiales.

2.6.3.2. Senales altas. Se situan en las vias generales de circulacion de las estaciones. En general
constan de: cabeza, poste, rétulo identificativo y base. La cabeza de estas sefiales podra estar formada por
una caja con compartimentos interiores para alojar los elementos 6pticos y eléctricos necesarios, o por
modulos apilables de un foco. En todos los casos el conjunto sera resistente a la entrada de agua o polvo y a
la accion medioambiental.

2.6.3.2.1. El numero de focos luminosos variara segun la funcion de la sefal, oscilando entre dos y cinco,
pudiendo estar tapado alguno de ellos cuando no sea necesario. En ciertos casos estas sefiales podran tener
un foco blanco separado de su cabeza y anclado al poste. El equipo optico estara constituido por focos
luminosos de diametro 160 mm, equipados con diodos led de alta luminosidad o con lamparas de
incandescencia y lentes. La cabeza de estas sefiales podra disponer de una pantalla de contraste, y cada foco
de una visera, para mejorar su visibilidad. El poste de estas sefiales permitira situar el centro del foco inferior
de la sefial a 2.500 mm por encima del plano de rodamiento, medido en el eje de la via (altura ligeramente
superior a la de los ojos del Maquinista (o quien ejerza la accién de conduccion del tren). El rétulo identificativo
se colocara sobre una estructura sujeta al poste. Contendra las combinaciones de letras y nimeros que
identifiquen cada sefial, en color blanco retrorreflectante, sobre fondo negro.

2.6.3.3. Sefales bajas. En general, estas sefales se situan en las vias de circulacion (solo en las de
apartado) o en las de servicio de las estaciones. Suelen tener dos o cuatro focos, montados en uno o dos
cuerpos. Cuando la sefial es de dos focos, rojo y blanco, el rojo se dispone en la parte superior. Cuando es de
cuatro focos, salvo en las sefales de retroceso, los focos rojo y blanco seran los mas préximos a la via, y
respecto a los otros dos, el verde se ubica sobre el amarillo. En las sefiales de retroceso, los dos focos mas
alejados de la via son los blancos. Si disponen de rétulo identificativo, éste se sitia normalmente sobre el foco
superior. El equipo 6ptico estara constituido por focos luminosos de diametro 160 mm, equipados con diodos
led de alta luminosidad o con lamparas de incandescencia y lentes. Estas sefiales podran disponer de una
pantalla de contraste, y cada foco de una visera, para mejorar su visibilidad.

2.6.3.4. Sefiales de tunel. Estas sefales tienen caracteristicas analogas a las de las sefales altas, pero no
disponen de poste, ni de base. La fijacién de la sefal y de su rétulo identificativo se efectia con un herraje
especifico de tunel.

2.6.3.5. Senales especiales. Cuando sea necesario mejorar la visibilidad de una sefial o su integracién en
el entorno de las estaciones, se podran instalar: Sefiales bajas de mayor altura. Disponen de un poste con la
altura necesaria para su correcta visibilidad. Sefiales suspendidas. Se adaptan al soporte de su instalacion
(marquesinas, andenes, celosias, puentes de sefales, etc.). Para su disefio y fabricacion se debe efectuar un
estudio especifico.

2.7. Senales fijas indicadoras

2.7.1. Indicadora de entrada (Figura 11).

2.7.1.1. Indica:

a) Con la sefal FI1A: que el itinerario esta establecido por la via directa.

b) Con la sefial FI1B: que el itinerario esta establecido por el cambio de via.
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2.7.1.2. Si, por anormalidad, la sefial presentara un solo foco blanco o estuviera apagada:
a) Los trenes, continuaran la marcha hasta completar su entrada o paso por la estacién.

b) Las maniobras, se atendran a las instrucciones del personal que las dirige.

LUMINOSA | LUMINOSA

O
o |©O

Senal FMA Senal FI1B
Color blanco Color blanco

Figura 11 Senales FI1A y FI1A, indicadora de entrada.
2.7.2. Indicadora de salida (Figura 12).

2.7.2.1. Se instala cuando no es visible la sefial de salida desde el punto normal de estacionamiento de los
trenes. No afecta a las maniobras.

2.7.2.2. Puede presentar dos aspectos, segun que la sefial de salida no ordene parada (FI2A), o si lo haga
(F12B). Indica:

a) Con la seial FI2A:

e A un tren parado ante la sefal: Inicie la marcha, si nada se opone, hasta la sefial de salida,
ateniéndose a lo que ésta ordene.

e Aun tren en movimiento: Circular normalmente, si nada se opone.
b) Con la sefial FI2B:

e Aun tren parado ante la sefal: Inicie el movimiento, si nada se opone, hasta la sefial de salida
en condiciones de efectuar parada ante ella.

e Aun tren en movimiento: Circular en condiciones de efectuar parada ante la sefial de salida.
c¢) Cuando esté apagada.

e A un tren parado ante la sefial: Emprender el movimiento, si nada se opone, hasta la sefial de
salida en condiciones de efectuar parada ante ella.

e Aun tren en movimiento: Circular normalmente, si nada se opone, por carecer de significado.

LUMINOSA | LUMINOSA

- o

Senal FI2ZA Senal FI2B
Color blanco Color blanco

Figura 12 Senales FI2A y FI2B, indicadora de salida.
2.7.3. Indicadoras de direccién (Figura 13).

2.7.3.1. Se situan en las estaciones o en plena via. Se instalan, segun convenga, en el poste de otras
sefales (preferentemente bajo la cabeza de las mismas) o aisladas.
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2.7.3.2. Indican la direccién a seguir por los trenes y las maniobras.

2.7.3.3. Si indica direccion distinta a la que deba seguir un tren o maniobra, ordena no emprender la
marcha, o detenerse, y comunicarlo al Despachador que tenga a su cargo la sefal.

2.7.3.4. Se podran utilizar pantallas luminosas con letras para indicar la direccion (sefial FI3D es un
ejemplo). Su significado se recogera en un documento especifico del area respectiva del Sujeto Obligado.

DIRECCION [LUMINOSAS

d
|
-

A
B

b —

C

:

D
Senales FI3
Color blanco

Figura 13 Sefiales FI3, indicadoras de direccion.
2.7.4. Indicadoras de posicion de las puntas de agujas. Figura 14.
2.7.4.1. Indican:
a) Viadirecta (sefal FI4A): Circular normalmente, si nada se opone.

b) Cambios de Via (sefiales Fl4B, FI4C o FI4D): No exceder la velocidad en km/h que indica el nUmero

de la placa/cartel al paso por la o las puntas de agujas situadas a continuacion, tanto si se toman de
punta como de talén.

c) Viadistinta a la que debe seguir un tren 0 maniobra: Alto inmediato.
2.7.4.2. La flecha indica la direcciéon del cambio, a la derecha o izquierda, en el sentido de la marcha.

2.7.4.3. El numero y la flecha apagados carecen de significado.
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Figura 14 Senales Fl4, indicadoras de posicién de agujas.
2.7.5. Indicador de comprobacion de acoplamiento de puntas de agujas (Figura 15).

2.7.5.1. Ordena:

a) Cuando esta encendido: Circular normalmente, si nada se opone.
b) Cuando esta apagado:
e En estaciones Abiertas: Circular normalmente, si nada se opone, considerandose inexistente e

ELECTRICAS

DIRECCION

/

|

(

)

h

)

D

informar de la anomalia al Despachador.

e En estaciones Cerradas AC: Efectuar parada antes de la punta de aguja, reanudando la marcha

Sefiales R4.
Color blanco

() Algunas ya
instaladas indican
solamenie las
decenas.

después de comprobar que esta bien orientada.

Figura 15 Senal FI5, indicador de comprobacién de acoplamiento de agujas.

Senal FI5

Fondo negro,
figura color
blanco
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2.7.6. Placa/cartel de proximidad (Figura 16).

2.7.6.1. La placa/cartel FIBA, FI6GB y FI6C se instalaran delante de las sefiales avanzadas, a las distancias
indicadas. No se instalaran delante de sefiales de salida o de entrada que cumplan, ademas, la funcién de
avanzada.

2.7.6.2. Para que un tren pueda detenerse ante la sefial de entrada, el inicio de la distancia normal de
frenado lo constituye la baliza previa de Sistema de Anuncio de Sefiales y Frenado Automatico (ASFA) de la
sefial avanzada, en caso de que aplique o en su defecto, la tercera placa/cartel de la sefial avanzada.

2.7.6.3. La placa/cartel FI6B y FI6C corresponden a sefales avanzadas de estaciones donde haya un
cambio de sistema de bloqueo (a no automatico), y a sefiales avanzadas de cambio de vias, respectivamente.

2.7.6.4. Para que un tren pueda detenerse ante la sefial de entrada, el inicio de la distancia normal de
frenado lo constituye la baliza previa de Sistema de Anuncio de Sefales y Frenado Automatico (ASFA) de la
sefial avanzada, o en su defecto, la tercera placa/cartel de la sefial avanzada.

2.7.6.5. Desde la tercera placa/cartel sera visible la sefal avanzada, para lo cual podra reducirse su
separacion a menos de 200 m.

2.7.6.6. En las vias de Alta Velocidad, si las hubiera, las franjas podran ser de color azul y la distancia
normal de frenado se cuenta desde la primera placa/cartel.

2.7.6.7. En R.A.M. la distancia entre placa/cartel de proximidad, y entre la tercera de ellas y la sefal
avanzada es de 100 metros.

AVANZADA SIN INDICADORES DE DIRECCION

1

150m | 200.m.

— N\ — W —\\\ r ] -
l \ |

A
Sefial AGA. Fondo color blanco, franjas color negro.

AVANZADA SIN INDICADORES DE DIRECCION

i 150m. L 150m ; 200m
B

Seifial H6B. Fondo color naranja, franjas color negro.
AVANZADA CON INDICADORES DE DIRECCION

— €« — —X« @ |-

| 150m. L 150m | 200m

Seiial A6C. Fondo color naranja, franjas color negro.

Figura 16 Senales FI6, placa/cartel de proximidad.
2.7.7. Punto de Libraje o punto libre (Figura 17).
2.7.7.1. Se instala al inicio de la convergencia entre dos vias.

2.7.7.2. Indica el punto hasta donde es compatible la circulacion simultanea por ambas vias, sin que se
produzcan interferencias entre ellas.
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2.7.7.3. En vias dotadas de sefiales de salida, el limite de compatibilidad operativa lo marcan dichas
sefales.

2.7.7.4. En estos casos no resulta imprescindible la presencia de la sefalizacién del punto de libraje o
punto libre.

Senal FI8

Figura 17 Senal FI8, puntos de libraje.
2.7.8. Postes kilométricos y hectométricos.

2.7.8.1. Se instalan a lo largo de la via e indican el punto kilométrico y hectométrico respecto al origen.
Llevan la misma inscripcidon por ambas caras, salvo el sentido de la flecha.

2.7.8.2. En las senales tipo FI9, el numero de arriba indica el kilometro. El de abajo el hectometro. Y la
flecha, la direccion en la que se encuentra la estacion mas proxima. Figura 18.

231 | 231 | [
‘ 1 ‘ 1 250
8
| H U
Sefal ASA Senal FI9B Seinal FISC
Fondo color blanco, inscripciones color negro

Figura 18 Senales FI9, postes kilométricos y hectométricos.

2.7.8.3. En las sefales tipo FI10, los numeros indican, por orden decreciente de tamafio, el kildmetro, el
hectometro, y los metros. Ademas, en el interior de un recuadro figura, el nimero de la via y la denominacién
de la via en la que estan instalados (Figura 19).

12545

3826

|
Senal FI10A Senal FI10B Senal FI10C Senal FI10D
Secoloca envia Secoloca envias de | Se coloca al inicio de | Se coloca al final de
apartado o de un cambio de un cambio de
general ramales Kilo metrae K ilo metraje

Detalle de colores en catalogo oficial de senales de circulacion

Figura 19 Senales FI10, postes kilométricos y hectométricos.

2.7.8.4. El fondo azul indica que el punto esta en una via clasificada (de acuerdo con la NOM-EM-003-
ARTF-2023-1, Sistema Ferroviario-Seguridad-Clasificacion y Especificaciones de Via). El fondo blanco, que el
punto esta en una via de apartado o en un ramal.
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2.7.8.5. En los puntos donde se produzca un cambio de kilometraje se colocan dos placas/cartel de
situacién: una inferior cruzada por tres lineas diagonales indicando el punto kilométrico antes del cambio y
otra superior con el punto kilométrico posterior al cambio.

2.7.9. Indicadores de pendiente.

2.7.9.1. Las sefales tipo FI11 se instalan en los puntos donde cambia el perfil longitudinal de la via. El
numero superior indica la pendiente en milimetros por metro; el inferior, su longitud en metros. En la cara
opuesta llevan la indicacion correspondiente al sentido contrario de la circulacion (Figura 20).

850

Senal A11A Senal A11B Sefial A11C

¢|.- Rampa de 8 mmim g} Rasanie @) Pendienbe de S

an 850 m no npaeial &n &0 m e en $00 m

Figura 20 Senhales FI11, indicadores de rasante.
2.7.9.2. Las sefales tipo FI12 se instalan en los puntos donde comienza la transicion hacia un cambio de
pendiente significativo, ascendente o descendente, e indican la pendiente media aproximada en milimetros

por metro (Figura 21).
%4 A%

Senal FI12A Senal FI12B Senal Fi12C Senal Fi12D

e Rampa media e Rampamedia el Pendiente media | ey Pendiente media
aproximada entre 9y B | aproomada enlre By | aproamada entre 9y | aproxmada entre B y
mm/fm 25 mmim Emmim 25mm/m

Figura 21 Senales FI12, indicadores de rasante.

2.7.10. Indicadoras de peligro en trinchera, terraplén o zona inundable. Figura 22.

2.7.10.1. Estas sefales se colocan en aquellos puntos singulares de especial riesgo que determine el
Sujeto Obligado.

2.7.10.2. Sefal de anuncio (FI13A): Indica al Maquinista (o quien ejerza la accién de conduccién del tren)
la proximidad de una trinchera, terraplén o zona inundable de potencial riesgo. Se sitla a la distancia de
frenado de la sefal de inicio.

2.7.10.3. Sefial de inicio (FI13B): Se coloca al inicio de la trinchera, terraplén o zona inundable de
potencial riesgo, en ambos sentidos de circulacion. Indica al Maquinista (o quien ejerza la accién de
conduccion del tren) el punto desde el que tiene que cumplimentar la notificacion recibida.

T

Senal FI13A Sefal A13B

Anuncio Inicio
Circular, fondo Cuadrada, fondo

blanco, corona e |blanco,coronae
inscripcién color |inscripciéncolor

negro negro

Figura 22 Sefiales FI13, indicadoras de peligro en trinchera, terraplén o zona inundable.
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2.7.10.4. La sefal de inicio FI13B indica el fin de la trinchera, terraplén o zona inundable para las
circulaciones de sentido contrario.

2.7.10.5. Cuando el Despachador o jefe de linea con mando local reciba informacién de la existencia o
posibilidad de inundacién o desprendimiento, emitira una notificacién al Maquinista (o quien ejerza la accion
de conduccion del tren, con las restricciones que considere necesarias para garantizar la seguridad en el
tramo delimitado por las sefiales. En ausencia de notificacion vigente, las sefales carecen de funcién
indicativa.

2.7.11. Indicadoras para la traccion eléctrica (Figura 23).

2.7.11.1. Sus drdenes e indicaciones afectan solamente a los trenes con traccion eléctrica.
ASPECTO ORDENES E INDICACIONES

Ordena:
Parar ante ella sin rebasarla.

Ordena:
Parar ante ella sin rebasarla, cuando el itinerario esta orientado en
la direccion de la flecha.

Ordena:
Cerrar parcialmente el regulador al paso por el seccionamiento de
lamina de aire de la linea de contacto.

Ordena:
Cerrar totalmente el regulador al paso por el aislador de seccion de
la linea de contacto y no estacionar en &l (*).

Ordena:
Bajar los pantégrafos a su paso por ella hasta pasar por la sefial de
elevacion de pantografos.

Indica:
Que se puede elevar el pantégrafo a su paso porella.

Indica:
Que a la distancia de 500 m se encuentra la sefial de principio de
zona neutra o la de bajada de pantégrafos.

i¢¢0ﬁs$¢

Proximidad de principio de zona neutra. A la distancia de 500 m se
encuentra la sefial de principio de zona neutra

@
o

Indica:

El principio de la zona neutra de la linea de contacto.

Ordena:

|Abrir el disyuntor hasta la sefial de fin de la zona neutra.

Indica:

El final de la zona neutra de la linea de contacto. Permite cerrar el
disyuntor, una vezrebasada la misma.

=,

Indica:
K 25000, Que la tension de la linea de contacto pasa de 3.000 Vc.c 4 25.000
h Vea.
Indica:
L Que la tension de la linea de contacto pasa de 25.000 Vc.a. 4 3.000
vee

Senales Fi14. Detalle de colores en Catalogo oficial de sefales de circulacion
ferroviaria.
(") Excepcionalmente, cuando |a sefial esté situada en fuerte rampa y se trate de trenes muy
pesados, deberd cerrarse parcialmente de forma que no impida la continuidad de |a marcha.

Figura 23 Sefiales Fl14, indicadoras para la traccion eléctrica.
2.7.11.2. Placa/Cartel (Figura 24).
2.7.11.3. Se emplean para transmitir 6rdenes o indicaciones independientes de otras sefales fijas. Llevan
inscritas letras, palabras, nimeros o figuras.
2.7.11.4. Los carteles podran utilizar indistintamente el color negro o el azul, salvo en los casos en los que
expresamente se diga lo contrario.
2.7.11.5. Los mas usuales se indican a continuacién de acuerdo con lo que aplique:
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&
)
m
(9]
-
=]

ORDENES E INDICACIONES

Ordena:

Dar el silbido de atencién. Podra llevar una leyenda indicadora de la
causa; personal de infraestructura en la via, paso a nivel, etc.
Durante los periodos en los que no exista la causa por la que se
instald, sera retirada.

Indica:

La proxmidad de un apeadero. Estd situado a la distancia de
frenado del mismo.

b=

Smi>ml o [

Indica:
La proxmidad del eje del apeadero. Esta situado a 100 m del
mismo.

Indica:
Que una estacion de sendcio intermitente AC esta cerrada.

Indica, segun el caso: Cartelén luminoso encendido: Estacién de
sendcio intermitente AC abierta,

Cartel luminoso apagado: se actuard como en el caso de
estacion abiera.

Se ubica en el mastil de la sefal de entrada.

Indica, segun el caso: Cartelén luminoso encendido: Estacion de
senicio intermitente AC cerrada.

Cartel luminoso apagado: se actuard como en el caso de
estacion abierta.

Se coloca en el mastil de la sefial de entrada,

Sefales F15. Detalle de colores en Catalogo oficial de sefiales de circulacion

ASPECTO ORDENES E INDICACIONES

Indica:

El final de una via de sendcio a la distancia en metros que indique el

cartel (el nimero lo es a titulo de ejemplo)

WIT Indica:
\_ M E El punto hasta el que se pueden efectuar mowvimientos de

K
maniobras.
Indica:
L T El emplazamiento de un teléfono instalade en la linea.

Se coloca sobre la caja del mismo o en el edificio que lo alberga.

Indica:
El punto donde empiezan las sefales del blogueo indicado en el

cartel

Indica:
El punto donde terminan las sefales del bloqueo que figure en el

cartel

Indica:

El nimero de la via
Se coloca en BAB, BLAB y BSL, a la salida de las estaciones,

después de la Gltima aguja,

Indica:
El punto donde empieza el Sistema de Proteccién Automatica de

Trenes

Indica:
El punto donde termina el Sistema de Proteccién Automatica de

Trenes

Indica:
El punto donde empieza el Sistema de Anuncio de Sefales y

Frenado Automatico

Indica:
El punto donde termina el Sistema de Anuncio de Sefiales y

Frenado Automatico

Sefales F115. Detalle de colores en Catilogo oficial de sefiales de circulacion
(*) Los del BAB tendrén el fondo de color azul
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ASPECTO | ORDEMES E INDICACIONES

Indica
= |E| purity donde empiem & circuit alécinics de agujas (distancia

minima al Purtode Libraje 4 m)

Indica
Las askgnacionss de mdickislenia cormespondionies a una banda

Al PN Gl mGmane o5 6 Ele 06 emple)

Indica
u E La entrads &n la Red Ferevania clasificada

Indica
La salida de la Red Ferovarna dlasificada

Indica
El punto dende empseza &l sistema ERTMS.

Indica
El purie donde fsrmina ¢l sistema ERTME

Indica
El punto donde empseza &l Bloqueo de controll automatico

Indica
E| punto donde termina & Blogueo de control automatico

- Indica

*- " Proximidad a un cambic de signo de la pendiente en un tanal
AB|  k500m
Indica
AN |Cambio de pendiente on wingl, Marca ol punito donde cambia
ac| N .
ol signe de s pendiente de cara & wna eveniual ciroulacsin
A
indican;
La via a la gue dan sus indicacionas las sefiales instaladas en
AL
ugar que puedan orecer duda. Se instalan en el mastl de las
seftales
M

Sedales FI15. Detale de colones an Cathlogo oficial de sefabes de circulacidn

Figura 24 Senales FI15, cartelon.
2.8. Senales fijas de velocidad maxima
2.8.1. Criterios generales.

2.8.1.1. Las sefales de velocidad maxima se instalaran en via, salvo aquellas cuyos valores superen el
umbral de velocidad a partir del cual la circulaciéon de trenes deba realizarse al amparo de un sistema de
proteccién del tren con supervision continua.

2.8.1.2. Una reduccion de velocidad maxima se sefializara en la via con 2 o 3 sefiales consecutivas:
preanuncio de velocidad maxima (solo en tramos con Vmax>160km/h en vias convencionales), anuncio de
velocidad maxima y velocidad maxima (FVM2A).

2.8.1.3. Un aumento de velocidad maxima desde un valor inferior a un valor superior al umbral a partir del
cual la circulacion de trenes deba realizarse al amparo de un sistema y modo de proteccién del tren con
supervision continua, en via se sefalizara con el valor de dicho umbral, prevaleciendo en este caso para los
trenes que circulen con un sistema y modo de proteccidén del tren con supervision continua, el valor de
velocidad maxima que el Maquinista (o quien ejerza la accion de conduccion del tren) reciba en cabina en
cada caso.
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2.8.1.4. Los valores de velocidad representados en las figuras siguientes son a modo de ejemplo. El color
afectara a la sefial en su totalidad incluidos los conjuntos formados por varias limitaciones para distintos tipos
de Equipo Ferroviario y los carteles para informar, en su caso, de los diferentes limites que establece.

2.8.2. Preanuncio de velocidad maxima (Figura 25).

Senal FVM3A
Circular, fondo
blanco, corona

verde, e
inscripciones
color negro

Figura 25 — Preanuncio de velocidad maxima.

2.8.2.1. Ordena no exceder la velocidad al pasar por la sefial de anuncio de velocidad maxima situada a
continuacién. Su posicién marca el punto en el que se debe iniciar el frenado del tren para poder cumplir la
orden de la sefial de velocidad maxima.

2.8.3. Anuncio de velocidad maxima (Figura 26).

Senal FVM1A Sefal FVM1B

Circular | fondo blanco, Circular, fondo color

franja e inscripciones amarillo naranja, franja

color negro azul e inscripciones color negro

Figura 26 Sefiales FVM1A y FVM1B, anuncio de velocidad méxima.

2.8.3.1. Ordena no exceder la velocidad indicada (en km/h), al pasar por la sefial de velocidad méxima a la
que anuncia. Su posicidon marca el punto en el que se debe iniciar el frenado del tren para poder cumplir la
orden de la sefial de velocidad maxima.

2.8.4. Velocidad maxima (Figura 27).

@®{®

Senal FVM2A Senal FVM2B

Cuadrada, fondo blanco, Cuadrada, fondo color

franja e inscripciones amarillo naranja, franja

color negro azul e inscripciones color negro

Figura 27 Seniales FVM2A y FVM2B, velocidad maxima
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2.8.4.1. Ordena no exceder la velocidad indicada (en km/h), desde esta sefal hasta la siguiente que
establezca un nuevo limite.

2.8.4.2. Particularidades de estas sefiales (Figura 28).

- E LOC. 319

LOC. 251
—_———— LOC, 333
LOC, 252 5 | LOC. 335

Figura 28 Particularidades de estas sefiales.

2.8.4.2.1. Las 6rdenes que dan las sefiales de velocidad maxima son independientes de las que dan las
sefales fijas fundamentales y no son modificadas por las mismas. Los valores de velocidad se expresaran
siempre en multiplos de 5.

2.8.4.2.2. El Maquinista o quien ejerza la acciéon de conduccién del tren) dara cumplimiento a las 6rdenes
de estas sefiales, tanto si circula con un sistema de control de trenes de supervision discreta (ASFA), como si
lo hace con un sistema de proteccidon continua en un modo que no garantice la supervision total de la
informacion.

2.8.4.2.3. Cuando la sefal de velocidad maxima afecte solo a determinado Equipo Ferroviario, las sefales
podran establecer uno, dos o tres limites diferentes. En estos casos llevaran encima un cartel indicando los
equipos a los que afecta cada limite.

2.8.4.2.4. Los numeros del cartel y de la sefial se corresponden segun el orden de colocacion de arriba a
abajo.

2.8.4.2.5. En las vias donde esté prevista la circulacion de trenes de carga y pasajeros, las sefales de
velocidad maxima impuesta por las curvas, estaran compuestas por dos sefiales independientes situadas una
sobre otra.

Figura 29 — Ejemplos de particularidades.

2.8.4.2.6. La seinal superior afecta a los trenes de carga y la inferior a los de pasajeros, admisible a partir
de ese punto con los valores correspondientes a los dos tipos de tren.

2.8.4.2.7. Cuando las velocidades sean iguales para los dos tipos se colocara una sola sefal.

2.8.4.2.8. En las vias donde este previsto la circulacion de los dos tipos de trenes de carga y pasajeros,
sobre la sefial de finalizacién de cualquier limitacién temporal de velocidad maxima, se pondra una sefial de
velocidad maxima admisible a partir de ese punto con los valores correspondientes a los tipos de tren.
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Figura 30 - Ejemplos de particularidades.

2.8.4.2.9. Las sefiales de anuncio de velocidad maxima y anuncio de cambio significativo de velocidad
maxima se colocaran a la distancia de frenado correspondiente en funcion de la declividad y de la velocidad
maxima de circulacion de la via o trayecto.

2.8.4.2.10. Cuando la sefal de anuncio de velocidad maxima situada delante de una bifurcacion, solo
afecte a parte de las vias situadas a continuacion, llevara un cartel indicativo de la via o vias a las que afecta.

2.8.4.3. Instalacion de las sefiales.

2.8.4.3.1. En vias banalizadas con velocidades maximas de circulacion diferentes, cuando entre la sefal
de anuncio de velocidad maxima y la sefal de velocidad maxima existan escapes, el anuncio de velocidad
maxima debera situarse en ambas vias, con indicacién de la via a la que afecta.

2.9. Senales fijas de limitacion temporal de velocidad maxima
2.9.1. Criterios generales.

2.9.1.1. Una reduccioén de velocidad maxima de caracter temporal podra ser sefializada en la viacon 2 0 3
sefiales consecutivas: preanuncio de limitacién temporal de velocidad maxima (FVL1A) (solo en tramos con
Vmax>160km/h en vias clasificadas, anuncio de limitacion temporal de velocidad maxima. Para vias de menor
velocidad sera suficiente 1 anuncio a la distancia suficiente para que comience a frenar en ese punto respecto
a la velocidad maxima autorizada en ese tramo de via.

2.9.1.2. No se instalaran sefales de limitacion temporal de velocidad maxima a valores iguales o
superiores a la velocidad maxima de circulacién permitida por la infraestructura o por las condiciones de
bloqueo normal de la via.

2.9.2. Particularidades de estas sefales.

2.9.2.1. Las 6rdenes que dan las sefnales de limitacion temporal de velocidad maxima son independientes
de las que dan las sefales fijas fundamentales y no son modificadas por las mismas. Los valores de velocidad
se expresaran siempre en multiplos de 5.

2.9.2.2. Las senales de limitacion temporal de velocidad maxima podran establecer dos limites diferentes.
En este caso llevaran encima un cartel indicando los tipos de Equipo Ferroviario a los que afecta cada uno de
ellos.

2.9.2.3. Por ejemplo, el numero de arriba de la Figura 31 afecta a cierto tipo de Equipo Ferroviario de
carga y el de abajo al de pasajeros

C
P

70
\J0/

Figura 31 Sefiales de limitacion temporal de velocidad méxima para distintos tipos de Equipo Ferroviario.
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2.9.2.4. Cuando la sefal de anuncio de limitacion temporal de velocidad maxima situada delante de una
bifurcacion o de las puntas de agujas de una estacion, sélo afecte a parte de las vias situadas a continuacion,
llevara un carteldn indicativo de la via o vias a las que afecta.

2.9.3. Comunicacién de las limitaciones temporales de velocidad maxima.

2.9.3.1. El establecimiento o supresiéon de una limitacion temporal de velocidad maxima requiere el
siguiente proceso de actuacion:

2.9.3.1.1. Personal del Servicio Ferroviario (infraestructura).

2.9.3.1.1.1. Dispondra la instalacion o supresioén de las sefales fijas a la mayor brevedad posible de
acuerdo a lo establecido en el Reglamento Interno de Transporte vigente (notificacion verbal, telefonema,
Boletin de via, comunicado de circulacion, etc) al Personal Técnico Ferroviario (Despachador o jefe de linea
con mando local) responsable de trasmitir dicha informacién a los maquinistas con la informacién siguiente:

o Sise trata de establecimiento o de supresion de una limitacion.

e Velocidad a la que se limita y la via o vias afectadas.

e  Puntos kilométricos de inicio y fin de la limitacion.

e Trayecto afectado.

e Causa de la limitacion (solo en caso de establecimientos).

e Sise han instalado o no sefales fijas (solo en caso de establecimiento).
e Sisupone un CSV (solo en caso de establecimiento).

2.9.3.1.1.2. Ejemplo de Telefonema de establecimiento:

eEstablecida linffacidn temporal de velooidad maxima a

L21.  fmih en wa (s5) __ desde ef km af entre
y . Par
[GEUS‘EE .
Se encuentra sefiafizada (o sin seflalizar). Supone un CS5V (s
proceda)»

2.9.3.1.1.3. Ejemplo de Telefonema de supresion:

e Suprirtida fimitacién temporal de velocidad maxima & kmih
en via {8) __ desde ef km B entra
¥ . B

2.9.3.1.2. El/los Despachadores de Trenes procederan, segun el caso:

122

2.9.3.1.2.1. El Despachador o jefe de linea con mando local se asegurara que los trenes, antes de su
salida en origen, la lleven incluida en el Documento de tren en caso contrario lo notificara verbalmente al
Maquinista que ya se encuentren en marcha hacia el punto afectado para la actuacién de estos, dicho
Maquinista debera dar confirmacién de dicha notificacion al Despachador o Jefe de Linea. Cuando se trate de
una limitacién permanente, una vez incluida en el Horario dejara de notificarse en el Documento de Tren.

2.9.3.1.2.2. Cuando la limitaciéon temporal de velocidad maxima no esté sefalizada, la notificaciéon al
Magquinista (o quien ejerza la accion de conduccion del tren) sera ampliada con la nota: “SIN SENALIZAR”, y
si se trata de un CSV; se realizara en la estacion colateral anterior al trayecto afectado. Se exceptua el caso
en que el tren circule con sefalizacion en cabina y la limitacion esté incluida en el Documentos de Tren del
Magquinista.

«Establecida {o suprimida) limitacin temporal de velocidad

12.3. méxima a km/m en via s) __ desde el km al

antre ¥ . S

encusnira sefializada o sin seffalizar) Supone un CEV (si
procede). »

2.9.3.1.3. Boletines de Via
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2.9.3.1.3.1. Los Boletines de Via no deben ser cambiados excepto en los casos sefialados en las Reglas
contenidas en el Reglamento Interno de Transporte, vigente. En las reglas relacionadas con el “Cambio de
destinatario de mandatos de via o boletines de via” y “Anular boletines de via”. El Despachador de Trenes
emitira Boletines de Via como esta requerido.

2.9.3.1.3.2. Los Boletines de Via contendran informacién de todas las condiciones que afecten el
movimiento seguro de los trenes o Equipo Ferroviario. Otras formas aparte de los Boletines de Via A, By C
podran ser usadas cuando sea necesario.

2.9.3.1.3.3. Boletin forma A, para restricciones temporales de velocidad en via principal y escapes.
2.9.3.1.3.4. Boletin forma B, para proteccion de hombre o equipos.

2.9.3.1.3.5. Boletin forma C, para texto libre.

2.9.3.1.4. Recepcion de Boletines de Via.

2.9.3.1.4.1. El Conductor y el Maquinista de Camino deben recibir un Mandato de Via en su estacion
inicial, a menos que sean autorizados de otra manera por el Despachador de Trenes. En el deben enlistarse
todos los Boletines de Via que afecten el movimiento de su tren, a menos que ese Mandato de Via indique
“NINGUNO” o ‘NO HAY”. El Conductor y el Maquinista de Camino deben tener copias de todos los Boletines
de Via que estan enlistados y cada miembro de la tripulacion debe leerlos, entenderlos y firmarlos. Cuando en
un Mandato de Via se inventarien Boletines de Via y ademas en el mismo se otorgue autorizacién, cuando
éste sea liberado o anulado, los boletines de via enlistados seguiran en vigor.

2.9.3.1.4.2. En la estacion inicial cuando los miembros de la tripulacién de salida reciban Mandatos de Via
y Boletines de Via de miembros de una tripulacion que esta llegando, el Conductor y el Maquinista de Camino
deben confrontarlos con el Despachador de Trenes antes de proceder.

2.9.4. Puesto de Mando.

2.9.4.1. Una vez instaladas las sefales fijas de la limitacién y hasta que esta no se incluya en el
Documento de Tren del Maquinista de camino, el Puesto de Mando la notificara por radiotelefonia al
Maquinista de Camino de cada uno de los trenes afectados.

2.9.5. Instalacion de las sefiales.

2.9.5.1. En vias banalizadas, cuando entre la sefial de anuncio de limitacion temporal de velocidad
maxima y la sefial de limitacion temporal de velocidad maxima existan escapes, el anuncio de limitaciéon
temporal de velocidad maxima debera situarse en ambas vias, con indicacién de la via a la que afecta.

2.9.5.2. Si el final de una limitacién coincide con el principio de otra diferente, se prescinde de la sefal de
fin de la primera limitacién, es decir, sélo se sefaliza el final de la ultima limitacién.

2.10. Seinales Portatiles

2.10.1. Alto

2.10.1.1. Ordena: Detencion inmediata.

2.10.1.2. En caso de emergencia la sefial se puede realizar con cualquier objeto o luz vivamente agitados.

2.10.1.3. Cuando un tren o maniobra esté detenido por una sefal portatil 0 de mano, sélo reanudara la
marcha cuando se lo ordene la persona que ha presentado la sefial.

2.10.1.4. Si la detencion ha tenido lugar en plena via y al lado de la sefial portatil (bandera roja o placa o
cartel) no se encuentra nadie, el Maquinista (o quien ejerza la accién de conduccion del tren) lo comunicara al
Despachador y avanzara, si nada se opone, con marcha a la vista, hasta encontrar a la persona que colocé la
sefal o llegar a una estacion abierta. Si después de recorrer 1,500 m, no encuentra ni a la persona, ni una
estacion abierta, reanudara la marcha normal, si nada se opone.

2.10.1.5. En entornos afectados por obras o en aquellos casos en los que las circunstancias lo requieran,
la sefal de alto total podra presentarse mediante el uso de una placa / cartel con el aspecto de la sefial P1D
(cuadrada fondo blanco con cuadros rojos.
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BANDERA MANOS LINTERNA | PLACA / CARTEL
® 9./

| -

Senal P1A Senal P1B Senal P1C Senal P1D

Bandera Roja |Soélo cuando no Cuadrada,
(aunque esté se disponga de Linterna fondo blanco
Bandera o con cuadros

caido en tierra) linterna rojos

Figura 32 Senales P1A, P1B, P1C y P1D, parada.
2.10.2. Sefial de movimiento del tren.
2.10.2.1. Se emplea para dar o complementar la orden de marcha, en los casos indicados en esta NOM.

2.10.2.2. Permite al Maquinista (o quien ejerza la acciéon de conduccién del tren), una vez realizadas las
operaciones inherentes al tren, emprender inmediatamente la operacién hacia la estacién siguiente, si nada se
opone.

2.10.2.3. Se presenta, a un tren parado, por el Personal Técnico Ferroviario responsable de la
circulacién/operacion en el momento de despachar el tren, en un lugar donde el Maquinista (o0 quien ejerza la
accion de conduccion del tren) pueda percibir con claridad todos los elementos que la componen, y sin
posibilidad de confusién si hay varios trenes dispuestos para salir de la estacion.

2.10.3. Sefiales de Mano.

2.10.3.1. El diagrama siguiente ilustra las sefiales de mano para que el Equipo Ferroviario se detenga,
proceda o retroceda. El Personal Técnico Ferroviario puede utilizar otras sefiales de mano solamente si el
Maquinista (o quien ejerza la accién de conduccion del tren) la entiende.

Descripcion de la sefial Indicacion Movimiento

(1) Movida al lado
derecho de la
via.

ALTO

(2) Levantada y bajada
verticalmente. PROCEDER

(3) Movida despacio
al lado derecha de RETROCEDER
la via.

Figura 33 Senales P2A, sefial de mano

2.10.3.2. Cuando el Personal Técnico Ferroviario no de sefiales de mano, no deben hacer ademanes o
movimientos que puedan parecer o considerase como una sefial.

2.10.3.3. Elementos que componen esta sefial (Figura 33):

e Bandera roja

e Linterna

e Posicion del Personal Técnico Ferroviario responsable de la circulacién / operacion.

2.10.3.4. El Maquinista (o quien ejerza la accion de conduccién del tren) permanecera atento a esta sefal
y si no la percibiera con claridad, detendra su movimiento o no lo iniciara y reclamara su presentacion dando
la sefial de atencion especial desde cabina

2.11. Senales de los trenes
2.11.1. Sefales de Equipo Tractivo Guia (cabeza). Figura 34.

2.11.1.1. Todos los trenes dispondran de sefalizacion en el Equipo Tractivo Guia (cabeza) para garantizar
que al aproximarse sean claramente visibles y reconocibles por la presencia y disposicion de sus luces
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blancas delanteras, que permaneceran encendidas, tanto de dia como de noche si el tren se conduce desde
ese extremo. Estaran compuestas por el alumbrado de gran intensidad y por las luces de posicion.
2.11.1.1.1. El alumbrado de gran intensidad estara constituido por dos focos blancos para que el
Maquinista de Camino del tren tenga buena visibilidad. Iran situados a la misma altura sobre el nivel del carril.
2.11.1.1.2. Las luces de posicion estaran constituidas por tres luces dispuestas segun un triangulo
isésceles para optimizar la detectabilidad del tren.

Senal T1A SenalT1B
Luces color blanco

Figura 34 Senales T1A y T1B, sefales de cabeza.

2.11.1.1.3. Las locomotoras, cuando realicen maniobras, llevaran la sefializacion en la Locomotora guia
también en la de la parte posterior del tren, sin hacer uso del alumbrado de gran intensidad en ninguno de los
testeros.

2.11.1.2. El Maquinista (o quien ejerza la accion de conduccion del tren) reducira, de noche, el alumbrado
de gran intensidad o lo apagara, en los siguientes casos:

2.11.1.2.1. Siempre que observe la circulacion de un tren en sentido contrario, y hasta que cruce el Equipo
Tractivo Guia (cabeza) de éste, salvo que circule por las proximidades de sefales reflectantes, cuando ello le
impida comprobar su aspecto.

2.11.1.2.2. Cuando circule paralelo a una carretera con trafico, para evitar deslumbramientos, salvo que
circule por las proximidades de sefales reflectantes, cuando ello le impida comprobar su aspecto.

2.11.1.2.3. Mientras el tren esté estacionado o apartado, y hasta el momento de su salida, si es posible,
para evitar deslumbramientos en sefiales, o interaccidon con camaras de visualizacion de andenes, células
fotoeléctricas y demas sistemas sensibles a la luminosidad.

2.11.2. Sefiales de cola (final del Tren). Figura 35 .

2.11.2.1. Todos los trenes dispondran de sefalizacion al final de éste, en las cuales, en el caso de los
trenes de pasajeros, puede estar formada por las sefiales propias del Equipo ferroviario, que iran siempre
encendidas, o por dos sefales portatiles colocadas en los soportes laterales de la parte posterior o final de
tren. Cuando estas sefiales portatiles sean luminosas, sus indicadores seran con luz roja fija.

2.11.3. Luminosas (Figura 35):
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Senal T2A

Luces color rojo

Figura 35 Sefial T2A, sefiales de la parte posterior (cola) luminosas.

2.11.3.1. Los trenes de pasajeros llevaran en la parte posterior del tren la sefial T2A.

2.11.3.2. En el caso de convivencia con trenes de carga exhibiran indicadores de alta visibilidad colocados

en la parte posterior de la ultima unidad (AFT).

2.11.3.3. Indicadores de alta visibilidad.

2.11.3.3.1. Un indicador equipado con una celda fotoeléctrica debe encenderse automaticamente a la hora

apropiada.

2.12. Senales acusticas de los trenes (Figura 36).

2.12.1. Para disminuir molestias en zonas urbanas préximas al Equipo Ferroviario, el uso del silbato queda

reducido, normalmente, a los casos expresamente determinados en esta NOM.

ORDEN O ;
SILBIDD - UTILIZACION
INDICACION
Al aproximarsa & un cartelaén de apeadero sin paso peatonal o
distinto nivel
Después de una parada o cdetencidn accidental en plena via, y
. antes de reanudar la marcha
A | — | ATENCION . .
Al aproximarse 2 un cartelon que ordene silbar,
Al aprowimarse a un PN,
Cuando vea personas, animales o vehiculos en la via.
Cuande el tren sea directo y no ves |3 sefal de paso desde la
aguja de entrada
Cuando esté detenido ante una aguja de entrada o una sefial de
entrada que indique parada en una estacion sin STC, ¥y no pueda
ponerse en comunicacién con &l Responsable de Circulacién de
B = ATENCION |la estacién o de la banda de regulacion del PM.
prmame= | EeseeciaL

Cuando solicite presentacién de la seftal de marche el ren
En maniobras por radic cuando falle la comunicacion,

Esta sefial repetida des veces consecutivas, cuando el fren esté
detenido en plena via o en una estacidn sin personal, ordena al
personal del tren ponerse en comunicacion con el Maguinista,

Sefales T4

Figura 36 Sefiales T4A y T4B, sefiales acusticas de los trenes.

2.13. Senal de alarma (Figura 37).
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ORDEN O :
SILBIDO INDICACION UTILIZACION
C a8 a8 ab8 ALARMA Solo en los casos necesarios.
Senal T4C

Figura 37 Senal T4C, sefial de alarma.

2.13.1. Se hace con medios acusticos, luminosos o visuales (silbato de la locomotora, alumbrado de gran
intensidad, etc.).

2.13.2. La constituyen:

e 3 grupos de 3 toques breves cada uno,

e apagado y encendido repetido del alumbrado de gran intensidad.

2.13.3. Ordena la detencion inmediata de todos los trenes y maniobras que estén en movimiento.
2.13.4. El personal que escuche o vea esta sefial, hara la de parada con los medios de que disponga.
2.13.5. Siempre que sea posible, se hara simultaneamente la sefial de alarma acustica y visual.

2.13.6. El personal, cuya mision se lo permita, acudira rapidamente al lugar de peligro o accidente para
prestar los auxilios necesarios.

2.13.7. Nota: de ser el caso y para no generar confusion, se debera usar el grupo de sefiales acusticas
establecidas en el Reglamento Interno de Transporte, vigente.

2.14. Proteccioén del Personal del Servicio Ferroviario por medio de Sefnal Azul.

2.14.1. Para el caso que una via no cuente con el sistema ETCS y con el fin de prevenir lesiones
potenciales debido a movimiento del Equipo Ferroviario, esta regla describe los requisitos para protegerlos
durante sus labores de inspeccion, pruebas o reparacién, ya que estas tareas requieren ser efectuadas en,
sobre, bajo o entre el Equipo Ferroviario, dicha sefial solo se utilizara de acuerdo a lo instruido en el
Reglamento Interno de Transporte o cuando no se cuente con sefiales de proteccidon como sefiales bajas de
maniobra o una sefal fija.

2.14.2. Proteccion en talleres.

2.14.2.1. El Equipo Ferroviario protegido no sera acoplado o movido, excepto en los casos referentes al
“Movimiento en Taller de Maquinas o Centro de Inspecciéon de Locomotoras” y “Movimiento en Taller de
Equipo de Arrastre” del Reglamento Interno de Transportes.

2.14.2.2. El Equipo Ferroviario no pasara una sefial azul en una via protegida por la sefial.

2.14.2.3. El Equipo Ferroviario no sera colocado en la misma via de manera que obstruya o reduzca la
visibilidad de la sefal azul.

2.14.2.4. Sin embargo, el Equipo Ferroviario puede ser colocado en la misma via cuando se trate de vias
del taller de equipo Motriz o vias del taller de Equipo de Arrastre o cuando un descarrilador divida la via en
areas separadas para trabajar.

2.14.2.5. El Equipo Ferroviario no debe entrar a una via cuando una sefial azul esté exhibida a la entrada
de esa via.

2.14.2.6. La sefal azul debe ser exhibida por el Personal del Servicio Ferroviario u otro del grupo de
trabajo que realice acciones en, sobre, bajo o entre el Equipo Ferroviario, y solo, sera removida por el o uno
del grupo que las coloco.

2.14.2.7. Cuando el Equipo Ferroviario este protegido con sefiales azules por ambos extremos, la
remocion de la sefial de cualquier extremo significa dejar sin proteccion el equipo.

2.14.3. Proteccion del Personal del Servicio Ferroviario en vias clasificadas y vias auxiliares:
2.14.3.1. En via principal. Una sefial azul debe ser exhibida en cada extremo del Equipo Ferroviario.

2.14.3.2. En via auxiliar. Uno de los siguientes procedimientos o la combinacién de estos debe ser
proporcionado:

2.14.3.3. Cada cambio de operacion manual, incluyendo cualquier cambio, que permita acceso directo,
debe ser alineado hacia otra via y asegurado. Una sefial azul debe ser exhibida en o cerca de cada cambio.
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SENAL CAMBIO DE CORTAVIA SENAL
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I SENAL AZUL |
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CAMBIO CAMBIO
ASEGURADO ASEGURADO

Figura 38 — ejemplo de proteccion.

2.14.3.4. Un descarrilador en la via protegida, debe ser colocado en posicion de descarrilar y asegurado,
como a continuacion:

2.14.3.4.1. Colocado por lo menos a 50 metros de cada extremo del Equipo Ferroviario a proteger; o

2.14.3.4.2. Colocado por lo menos a 15 metros de cada extremo del Equipo Ferroviario en una via del
taller de inspeccién de equipo motriz o via de taller de Equipo de Arrastre.

2.14.3.5. La sefial azul debe ser exhibida en cada descarrilador.

DESCARRILADOR DESCARRILADOR
ASEQ URADO ASEGURADOD
SENAL S50M 50M SENAL

AZUL [T — +— —
EQUIPO DE
LET TR e e e e e e
-
" EQUIPO DE @
(TTTT1] | Arrastre PITTTTY
el T 1 T 1 y
SENAL |-—" "3 15 M "5 M — | sERAL

— 1 AZUL
Y

AZUL AZUL
DESCARRILADOR DESCARRILADOR
ASEG URADO ASEGURADO

Figura 39 - ejemplo de proteccion.
2.14.4. Sefial Azul Visible al Maquinista

2.14.4.1. Ademas de proporcionar la proteccion requerida “En Via Principal” y “En Via Auxiliar’, se debe
cumplir lo siguiente:

2.14.4.1.1. Colocar una sefial azul en el pedestal de control del equipo motriz guia, visible al maquinista o
al que controla la maquina.

2.14.4.1.2. El equipo motriz no debe ser puesto en movimiento.

2.14.4.2. La luz de una sefal azul no requiere estar encendida cuando esté colocada junto a los controles
de operacion del equipo motriz, si el interior de la cabina esta lo suficientemente iluminada de tal manera que
la sefial azul es claramente visible.

- SENAL -
SENAL AZUL SENAL

e | - i

Figura 40 — Ejemplo de sefial de luz azul.

2.14.5. Proteccion para Reparaciones de Emergencia

2.14.51. Si no se cuenta con una sefal azul para proteger a el Personal del Servicio Ferroviario
realizando reparaciones de emergencia en, sobre, bajo o entre el Equipo Tractivo o el Equipo de Arrastre, el
que vaya a realizar la reparacion debe notificar al conductor o Maquinista (0 quien ejerza la accién de
conduccién del tren) y a los demas miembros de la tripulacién, tomando otras acciones apropiadas para
proporcionar proteccion. Una vez concluida la reparacion si este es el caso, se debe notificar al maquinista y
miembros de la tripulacion.

2.14.6. Movimientos en el Taller de Equipo Motriz

2.14.6.1. El Equipo Tractivo no debe entrar a una via del taller a menos que la proteccion de sefial azul, es
removida de la entrada. El Equipo Tractivo, debe hacer alto total antes de acoplarse a otro Equipo Ferroviario,
el Personal Técnico Ferroviario debe verificar que el movimiento es seguro.

2.14.6.2. El Equipo Tractivo, no debe salir de una via del taller, a menos que, la sefial azul haya sido
removida de Equipo Tractivo y de la via en direccién del movimiento.




DIARIO OFICIAL Jueves 23 de mayo de 2024

2.14.6.3. La proteccién de sefal azul removida, para permitir entrar o salir de vias del Equipo Ferroviario,
debe ser restablecida inmediatamente después de que el Equipo Tractivo entre o salga.

2.14.6.4. El Equipo Tractivo protegido con sefial azul puede ser movido en una via del taller cuando:

2.14.6.4.1. El Personal del Servicio Ferroviario involucrado que haya sido advertidos del movimiento.

2.14.6.4.2. La sefal azul haya sido removida de los controles en cabina, mientras es reubicada.

2.14.6.4.3. El autorizado a operar el Equipo Ferroviario lo haga bajo la direccién del jefe inmediato.

2.14.7. Movimiento en Taller de Equipo de Arrastre

2.14.7.1. El Equipo Ferroviario en vias del taller de Equipo de Arrastre protegido con sefial azul puede ser
reubicado con un remolcador o hi-rail cuando:

2.14.7.1.1. Los involucrados hayan sido advertidos del movimiento.

2.14.7.1.2. La sefial azul haya sido removida, mientras se efectua la reubicacion.

2.14.7.1.3. El autorizado a operar el remolcador del Equipo de Arrastre lo haga bajo la direccién del jefe
inmediato.

3. Procedimiento de Evaluacion de la Conformidad

3.1. Directrices

3.1.1. La Evaluacion de la Conformidad del cumplimiento de la presente Norma Oficial Mexicana se llevara
a cabo en términos de lo establecido en ésta y en la Ley de Infraestructura de la Calidad.

3.1.2. El Sujeto Obligado debera comprobar el correcto funcionamiento de las sefales ferroviarias que se
especifican en esta NOM.

3.1.3. Para efectos del presente PEC, se entendera como “Conformidad” al cumplimiento de las
disposiciones establecidas en la presente Norma Oficial Mexicana; mientras que “No Conformidad” al
incumplimiento de las disposiciones establecidas en ésta. La “Conformidad” tendra una vigencia de 2 afios.

3.1.4. Para obtener una “Conformidad” para esta Norma Oficial Mexicana el Sujeto Obligado debera
comprobar el correcto funcionamiento de las sefiales ferroviarias segun lo establecido en el capitulo 2, en
caso contrario, obtendra una “No Conformidad”.

3.1.4.1. Etapa de evaluaciéon A

3.1.41.1. En la fecha de realizacion de la Evaluacién de la Conformidad el Sujeto Obligado debera
demostrar a quien realice la Evaluacion de la Conformidad, a través de una carpeta de evidencias, que realiza
las pruebas de funcionamiento de las sefiales ferroviarias y debera presentar los documentos que validen el
funcionamiento correcto de las mismas, para asi dar cumplimiento a las disposiciones de la presente NOM.
Todo ello debera presentarlo en 2 tantos y en electrénico mediante dispositivo USB.

Tabla 2 - Contenido que debe cumplir la carpeta de evidencias para la etapa de evaluacion A.

Seccion Contenido

Portada, firmada por el representante legal del Sujeto Obligado con los siguientes datos:

- Denominacién o Razén social del Sujeto Obligado.

- Datos de identificacion fiscal de las personas (fisica o moral) responsables de la ejecucion de
las disposiciones de esta NOM.

1 - Documento que acredite que el personal del servicio ferroviario posee conocimientos tedricos y
practicos en la presente NOM, con una vigencia no mayor de 2 afios, asi como, evidencia de
conocimientos técnicas y o recomendaciones del fabricante de los componentes, sistemas y o
dispositivos de sefalizacion de acuerdo con su especialidad o area de responsabilidad.

- Fecha y lugar donde se esta llevando a cabo la Evaluacién de la Conformidad.

- Documento

Programas de inspeccion de cada tipo de sefializacion mencionada en la presente NOM y
evidencia de la aprobacién del personal calificado de los trabajos derivados de estas, elaborando
un documento que sera controlado y conservado por lo menos 2 afios que contendra cuando
menos:

e I|dentificacion del lugar,

e Fecha, hora,

e Descripcion de los trabajos ejecutados,
o Nombre y firma del inspector.

e Observaciones

Procedimientos de evaluacién de los componentes y/o dispositivos de sefalizacion, de acuerdo
al alcance de la verificacion, de ser el caso la etiqueta o calcomania que certifique su vigencia,
funcionalidad y calidad.

Instrumentos de medicidon su uso y sus procesos de aplicabilidad y funcionalidad, asi como de
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certificacion.

e Checklist (lista de verificaciéon) con el que se demuestre que fueron ejecutadas las
disposiciones especificadas para esta etapa de evaluacion.

- Memoria fotografica que acompafe a las evidencias documentales de la seccidon 2 de esta
tabla. Cada fotografia debe cumplir las siguientes caracteristicas: Tamafio 10x15 centimetros,
resolucion minima de 720 ppp (pixeles por pulgada), a color, sin retoques, formato .jpg. Cada
fotografia debera contener rotulado el nombre de actividad, lugar, georreferenciacion en
cualquier sistema de referencia, hora y fecha.

Ejemplo: (Inspeccion del tren T3; Terminal Pantaco Ferrovalle; 482251.45, 2153240.82, 14Q;
14:45; 04/05/2021). Para lo anterior se permite el empleo de cualquier software.

- El nombre de cada fotografia debe ser guardada especificando:

"Tipo de prueba_ntmero de identificacion del tren.jpg"

3.1.4.1.2. Adicionalmente a lo indicado en el inciso anterior (3.1.4.1.1) el Sujeto Obligado debe contar con
copia de los registros de evaluacién de funcionalidad de los dispositivos de sefalizacién individual o como
sistema segun sea el caso, estos registros podran ser solicitados por la Unidad de Inspeccién en cualquier
momento.

3.1.4.2. Etapa de evaluacién B

3.1.4.2.1. Una vez se demuestre que el Sujeto Obligado cuenta con las carpetas y los registros indicados
en la etapa de evaluacion A, la Unidad de Inspeccion, ejecutara la evaluacion in situ, de la sefializacion sus
programas de verificacién/inspeccion segun lo indicado en (3.1.4.1.1)

3.1.4.2.2. Ubicado en el sitio a verificar Terminal o Estacion, Tramos, patios y/o Centros de Control, se
procedera a evaluar las condiciones establecidas en la presente NOM:

3.1.4.2.2.1. Antes de iniciar con la verificacion en el sitio, se tomaran las medidas necesarias de seguridad,
hacer del conocimiento del representante del Concesionario, Asignatario o Permisionario, que la verificaciéon
en el sitio se iniciara después de tener la certeza de estar en un area segura.

3.1.4.2.2.2. Procedimiento de evaluacion en sitio: Evaluando aleatoriamente las disposiciones incluidas en
esta Norma Oficial Mexicana versus la sefalizacion existente, en funcién del color, disefio, dimensiones,
ubicacion, visibilidad de las sefiales ferroviarias incluidas en los respectivos Reglamentos Internos de
Transporte y en sus condiciones de manejo de trenes contenidas en sus Horarios con la finalidad de
establecer en el sitio, su existencia, aplicacion, funcionalidad y garantia de seguridad en la operacion del
Equipo Ferroviario que circulan sobre las vias generales de comunicacion ferroviaria.

3.1.5. Los resultados de la evaluacion ejecutada en el sitio deberan ser asentados en un acta
circunstanciada de hechos, la cual podra estar acompafiada por evidencia fotografia bajo las caracteristicas
especificadas en la seccion 3 de la Tabla 2 y de ser el caso videograbacion. Esta acta debe ser firmada por la
Unidad de Inspeccidn, los responsables del Sujeto Obligado de acompanar a ésta y dos testigos presentes en
la ejecucion de la evaluacion.

3.1.6. Si se detecta que entre los responsables y sujetos obligados participantes de este PEC se ejercen
malas practicas de Evaluacion de la Conformidad, y existe un conflicto de interés o una afectacién a los
objetivos legitimos de interés publico que persigue esta Norma Oficial Mexicana, se procedera con las
sanciones conforme a lo establecido en las leyes aplicables.

3.1.7. La Entidad de Acreditacién y los Organismos de Evaluacion de la Conformidad deben cumplir con
las disposiciones en términos de la Ley de Infraestructura de la Calidad, para poder participar en la Evaluacién
de la Conformidad de esta Norma Oficial Mexicana.

3.1.7.1. Las Unidades de Inspeccion que realicen la Evaluacion de la Conformidad referida en 3.1.5 deben
ser del Tipo A, B o C de acuerdo con la NMX-EC-17020- IMNC "Requisitos para el funcionamiento de
diferentes tipos de unidades (organismos) que realizan la inspeccion" o la vigente que la sustituya.

3.1.7.2. Los equipos e instrumentos calibrados deben contar con trazabilidad a los patrones en términos
de la Ley de Infraestructura de la Calidad.

3.1.7.3. El Sujeto Obligado debe facilitar todas las prestaciones y equipo necesario para la realizacion de
la Evaluacién de la Conformidad.
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3.1.8. Bajo justificacion técnica y en situaciones particulares, se podran emplear disposiciones que no
hayan sido consideradas al momento de emision de la presente Norma Oficial Mexicana, siempre y cuando se
protejan los objetivos legitimos y de interés publico perseguidos, y previa consulta de la Agencia.

4. Verificacion y vigilancia
4.1. Aplicacion de la verificacién y la vigilancia

4.1.1. La verificacion y vigilancia del cumplimiento de lo dispuesto en la presente Norma Oficial Mexicana
esta a cargo de la Agencia y la SICT, conforme a sus respectivas atribuciones.

4.1.2. La verificacion de la presente Norma Oficial Mexicana se llevara a cabo por la Agencia o por la SICT
en el momento en que éstas lo consideren pertinente conforme a lo establecido en el Procedimiento de
Evaluacioén de la Conformidad de esta Norma Oficial Mexicana.

4.1.3. La Agencia podra suspender o cancelar la aprobacion y sancionar a la Unidad de Inspeccién y a la
Entidad de Acreditacion que emitié las acreditaciones a dicha Unidad, cuando se detecten irregularidades bajo
lo dispuesto en los articulos 58 y 59 de la Ley de Infraestructura de la Calidad y otras disposiciones aplicables.

5. Sancion

El incumplimiento a las disposiciones contenidas en la presente Norma Oficial Mexicana sera sancionado
por la Agencia conforme a lo establecido en la Ley de Infraestructura de la Calidad y demas ordenamientos
que resulten aplicables, sin perjuicio de las que impongan otras autoridades en el ejercicio de sus atribuciones
o de la responsabilidad civil o penal que resulte.

6. Referencias a estandares para su implementacion
e Norma Mexicana NMX-EC-17020-IMNC-2014.
7. Concordancia con normas internacionales

Esta Norma Oficial Mexicana no es equivalente con alguna Norma Internacional, por no existir ésta ultima
al momento de su elaboracion.

8. Bibliografia

e Real Decreto 664/2015, de 17 de julio, por el que se aprueba el Reglamento de Circulacion
Ferroviaria. Ministerio de Fomento «BOE» num. 171, de 18 de julio de 2015 Referencia: BOE-A-2015-
8042.

9. Clasificacion

Norma Oficial Mexicana NOM-009-ARTF-2024, Especificaciones de sefiales en la circulacién de trenes de
pasajeros

10. Vigencia

La presente Norma Oficial Mexicana, una vez que sea publicado en el Diario Oficial de la Federacion como
norma definitiva, entrara en vigor a los 180 dias naturales contados a partir del dia natural inmediato siguiente
al dia de su publicacion.

Ciudad de México, a 7 de mayo de 2024.- El Titular de la Agencia Reguladora del Transporte Ferroviario y
Presidente del Comité Consultivo Nacional de Normalizacién de Transporte Ferroviario, Evaristo Ivan
Angeles Zermefio.- Rubrica.

11. Apéndices
11.1. Apéndice 1. Especificaciones de las sefiales ferroviarias
11.1.1. El objeto de este Apéndice es definir la forma, el color, disefio, dimensiones, ubicacion y visibilidad
de las sefales ferroviarias contenidas en el Reglamento Interno de Transporte este Catélogo es de Interés
General, para el servicio ferroviario mexicano.
11.1.2. Seiales fijas fundamentales
11.1.2.1. Via libre.
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CODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL:
FF1A FIJA FUNDAMENTAL LUMINOSA

ESQUEMA:

160
medidas en mm

FORMA: 1 FOCO CIRCULAR LUMINOSO.

COLOR: VERDE.

DENOMINACION: ViA LIBRE.

OBSERVACIONES:

11.1.2.2. Via i

Ficha 1 Senal FF1A, via libre.
bre condicional.

CODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL:
FF2 FIJA FUNDAMENTAL LUMINOSA

ESQUEMA:

medidas en mm

FORMA: 1 FOCO CIRCULAR LUMINOSO DESTELLANTE.

COLOR: VERDE.

DENOMINACION: ViA LIBRE CONDICIONAL.

OBSERVACIONES:

Ficha 2 Senal FF2, via libre condicional.

11.1.2.3. Anuncio de precaucion.

CODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL:
FF3A FIJA FUNDAMENTAL LUMINOSA

ESQUEMA:
160

> 255

medidas en mm

FORMA: 2 FOCOS CIRCULARES LUMINOSOS.

COLOR: Foco superior: VERDE.
Foco inferior: AMARILLO.

DENOMINACION: ANUNCIO DE PRECAUCION.

OBSERVACIONES: Distancia minima entre ejes de focos de 255 mm.

Ficha 3 Senal FF3A, anuncio de precaucion.
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CcODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL:
FF3B FIJA FUNDAMENTAL LUMINOSA

ESQUEMA:

medidas en mm

FORMA: 2 FOCOS CIRCULARES LUMINOSOS.
1 PANEL RECTANGULAR LUMINOSO.

COLOR: Foco superior: VERDE.
Foco inferior: AMARILLO.
Panel: FONDO NEGRO. INSCRIPCIONES LUMINOSAS BLANCAS.

DENOMINACION: ANUNCIO DE PRECAUCION.

OBSERVACIONES:
Distancia minima entre ejes de focos: 255 mm.
Distancia del plano medio de rodadura al eje horizontal del panel: 900 mm.
Altura de los nimeros en paneles con tres cifras: 308 mm.
La indicacion del panel es a titulo de ejemplo.

Ficha 4 Sefial FF3B, anuncio de precaucion.
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CODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL:
FF3C FIJA FUNDAMENTAL LUMINOSA

ESQUEMA:

medidas en mm

FORMA: 2 FOCOS CIRCULARES LUMINOSOS. .
1 PLACA HEXAGONAL EN FORMA DE RELOJ DE ARENA, DE INDICACION
FIJA.

COLOR: Foco superior: VERDE.
Foco inferior: AMARILLO. )
Placa. FONDO AMARILLO. ORLA PERIMETRAL BLANCA. NUMEROS EN
VERDE. TODO RETRORREFLECTANTE CLASE RAA1.

DENOMINACION: ANUNCIO DE PRECAUCION.

OBSERVACIONES:
¢ Distancia minima entre gjes de focos: 255 mm.
¢ Distancia minima entre el plano medio de rodadura y el eje horizontal de la placa:
1603 mm.
¢ Laindicacidon de la placa es a titulo de ejemplo.

Ficha 5 Sefal FF3C, anuncio de precaucion.
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11.1.2.4. Preanuncio de parada.

CODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL:
FF4 FIJA FUNDAMENTAL LUMINOSA

ESQUEMA:

medidas en mm

FORMA: 1 FOCO CIRCULAR LUMINOSO.
1 PANEL RECTANGULAR LUMINOSO.

COLOR: Foco: AMARILLO.
Panel: FONDO NEGRO. INSCRIPCIONES LUMINOSAS AMARILLAS.

DENOMINACION: PREANUNCIO DE PARADA.

OBSERVACIONES:
e Altura de los nimeros en paneles con tres cifras: 308 mm.
¢ Laindicacion del panel es a titulo de ejemplo.

Ficha 6 Senal FF4, preanuncio de parada.
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11.1.2.5. Anuncio de parada.

CcODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL:
FF5A FIJA FUNDAMENTAL LUMINOSA

ESQUEMA:

medidas en mm

FORMA: 1 FOCO CIRCULAR LUMINQSO.

COLOR: AMARILLO.

DENOMINACION: ANUNCIO DE PARADA.

OBSERVACIONES:

Ficha 7 Sefial FF5A, anuncio de parada.

11.1.2.6. Anuncio de parada inmediata.

CODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL:
FF6 FIJA FUNDAMENTAL LUMINOSA

ESQUEMA:

medidas en mm

FORMA: 1 FOCO CIRCULAR LUMINOSO DESTELLANTE.

COLOR: AMARILLO.

DENOMINACION: ANUNCIO DE PARADA INMEDIATA.

OBSERVACIONES:

Ficha 8 Senal FF6, anuncio de parada inmediata.

11.1.2.7. Parada.

CODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL:
FF7A FIJA FUNDAMENTAL LUMINOSA

ESQUEMA:

160
medidas en mm

FORMA: 1 FOCO CIRCULAR LUMINOSO.
COLOR: ROJO.

DENOMINACION: PARADA.

OBSERVACIONES:

Ficha 9 Senal FF7A, parada.
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11.1.2.8. Parada selectiva.

CODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL:
FF7C FIJA FUNDAMENTAL LUMINOSA

ESQUEMA:

medidas en mm

FORMA: 2 FOCOS CIRCULARES LUMINOSOS.

COLOR: Foco superior: ROJO.
Foco inferior: AZUL.

DENOMINACION: PARADA SELECTIVA.

OBSERVACIONES:

Ficha 10 Senal FF7C, parada selectiva.

CODIGO DE SENAL: TIPO DE SERNAL:
FF7D FIJA FUNDAMENTAL LUMINOSA
ESQUEMA:
160
L | V4
7N\

medidas en mm

FORMA: 2 FOCOS CIRCULARES LUMINOSOS.

COLOR: Foco superior: ROJO.
Foco inferior: AZUL DESTELLANTE.

DENOMINACION: PARADA SELECTIVA.

OBSERVACIONES:

Ficha 11 Senhal FF7D, parada selectiva.

11.1.2.9. Rebase autorizado.

CODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL:
FF8A FIJA FUNDAMENTAL LUMINOSA
ESQUEMA:
160
N\ A
TN

medidas en mm

FORMA: 2 FOCOS CIRCULARES LUMINOSOS.

COLOR: Foco superior: ROJO.
Foco inferior: BLANCO DESTELLANTE.

DENOMINACION: REBASE AUTORIZADO.

OBSERVACIONES:

Ficha 12 Senal FF8A, rebase autorizado.
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CODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL:
FF8B FIJA FUNDAMENTAL LUMINOSA

ESQUEMA:

160

medidas en mm

FORMA: 2 FOCOS CIRCULARES LUMINOSOS.

COLOR: Foco superior: ROJO.
Foco inferior: BLANCO.

DENOMINACION: REBASE AUTORIZADO.

OBSERVACIONES:

Ficha 13 Sefal FF8B, rebase autorizado.

CODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL:
FF8B FIJA FUNDAMENTAL LUMINOSA
ESQUEMA:
160
3t

medidas en mm

FORMA: 2 FOCOS CIRCULARES LUMINOSOS.

COLOR: Foco superior: ROJO.
Foco inferior: BLANCO EN FORMA DE BANDA HORIZONTAL.

DENOMINACION: REBASE AUTORIZADO.

OBSERVACIONES:

Ficha 14 Sefal FF8B, rebase autorizado.

11.1.2.10. Movimiento autorizado.

CODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL:
FF9 FIJA FUNDAMENTAL LUMINOSA

ESQUEMA:

medidas en mm

FORMA: 1 FOCO CIRCULAR LUMINOSO.

COLOR: BLANCO.

DENOMINACION: MOVIMIENTO AUTORIZADO.

OBSERVACIONES:

Ficha 15 Senal FF9, movimiento autorizado.
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11.1.3. Senales fijas indicadoras

11.1.3.1. Indicadora de entrada.

CODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL:
FHA FIJA INDICADORA LUMINOSA

ESQUEMA:

160

P
2
&

medidas en mm

FORMA: 2 FOCOS CIRCULARES LUMINOSOS DISPUESTOS VERTICALMENTE.

COLOR: BLANCO.
DENOMINACION: INDICADORA DE ENTRADA.

OBSERVACIONES:

Ficha 16 Senal FI1A, indicadora de entrada.

CODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL:
FI1B FIJA INDICADORA LUMINOSA

oje

FORMA: 2 FOCOS CIRCULARES LUMINOSOS DISPUESTOS HORIZONTALMENTE.

ESQUEMA:

medidas en mm

COLOR: BLANCO.

DENOMINACION: INDICADORA DE ENTRADA.
OBSERVACIONES:

Ficha 17 SeAal FI1B, indicadora de entrada.
11.1.3.2. Indicadora de salida.

CODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL:
FI2A FIJA INDICADORA LUMINOSA

ESQUEMA:

210
<52,

380
400

medidas en mm

FORMA: 1 PANEL RECTANGULAR LUMINOSO.

COLOR: FONDO NEGRO. PICTOGRAMA LUMINOSO BLANCO.

DENOMINACION: INDICADORA DE SALIDA.

OBSERVACIONES:

Ficha 18 Senal FI2A, indicadora de salida.
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CODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL:
FI2B FIJA INDICADORA LUMINOSA

ESQUEMA:

medidas en mm

FORMA: 1 PANEL RECTANGULAR LUMINOSO.

COLOR: FONDO NEGRO. PICTOGRAMA CON CUATRO CIiRCULOS LUMINOSOS
BLANCOS DESTELLANTES.

DENOMINACION: INDICADORA DE SALIDA.

OBSERVACIONES:

Ficha 19 Senal FI2B, indicadora de salida.

11.1.3.3. Indicadoras de direccion.
—

CODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL:
FI3 FIJA INDICADORA LUMINOSA
ESQUEMA:
50, 50,

medicdas en mm

FORMA: 1 PANEL RECTANGULAR LUMINOSO.
COLOR: FONDO NEGRO. PICTOGRAMAS O LETRAS LUMINOSOS BLANCOS.

DENOMINACION: INDICADORA DE DIRECCION.

OBSERVACIONES: La letra del panel es a titulo de ejemplo.

Ficha 20 Senal FI3, indicadoras de direccion.
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11.1.3.4. 3.4 Indicadoras de posicion de agujas.

CODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL:
Fl4 FIJA INDICADORA LUMINOSA

ESQUEMA:

600

470 470

medidas en mm

FORMA: 1 PANEL RECTANGULAR LUMINOSO.

COLOR: FONDO NEGRO. INSCRIPCIONES LUMINOSAS BLANCAS.

DENOMINACION: INDICADORA DE POSICION DE AGUJA.

OBSERVACIONES: Las indicaciones del panel son a titulo de ejemplo.

Ficha 21 Senhal FI4, indicadoras de posicion de agujas.

11.1.3.5. Indicadora de comprobacion de acoplamiento de agujas.

CODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL:
FIS FIJA INDICADORA LUMINOSA

ESQUEMA:

330
600

medidas en mm

FORMA: 1 PANEL RECTANGULAR LUMINOSO.
COLOR: FONDO NEGRO. PICTOGRAMA LUMINOSO BLANCO.

DENOMINACION: INDICADORA DE COMPROBACION DE ACOPLAMIENTO DE
AGUJAS.

OBSERVACIONES:

Ficha 22 Senal FI5, indicadora de comprobacion de acoplamiento de agujas.
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11.1.3.6. Placa / cartel de proximidad.

CODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL:
FI6A FIJA INDICADORA

ESQUEMA:

450 J b 450 o - 450

¥

500

860

1200
1200
140

140
180

140

400

240

'

medidas en mm

FORMA: 3 PLACAS RECTANGULARES DE INDICACION FIJA.

COLOR: FONDO BLANCO RETRORREFLECTANTE CLASE RA1 Y BANDAS NEGRAS
INCLINADAS.

DENOMINACION: PANTALLAS DE PROXIMIDAD A UNA SENAL DE AVANZADA.

OBSERVACIONES: En lineas de alta velocidad, las bandas podran ser de color azul.

Ficha 23 Senal FI6A, placa / cartel de proximidad a una sefial de avanzada.

CODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL:
FI6B FIJA INDICADORA

ESQUEMA:

660
500
340

140

1200

1200
140
180

140
140 180
180 140

400

240
140

80

‘

medidas en mm

FORMA: 3 PLACAS RECTANGULARES DE INDICACION FIJA.

COLOR: FONDO NARANJA RETRORREFLECTANTE CLASE RA1. BANDAS NEGRAS
INCLINADAS.

DENOMINACION:’ PANTALLAS DE PROXIMIDAD A UNA SENAL AVANZADA DE
ESTACION DONDE HAYA UN CAMBIO A UN SISTEMA DE BLOQUEO NO
AUTOMATICO.

OBSERVACIONES: Las sefiales vinculadas a estas pantallas, si son altas tendran el mastil
pintado de color naranja retrorreflectante. Si son bajas, tendran pantalla de
contraste con orla exterior en color naranja retrorreflectante.

Ficha 24 Sefial FI6B, placa / cartel de proximidad a una sefial de avanzada de estacién donde haya un
cambio a un sistema de bloqueo no automatico.
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r
CODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL:
Fl6C FIJA INDICADORA

ESQUEMA:
450 450

400
240
140 80

140
180

140
180
140

1200
1200
1200

660
500 140
500 140 180

medidas en mm

FORMA: 3 PLACAS RECTANGULARES DE INDICACION FIJA.

COLOR: FONDO NARANJA RETRORREFLECTANTE CLASE RA1. BANDAS NEGRAS
EN FORMA DE “V”.

DENOMINACION: PANTALLAS DE PROXIMIDAD DE UNA SENAL AVANZADA DE
BIFURCACION.

OBSERVACIONES: Las sefiales vinculadas a estas pantallas, si son altas tendran el mastil
pintado de color naranja retrorreflectante. Si son bajas, tendran pantalla de
contraste con orla exterior color naranja retrorreflectante.

Ficha 25 Sefial FI6C, placa / cartel de proximidad a una sefial de avanzada de bifurcacion.

11.1.3.7. Puntos de libraje o punto libre.

cODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL:
FI8 FIJA INDICADORA

©

y
o
&

medidas en mm

ESQUEMA:

70 .. 70 .25

J\fo

600

FORMA: 1 POLIEDRO, SEGUN ESQUEMA.

COLOR: BLANCO, CON FRANJAS HENDIDAS EN NEGRO.

UBICACION: Se sitéia en el angulo de convergencia de las vias. El lado mayor del piquete es
perpendicular al eje de las vias.

DENOMINACION: PIQUETE DE ENTREVIAS.
OBSERVACIONES:

Ficha 26 Senal FI8, punto de libraje.
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11.1.3.8. Postes kilométricos y hectométricos.

CODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL:
FISA FIJA INDICADORA

260
le6

ESQUEMA:

300

120

4090 |40 90 _40

300

medidas en mm

FORMA: 1 PLACA CUADRADA DE INDICACION FIJA.

COLOR: FONDO BLANCO RETRORREFLECTANTE CLASE RA1. DIGITOS Y FLECHA
HACIA ABAJO EN NEGRO.

DENOMINACION: POSTE KILOMETRICO Y HECTOMETRICO.

OBSERVACIONES: La informacion numérica es a titulo de ejemplo.

Ficha 27 Senal FI9A, poste kilométrico y hectométrico.

CODIGO DE SENAL: TIPO DE SERNAL:
FI9B FIJA INDICADORA

260
t 6

300

ESQUEMA:

40 90 |40 90 40
300

120

medidas en mm

FORMA: 1 PLACA CUADRADA DE INDICACION FIJA.

COLOR: FONDO BLANGO RETRORREFLECTANTE CLASE RA1. DIGITOS Y FLECHA
HACIA ARRIBA EN NEGRO.

DENOMINACION: POSTE KILOMETRICO Y HECTOMETRICO.

OBSERVACIONES: La informacién numérica es a titulo de ejemplo.

Ficha 28 Senal FI9B, poste kilométrico y hectométrico.

CODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL:
FIsC FIJA INDICADORA
ESQUEMA:

S

260 -

[+
sl g

6 -
g |

300
medidas en mm

FORMA: 1 PLACA CUADRADA DE INDICACION FIJA.

COLOR: FONDO BLANCO RETRORREFLECTANTE CLASE RA1. DIGITOS Y FLECHA
HACIA ABAJO EN NEGRO.

DENOMINACION: POSTE KILOMETRICO Y HECTOMETRICO.

OBSERVACIONES: La informacién numérica es a titulo de ejemplo.

Ficha 29 Serial FI9C, poste kilométrico y hectométrico.
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CODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL:
FI10A FIJA INDICADORA

ESQUEMA:
100
e

| 46853

700

2
:—

|

0
B
=]
=
=]
&

350

medidas en mm

FORMA: 1 PLACA RECTANGULAR DE INDICACION FIJA.

COLOR: FONDO AZUL. DIGITOS EN BLANCO. CUADRADO PEQUENO CON SUS
INSCRIPCIONES EN AMARILLO. TODO RETRORREFLECTANTE CLASE RA1.

DENOMINACION: POSTE KILOMETRICO.

OBSERVACIONES: La informacion numérica es a titulo de ejemplo.

Ficha 30 Senal FI10A, poste kilométrico.

CODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL:
FI10B FIJA INDICADORA

ESQUEMA:
100,
ol

1236815

700

100

R0 30, 29

30 30

200

L 350

120

%

medidas en mm

FORMA: 1 PLACA RECTANGULAR DE INDICACION FIJA.

COLOR: FONDO BLANCO. DIiGITOS E INSCRIPCIONES EN AZUL. TODO
RETRORREFLECTANTE CLASE RA1.

DENOMINACION: POSTE KILOMETRICO.

OBSERVACIONES: La informacion numérica es a titulo de ejemplo.

Ficha 31 Senal FI10B, poste kilométrico.

CODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL:
Fl10C FIJA INDICADORA

23687

ESQUEMA:

medidas en mm

FORMA: Superior e inferior: PLACA RECTANGULAR DE INDICACION FIJA.

COLOR: Superior: FONDO BLANCO. DIGITOS E INSCRIPCIONES EN AZUL. TODOS
RETRORREFLECTANTES CLASE RA1.
Inferior: FONDO AZUL. DIiGITOS E INSCRIPCIONES EN GRIS. TODOS
RETRORREFLECTANTES CLASE RA1. LINEAS DIAGONALES EN
NEGRO.

DENOMINACION: POSTE KILOMETRICO EN EL INICIO DE UN CAMBIO DE
KILOMETRAJE.

OBSERVACIONES: Las dimensiones de ambos rectangulos son analogas a las de las
sefiales FI10A 'y FI10B.
La informacion numérica es a titulo de ejemplo.

Ficha 32 Serial FI10C, poste kilométrico en el inicio de un cambio de kilometraje.
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CODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL:
FI10D FIJA INDICADORA

ESQUEMA:

medidas en mm

FORMA: Superior e inferior: PLACA RECTANGULAR DE INDICACION FIJA.

COLOR: Superior: FONDO AZUL. DIGITOS EN BLANCO. CUADRADO CON SUS
INSCRIPCIONES INTERIORES EN COLOR AMARILLO. TODOS
RETRORREFLECTANTES CLASE RA1.

Inferior: FONDO BLANCO. DIGITOS Y CUADRADO CON SUS
INSCRIPCIONES INTERIORES EN GRIS. TODOS
RETRORREFLECTANTES CLASE RA1, LINEAS DIAGONALES EN
NEGRO.

DENOMINACION: POSTE KILOMETRICO EN EL FINAL DE UN CAMBIO DE
KILOMETRAJE.

OBSERVACIONES: Las dimensiones de ambos rectangulos son analogas a las de las
sefiales FI10A y FI10B.
La informacion numérica es a titulo de ejemplo.

Ficha 33 Senial FI10D, poste kilométrico en el final de un cambio de kilometraje.

11.1.3.9. Indicadoras de rasante.

CODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL:
FI1A FIJA INDICADORA

6 -
— %’I%l
260 -

FORMA: 1 PLACA CUADRADA DE INDICACION FIJA.

ESQUEMA:

o
(=
]

medidas en mm

COLOR: FONDO BLANCO RETRORREFLECTANTE CLASE RA1. DIGITOS Y FLECHA
ASCENDENTE DE IZQUIERDA A DERECHA EN NEGRO.

DENOMINACION: INDICADORA DE RASANTE.

OBSERVACIONES: La informacién numérica es a titulo de ejemplo.

Ficha 34 Senal FI11A, indicadora de rasante.
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CODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL:
FI11B FIJA INDICADORA

ESQUEMA:

90

0
260

90 4040
300

medidas en mm

FORMA: 1 PLACA CUADRADA DE INDICACION FIJA.

COLOR: FONDO BLANCO RETRORREFLECTANTE CLASE RA1. DIiGITOS Y LINEA
HORIZONTAL EN NEGRO.

DENOMINACION: INDICADORA DE RASANTE..

OBSERVACIONES: La informacién numérica es a titulo de ejemplo.

Ficha 35 Senal FI11B, indicadora de rasante.

CODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL:
FI11C FIJA INDICADORA
ESQUEMA:
6 |
[=2]
~— 58

medidas en mm

FORMA: 1 PLACA CUADRADA DE INDICACION FIJA.

COLOR: FONDO BLANCO RETRORREFLECTANTE CLASE RA1. DiGITOS Y FLECHA
DESCENDENTE DE IZQUIERDA A DERECHA EN NEGRO.

DENOMINACION: INDICADORA DE RASANTE.

OBSERVACIONES: La informacion numérica es a titulo de ejemplo.

Ficha 36 Senal FI11C, indicadora de rasante.

CODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL:
FI12A FIJA INDICADORA

ESQUEMA:

50,

60
250

600

300

700

medidas en mm

FORMA: 1 PLACA RECTANGULAR DE INDICACION FIJA.

COLOR: FONDO AZUL. DiGITOS Y PICTOGRAMA EN BLANCO. TODO
RETRORREFLECTANTE CLASE RA1.

DENOMINACION: INDICADORA DE RASANTE.

OBSERVACIONES: La informacion numérica es a titulo de ejemplo.

Ficha 37 Seral FI12A, indicadora de rasante.
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CODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL:
Fl12B FIJA INDICADORA

ESQUEMA:

250

60
500
600

700

medidas en mm

FORMA: 1 PLACA RECTANGULAR DE INDICACION FIJA.

COLOR: FONDO AZUL. DIGITOS Y PICTOGRAMA EN BLANCO. TODO
RETRORREFLECTANTE CLASE RAA1.

DENOMINACION: INDICADORA DE RASANTE.

OBSERVACIONES: La informacion numerica es a titulo de ejemplo.

Ficha 38 Senal FI12B, indicadora de rasante.

CODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL:
Fl2c FIJA INDICADORA

ESQUEMA:

250

.60,

300

600
700

medidas en mm

FORMA: 1 PLACA RECTANGULAR DE INDICACION FIJA.

COLOR: FONDO AZUL. DIiGITOS Y PICTOGRAMA EN BLANCO. TODO
RETRORREFLECTANTE CLASE RA1.

DENOMINACION: INDICADORA DE RASANTE.

OBSERVACIONES: La informacion numeérica es a titulo de ejemplo.

Ficha 39 Senal FI12C, indicadora de rasante.

CODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL:
FI12D FIJA INDICADORA

ESQUEMA:

50,

250

21 ..

60
500
600

medidas en mm

FORMA: 1 PLACA RECTANGULAR DE INDICACION FIJA.

COLOR: FONDO AZUL. DIiGITOS Y PICTOGRAMA EN BLANCO. TODO
RETRORREFLECTANTE CLASE RA1.

DENOMINACION: INDICADORA DE RASANTE.

OBSERVACIONES: La informacion numérica es a titulo de ejemplo.

Ficha 40 Senal FI12D, indicadora de rasante.
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11.1.3.10. Sefales indicadoras de peligro en trinchera, terraplén o zona inundable.

CODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL:
FI13A FIJA INDICADORA

ESQUEMA:

900

+
medidas en mm

FORMA: 1 PLACA CIRCULAR DE INDICACION FIJA.

COLOR: FONDO BLANCO RETRORREFLECTANTE CLASE RA1. ORLA Y LETRA EN
NEGRO.

DENOMINACION: ANUNCIO DE PELIGRO EN TRINCHERA, TERRAPLEN O ZONA
INUNDABLE.

OBSERVACIONES:

Ficha 41 Sefial FI13A, anuncio de peligro en trinchera, terraplén o zona inundable.

CODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL:
FI3B FIJA INDICADORA

ESQUEMA:

100

400
700
900

100

medidas en mm

FORMA: 1 PLACA CUADRADA DE INDICACION FIJA.

COLOR: FONDO BLANCO RETRORREFLECTANTE CLASE RA1. ORLA Y LETRA EN
NEGRO.

DENOMINACION: INICIO DE PELIGRO EN TRINCHERA, TERRAPLEN O ZONA
INUNDABLE.

OBSERVACIONES:

Ficha 42 Senal FI13B, inicio de peligro en trinchera, terraplén o zona inundable.
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11.1.3.11. Indicadoras para la traccion eléctrica.

CODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL:
FI14A FIJA INDICADORA

ESQUEMA:

medidas en mm

FORMA: 1 PLACA CUADRADA DE INDICACION FIJA, CON UNA DE SUS DIAGONALES
ORIENTADA VERTICALMENTE.

COLOR: FONDO BLANCO. TRIANGULOS EN AZUL. TODO RETRORREFLECTANTE
CLASE RA1.

DENOMINACION: PARADA PARA LA TRACCION ELECTRICA.

OBSERVACIONES:

Ficha 43 Senal FI14A, parada para la traccién eléctrica.

CODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL:
FI4B FIJA INDICADORA

ESQUEMA:

350

9,
\
o)
/
500
medidas en mm

FORMA: 1 PLACA SEGUN ESQUEMA.

COLOR: FONDO BLANCO. TRIANGULOS Y FLECHA EN AZUL. TODO
RETRORREFLECTANTE CLASE RA1.

DENOMINACION: PARADA PARA LA _TRACCIC)N ELECTRICA PARA EL ITINERARIO
ORIENTADO EN LA DIRECCION DE LA FLECHA.

OBSERVACIONES: La direccion de la flecha en el esquema, es a titulo de ejemplo.

Ficha 44 Sefial FI14B, parada para la traccion eléctrica para la ruta orientada en la direccion de la flecha.
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CcODIGO DE SENAL: TIPO DE SERNAL:
FH4C FIJA INDICADORA

ESQUEMA:

600

90

—

medidas en mm

FORMA: 1 PLACA RECTANGULAR DE INDICACION FIJA.

COLOR: FONDO AZUL. PICTOGRAMAS EN BLANCO. TODO RETRORREFLECTANTE
CLASE RA1.

DENOMINACION: CIERRE PARCIAL DEL REGULADOR AL PASO POR EL
SECCIONAMIENTO.

OBSERVACIONES:
k

Ficha 45 Senal FI14C, cierre parcial del regulador al paso por el seccionamiento.

CODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL:
FI114D FIJA INDICADORA

ESQUEMA:

130 .40 145 50
600

40

145

(=}
0
medidas en mm

FORMA: 1 PLACA RECTANGULAR DE INDICACION FIJA.

COLOR: FONDO AZUL. PICTOGRAMAS EN BLANCO. TODO RETRORREFLECTANTE
CLASE RA1.

DENOMINACION: CIERRE TOTAL DEL REGULADOR AL PASO POR EL AISLADOR DE
SECCION.

OBSERVACIONES:

Ficha 46 Senal FI14D, cierre total del regulador al paso por el aislador de seccion.
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CODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL:
FIM4E FIJA INDICADORA

ESQUEMA:

150,

medidas en mm

FORMA: 1 PLACA CUADRADA DE INDICACION FIJA, CON UNA DE SUS DIAGONALES
ORIENTADA VERTICALMENTE.

COLOR: FONDO AZUL. BANDA HORIZONTAL EN BLANCO. TODO
RETRORREFLECTANTE CLASE RA1.

DENOMINACION: BAJAR PANTOGRAFOS.

OBSERVACIONES:

Ficha 47 Senal FI14E, bajar pantografos.

CODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL:
FI14F FIJA INDICADORA

ESQUEMA:
150

medidas en mm

FORMA: 1 PLACA CUADRADA DE INDICACION FIJA, CON UNA DE SUS DIAGONALES
ORIENTADA VERTICALMENTE.

COLOR: FONDO  AZUL. BANDA  VERTICAL EN BLANCO. TODO
RETRORREFLECTANTE CLASE RA1.

DENOMINACION: AUTORIZACION PARA ELEVAR EL PANTOGRAFO.

OBSERVACIONES:

Ficha 48 Senal FI14F, autorizacién para elevar el pantégrafo.
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CODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL:
Fl14G FIJA INDICADORA

ESQUEMA:

medidas en mm

FORMA: 1 PLACA CUADRADA DE INDICACION FIJA, CON UNA DE SUS DIAGONALES
ORIENTADA VERTICALMENTE.

COLOR: FONDO AZUL. DOS SEMIBANDAS HORIZONTALES BLANCAS A DISTINTA
ALTURA. TODO RETRORREFLECTANTE CLASE RA1.

DENOMINACION: ANUNCIO DE INICIO DE ZONA NEUTRA O DE BAJADA DE
PANTOGRAFOS A 500 m.

OBSERVACIONES:

Ficha 49 Senal FI14G, anuncio de inicio de zona neutra o de bajada de pantégrafos a 500 m.

CODIGO DE SENAL: FI141 TIPO DE SENAL: FIJA INDICADORA

ESQUEMA:
400

50, 90 120 90 50

600

50,, 90 120 90 , 50

100

60 250
600

90

100

medidas en mm

FORMA: 1 PLACA RECTANGULAR DE INDICACION FIJA.

COLOR: FONDO AZUL/BLANCO. PICTOGRAMAS EN BLANCO/AZUL. TODO
RETRORREFLECTANTE CLASE RA1.

DENOMINACION: INICIO DE ZONA NEUTRA.

OBSERVACIONES: Esta sefial tiene dos disefios alternativos distintos.

Ficha 50 Senal FI14l, inicio de zona neutra.
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CODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL:
Fl14J FIJA INDICADORA

ESQUEMA:
400

50, 90 120 90 50

100

400
600

100

medidas en mm

FORMA: 1 PLACA RECTANGULAR DE INDICACION FIJA.

COLOR: FONDO AZUL. PICTOGRAMA EN BLANCO. TODO RETRORREFLECTANTE
CLASE RA1.

DENOMINACION: FINAL DE ZONA NEUTRA.

OBSERVACIONES:

Ficha 51 Senal FI14J, final de zona neutra.

CODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL:
FIM4K FIJA INDICADORA

ESQUEMA:

medidas en mm

FORMA: 1 PLACA CUADRADA DE INDICACION FIJA.

COLOR: Rectangulo Superior: FONDO AZUL. INSCRIPCIONES EN BLANCO. )
Rectangulo Inferior: FONDO BLANCO. INSCRIPCIONES EN GRIS Y LINEAS
DIAGONALES EN NEGRO. TODO RETRORREFLECTANTE CLASE RAf,
SALVO EL NEGRO.

DENOMINACION: CAMBIO DE TENSION DE 3.000 V c.c. A 25.000 V c.a.

OBSERVACIONES:

Ficha 60
Ficha 52 Senal FI14K, cambio de tensién de 3 000 V c.c. a 25 000 V c.a.
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CcODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL:
FM4L FIJA INDICADORA

ESQUEMA:

100 100

100

600

100 100

100

600

medidas en mm

FORMA: 1 PLACA CUADRADA DE INDICACION FIJA.

COLOR: Rectangulo Superior: FONDO AZUL. INSCRIPCIONES EN BLANCO. .
Rectangulo Inferior: FONDO BLANCO. INSCRIPCIONES EN RIS Y LINEAS
DIAGONALES EN NEGRO. TODO RETRORREFLECTANTE CLASE RAf,
SALVO EL NEGRO.

DENOMINACION: CAMBIO DE TENSION DE 25.000 V c.a. A 3.000 V c.c.

OBSERVACIONES:

Ficha 53 Senal FI14L, cambio de tensién de 25 000 V c.a. a 3 000 V c.c.
11.1.3.12. Carteles.

CODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL:
FI15A FIJA INDICADORA

ESQUEMA:

240

400

medidas en mm

FORMA: 1 PLACA RECTANGULAR DE INDICACION FIJA.
COLOR: FONDO NEGRO. LETRA EN BLANCO RETRORREFLECTANTE CLASE RA1.

DENOMINACION: DAR EL SILBIDO DE ATENCION.

OBSERVACIONES:

Ficha 54 Senal FI15A, dar el silbido de atencién.
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CODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL:
FI15B FIJA INDICADORA

ESQUEMA:

540
900

medidas en mm

FORMA: 1 PLACA CUADRADA DE INDICACION FIJA.

COLOR: FONDO NEGRO. CiRCULO INTERIOR Y LETRA DENTRO DEL CiRCULO EN
BLANCO RETRORREFLECTANTE CLASE RA1.

DENOMINACION: PROXIMIDAD A UN APEADERO.

OBSERVACIONES:

Ficha 55 Senal FI15B, proximidad a un apeadero.

CODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL:
FI5C FIJA INDICADORA

ESQUEMA:

100 . 100

75,

650
1200

15

. 100

100

100 400 ...100

medidas en mm

FORMA: 1 PLACA RECTANGULAR DE INDICACION FIJA.

COLOR: FONDO NEGRO. LETRA ENTRE DOS BANDAS HORIZONTALES. TODO EN
BLANCO RETRORREFLECTANTE CLASE RA1.

DENOMINACION: PROXIMIDAD AL EJE DE UN APEADERO.

OBSERVACIONES:

Ficha 56 Senal FI15C, proximidad al eje de un apeadero.
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CODIGO DE SENAL:
FI15G

TIPO DE SENAL:

FIJA INDICADORA

ESQUEMA:

200

400

medidas en mm

FORMA: 1 PLACA RECTANGULAR DE INDICACION FIJA,

COLOR: FONDO NEGRO. LETRA EN BLANCO RETRORREFLECTANTE CLASE RA1.

DENOMINACION: ESTACION DE SERVICIO INTERMITENTE AC CERRADA.

OBSERVACIONES:

Ficha 57 Senal FI15G, estacion de servicio intermitente AC cerrada.

CODIGO DE SENAL:

TIPO DE SENAL:

Seiial FI15H

Senal FI15I

FI15H y FI151 FIJA INDICADORA LUMINOSA
ESQUEMA:
o o
2] o,
‘el 'e]
N N
o~ N
(=] o
8 2 3 3
'e] wn
o™ N
o~ N
[=) (=)
3] 1w
130 130
210 210

medidas en mm

FORMA: 1 PANEL RECTANGULAR LUMINOSO.

COLOR: FONDO NEGRO. LETRAS LUMINOSAS BLANCAS.

DENOMINACION: Sefial FI15H: ESTACIQN DE SERVICIO INTERMITENTE AC, ABIERTA.
Sedial F1151: ESTACION DE SERVICIO INTERMITENTE AC, CERRADA.

OBSERVACIONES:

Ficha 58 Senales FI15H y FI15l, estacién de servicio intermitente AC, abierta; estacion de servicio

intermitente AC, cerrada.
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CODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL:
FI15J FIJA INDICADORA

ESQUEMA:

medidas en mm

FORMA: 1 PLACA RECTANGULAR DE INDICACION FIJA.

COLOR: FONDO NEGRO. INSCRIPCIONES EN BLANCO RETRORREFLECTANTE
CLASE RA(1.

DENOMINACION: UBICACION DE FINAL DE ViA.

OBSERVACIONES: La informacion numérica es a titulo de ejemplo.

Ficha 59 Senal FI15J, ubicacién de final de via.

CODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL:
FI15K FIJA INDICADORA

ITE

ESQUEMA:

medidas en mm

FORMA: |zquierda: 1 PLACA RECTANGULAR DE INDI(}ACION FIJA.
Derecha: 1 PLACA CUADRADA DE INDICACION FIJA.

COLOR: Izquierda: FONDO NEGRO. INSCRIPCIONES EN BLANCO
RETRORREFLECTANTE CLASE RA1.
Derecha: FONDO BLANCO RETRORREFLECTANTE CLASE RA1.
INSCRIPCIONES EN NEGRO.

DENOMINACION: PUNTO LIMITE HASTA EL QUE SE PUEDEN REALIZAR
MOVIMIENTOS DE MANIOBRA.

OBSERVACIONES: Se trata de dos sefiales distintas con idéntico significado.

Ficha 60 Senal FI15K, punto limite hasta el que se pueden realizar movimientos de maniobra.
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CODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL:
FI15L FIJA INDICADORA

ESQUEMA:

65

270
400

65

medidas en mm

FORMA: 1 PLACA CUADRADA DE INDICACION FIJA.

COLOR: FONDO NEGRO. LETRA EN BLANCO RETRORREFLECTANTE CLASE RA1.

DENOMINACION: EMPLAZAMIENTO DE TELEFONO.

OBSERVACIONES:

Ficha 61 Senal FI15L, emplazamiento de teléfono.

CODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL:
FI15M FIJA INDICADORA

ESQUEMA:

EMPIEZA
B.A.B.

800

medidas en mm

FORMA: 1 PLACA RECTANGULAR DE INDICACION FIJA.

COLOR: FONDO NEGRO/AZUL. INSCRIPCIONES EN BLANCO RETRORREFLECTANTE
CLASE RA1.

DENOMINACION: EMPIEZA EL BLOQUEO INDICADO.

OBSERVACIONES: En BAB el fondo del cartelén es AZUL retrorreflectante clase RA1.

Ficha 62 Sefial FI15M, empieza el bloqueo indicado.

CODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL:
FI15N FIJA INDICADORA

TERMINA

ESQUEMA:

150 50,

70
500

180

B.A.D.

800

medidas en mm

FORMA: 1 PLACA RECTANGULAR DE INDICACION FIJA.

COLOR: FONDO NEGRO/AZUL. INSCRIPCIONES EN BLANCO RETRORREFLECTANTE
CLASE RA1.

DENOMINACION: TERMINA EL BLOQUEO INDICADO.

OBSERVACIONES: En BAB el fondo del carteloén es AZUL retrorreflectante clase RA1.

Ficha 63 Senal FI15N, termina el bloqueo indicado.
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CODICGO DE SENAL: TIPO DE SENAL:
FI15N FIJA INDICADORA

ESQUEMA:

700

medidas en mm

FORMA: PLACA RECTANGULAR DE INDICACION FIJA.

COLOR: FONDO NEGRO. INSCRIPCIONES EN BLANCO RETRORREFLECTANTE
CLASE RA1.

DENCMINACION: NUMERO DE LA ViA.

OBSERVACIONES:

Ficha 64 Sefal FI15N, numero de la via.

CODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL:
FI150 FIJA INDICADORA

EMPIEZA
A.TP.

ESQUEMA:

medidas en mm

FORMA: 1 PLACA RECTANGULAR DE INDICACION FIJA.

COLOR: FONDO NEGRO. INSCRIPCIONES EN BLANCO RETRORREFLECTANTE
CLASE RA1.

DENOMINACION: EMPIEZA EL SISTEMA DE PROTECCION AUTOMATICA DE TRENES.

OBSERVACIONES:

Ficha 65 Senal FI150, empieza el sistema de proteccion automatica de trenes.
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CODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL:
FI15P FIJA INDICADORA

ESQUEMA:

50

150

TERMINA

70
500

180

A TP,

800

50

medidas en mm

FORMA: 1 PLACA RECTANGULAR DE INDICACION FIJA.

COLOR: FONDO NEGRO. INSCRIPCIONES EN BLANCO RETRORREFLECTANTE
CLASE RA1.

DENOMINACION: TERMINA EL SISTEMA DE PROTECCION AUTOMATICA DE TRENES.

OBSERVACIONES:

Ficha 66 Senal FI15P, termina el sistema de proteccién automatica de trenes.

CODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL:
FHM5Q FIJA INDICADORA

EMPIEZA
ASFA,

FORMA: 1 PLACA RECTANGULAR DE INDICACION FIJA.

COLOR: FONDO NEGRO. INSCRIPCIONES EN BLANCO RETRORREFLECTANTE
CLASE RA1.

ESQUEMA:

00

B

medidas en mm

DENOMINACICN:'EMPIEZA EL SISTEMA DE ANUNCIO DE SENALES Y FRENADO
AUTOMATICO.

OBSERVACIONES:

Ficha 67 Sefial FI15Q, empieza el sistema de anuncio de sefiales y frenado automatico.

CODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL:
FI5R FIJA INDICADORA

TERMINA
AS.FA,

FORMA: 1 PLACA RECTANGULAR DE INDICACION FIJA.

ESQUEMA:

medidas en mm

COLOR: FONDO NEGRO. INSCRIPCIONES EN BLANCO RETRORREFLECTANTE
CLASE RA1.

DENOMINACION: TERMINA EL SISTEMA DE ANUNCIO DE SENALES Y FRENADO
AUTOMATICO.

OBSERVACIONES:

Ficha 68 Senal FI15R, termina el sistema de anuncio de sefiales y frenado automatico.
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CODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL:
FI158 FIJA INDICADORA

ESQUEMA:

10

1

LIMITE

110 30

500

CIRCUITO
AGUJAS

600

30

110

55

medidas en mm

FORMA: 1 PLACA RECTANGULAR DE INDICACION FIJA.

COLOR: FONDO NEGRO. INSCRIPCIONES EN BLANCO RETRORREFLECTANTE
CLASE RA1.

DENOMINACION: EMPIEZA EL CIRCUITO ELECTRICO DE AGUJAS.

OBSERVACIONES:

Ficha 69 Senal FI15S, empieza el circuito eléctrico de agujas.

CODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL:
FI15T FIJA INDICADORA

CANAL §
69

FORMA: 1 PLACA RECTANGULAR DE INDICACION FIJA.

ESQUEMA:

)

medidas en mm

COLOR: FONDO NEGRO. INSCRIPCIONES EN BLANCO RETRORREFLECTANTE
CLASE RA1.

DENOMINACION: CANAL DE RADIOTELEFONIA.

OBSERVACIONES: La informacién numérica es a titulo de ejemplo.

Ficha 70 Sefal FI15T, canal de radiotelefonia.

CODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL:
FI15U FIJA INDICADORA

ENTRA EN

ESQUEMA:

70 150

500

80

1

RFIG

800

medidas en mm

FORMA: 1 PLACA RECTANGULAR DE INDICACION FIJA.

COLOR: FONDO NEGRO. INSCRIPCIONES EN BLANCO RETRORREFLECTANTE
CLASE RA1.

DENOMINACION: ENTRADA EN LA RED FERROVIARIA DE INTERES GENERAL.

OBSERVACIONES:

Ficha 71 Senal FI15U, entrada en la red ferroviaria de interés general.
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CODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL:
FI15V FIJA INDICADORA

ESQUEMA:

medidas en mm

FORMA: 1 PLACA RECTANGULAR DE INDICACION FIJA.

COLOR: FONDO NEGRO. INSCRIPCIONES EN BLANCO RETRORREFLECTANTE
CLASE RA1.

DENOMINACION: SALIDA DE LA RED FERROVIARIA DE INTERES GENERAL.

OBSERVACIONES:

Ficha 72 Sehal FI15V, entrada en la red ferroviaria de interés general.

CODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL:
FI15X FIJA INDICADORA

EMPIEZA
ERTMS

800

ESQUEMA:

50

150

N 70
500

180

‘50

medidas en mm

FORMA: 1 PLACA RECTANGULAR DE INDICACION FIJA.

COLOR: FONDO NEGRO. INSCRIPCIONES EN BLANCO RETRORREFLECTANTE
CLASE RA1.

DENOMINACION: EMPIEZA EL SISTEMA ERTMS.

OBSERVACIONES:

Ficha 73 Senal FI15X, empieza el sistema ERTMS.

CODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL:
FI15Y FIJA INDICADORA

TERMINA

ESQUEMA:

50

150

70
500

180

ERTMS

800

medidas en mm

FORMA: 1 PLACA RECTANGULAR DE INDICACION FIJA.

COLOR: FONDO NEGRO. INSCRIPCIONES EN BLANCO RETRORREFLECTANTE
CLASE RA1.

DENOMINACION: TERMINA EL SISTEMA ERTMS.

OBSERVACIONES:

Ficha 74 Senal FI15Y, termina el sistema ERTMS.
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CODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL:
F115Z FIJA INDICADORA

ESQUEMA:

50,

150

EMPIEZA

- 70 -
500

180

BCA

FORMA: 1 PLACA RECTANGULAR DE INDICACION FIJA.

50

medidas en mm

COLOR: FONDO NEGRO. INSCRIPCIONES EN BLANCO RETRORREFLECTANTE
CLASE RA1.

DENOMINACION: EMPIEZA EL BLOQUEO DE CONTROL AUTOMATICO.

OBSERVACIONES:

Ficha 75 Senal FI15Z, empieza el bloqueo de control automatico.

CODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL:
FI{5AA FIJA INDICADORA

TERMINA

ESQUEMA:

BCA

medidas en mm

FORMA: 1 PLACA RECTANGULAR DE INDICACION FIJA.

COLOR: FONDO NEGRO. INSCRIPCIONES EN BLANCO RETRORREFLECTANTE
CLASE RA1.

DENOMINACION: TERMINA EL BLOQUEO DE CONTROL AUTOMATICO.

OBSERVACIONES:

Ficha 76 Senal FI15AA, termina el bloqueo de control automatico.

CODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL:
FI15AB FIJA INDICADORA

ESQUEMA:

¥
“AS00m

\

medidas en mm

FORMA: 1 PLACA CIRCULAR DE INDICACION FIJA.

COLOR: FONDO BLANCO. INSCRIPCIONES EN AZUL. TODO RETRORREFLECTANTE
CLASE RA1.

DENOMINACION: PROXIMIDAD A UN CAMBIO DE RASANTE EN UN TUNEL.

OBSERVACIONES:

Ficha 77 Senal FI15AB, proximidad a un cambio de rasante en un tinel.



DIARIO OFICIAL Jueves 23 de mayo de 2024

CODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL:
FH5AC FIJA INDICADORA

ESQUEMA:

o

600
700

medidas en mm

FORMA: 1 PLACA CUADRADA DE INDICACION FlJA.

COLOR: FONDO AZUL. INSCRIPCIONES EN BLANCO. TODO RETRORREFLECTANTE
CLASE RA1.

DENOMINACION: PUNTO DE CAMBIO DE RASANTE EN UN TUNEL.

OBSERVACIONES:

Ficha 78 Senal FI15AC, punto de cambio de rasante en un tunel.

CODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL:
FI15AF FIJA INDICADORA

ESQUEMA:

55,

CAMBIO
MODO
A.S.FA.

500

110 30 110 30 110

55,

medidas en mm

FORMA: 1 PLACA RECTANGULAR DE INDICACION FIJA.

COLOR: FONDO AZUL. INSCRIPCIONES EN BLANCO. TODO RETRORREFLECTANTE
CLASE RA1.

DENOMINACION: CAMBIO DE MODO ASFA.

OBSERVACIONES:

Ficha 79 Senal FI15AF, cambio de modo ASFA.

CODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL:
FI15AG FIJA INDICADORA

ESQUEMA:

medidas en mm

FORMA: 1 PLACA CUADRADA DE INDICACION FIJA.

COLOR: FONDO AZUL. INSCRIPCIONES EN BLANCO. TODO RETRORREFLECTANTE
CLASE RA1.

DENOMINACION: GALIBO RESTRINGIDO EN UN TUNEL.

OBSERVACIONES:

Ficha 80 Senal FI15AG, galibo restringido en el tinel.
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CODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL:
FM5AH FIJA INDICADORA

ESQUEMA:

700
medidas en mm

FORMA: 1 PLACA CUADRADA DE INDICACION FIJA.

COLOR: FONDO BLANCO. ORLA E INSCRIPCIONES EN AZUL. TODO
RETRORREFLECTANTE CLASE RA1.

DENOMINACION: DISTANCIA AL FINAL DE VELOCIDAD LIMITADA O AL FINAL DE
ZONA NEUTRA.

OBSERVACIONES:

Ficha 81 Senal FI15AH, distancia al final de velocidad limitada o al final de zona neutra.

CODIGO DE SERAL: TIPO DE SENAL:
FI15AI FIJA INDICADORA

ESQUEMA:

50 600
700

medidas en mm

FORMA: 1 PLACA CUADRADA DE INDICACION FIJA.

COLOR: FONDO BLANCO. ORLA E INSCRIPCIONES EN AZUL. TODO
RETRORREFLECTANTE CLASE RA1.

DENOMINACION: DISTANCIA A FINAL DE VELOCIDAD LIMITADA O A FINAL DE ZONA
NEUTRA.

OBSERVACIONES:

Ficha 82 Senal FI15Al, distancia al final de velocidad limitada o al final de zona neutra.

CODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL:
FI15AK FIJA INDICADORA

ESQUEMA:

medidas en mm

FORMA: 1 PLACA CIRCULAR DE INDICACION FIJA.

COLOR: FONDO AZUL. FLECHA EN BLANCO. TODO RETRORREFLECTANTE CLASE
RA1.

DENOMINACION: \{iA A LA QUE AFECTA LA SENAL FIJA FUNDAMENTAL A LA QUE
ACOMPANA.

OBSERVACIONES:

Ficha 83 Senal FI15AK, via a la que afecta la senal fija fundamental a la que acompana.
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CODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL:
FIM5AL FIJA INDICADORA

ESQUEMA:

400

40
100 | 100

medidas en mm

FORMA: 1 PLACA CIRCULAR DE INDICACION FIJA.

COLOR: FONDO AZUL. FLECHAS EN BLANCO. TODO RETRORREFLECTANTE CLASE
RA1

DENOMINACION: VjAS A LAS QUE AFECTA LA SENAL FIJA FUNDAMENTAL A LA QUE
ACOMPANA.

OBSERVACIONES:

Ficha 84 Senal FI15AL, vias a las que afecta la sefial fija fundamental a la que acomparia.

CODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL:
FI15AM FIJA INDICADORA

ESQUEMA:

300
400

19
23,100 |
medidas en mm

FORMA: 1 PLACA CIRCULAR DE INDICACION FIJA.

COLOR: FONDO AZUL. FLECHAS EN BLANCO. TODO RETRORREFLECTANTE CLASE
RA1

DENOMINACION: VjAS A LAS QUE AFECTA LA SENAL FIJA FUNDAMENTAL A LA QUE
ACOMPANA.

OBSERVACIONES:

Ficha 85 Senal FI15AM, vias a las que afecta la sefal fija fundamental a la que acomparia.
11.1.4. Senales fijas de velocidad maxima
11.1.5. Senales fijas de limitacién temporal de velocidad maxima
11.1.5.1. Preanuncio de limitacién temporal de velocidad maxima.

CODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL: FIJA DE LIMITAQIfJN TEMPORAL
FVL1A DE VELOCIDAD MAXIMA

ESQUEMA:

100

150

400
900

150

100

medidas en mm

FORMA: 1 PLACA CIRCULAR DE INDICACION FIJA.

COLOR: FONDO AMARILLO. ORLA VERDE. TODO RETRORREFLECTANTE CLASE
RA1. INSCRIPCIONES EN NEGRO.

DENOMINACION: PREANUNCIO DE LIMITACION TEMPORAL DE VELOCIDAD MAXIMA.

OBSERVACIONES:

Ficha 86 Senal FVL1A, preanuncio de limitacién temporal de velocidad maxima.
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11.1.5.2. Anuncio de limitacién temporal de velocidad méxima.

CODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL: FIJA DE LIMITAQI()N TEMPORAL
FVL2A DE VELOCIDAD MAXIMA

ESQUEMA:

400

150

100

medidas en mm

FORMA: 1 PLACA CIRCULAR DE INDICACION FIJA.

COLOR: FONDO AMARILLO, RETRORREFLECTANTE CLASE RA1. ORLA E
INSCRIPCIONES EN NEGRO.

DENOMINACION: ANUNCIO DE LIMITACION TEMPORAL DE VELOCIDAD MAXIMA.

OBSERVACIONES: La informacion numerica es a titulo de ejemplo.

Ficha 87 Sefial FVL2A, anuncio de limitacién temporal de velocidad maxima.

CODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL: FIJA DE LIMITACIQN TEMPORAL
FVL2B DE VELOCIDAD MAXIMA

ESQUEMA:

100

150

400
900

150

00

300

400

medidas en mm

FORMA: Sefial: 1 PLACA CIRCULAR DE INDICACION FIJA. i
Cartelén inferior: 1 PLACA RECTANGULAR DE INDICACION FIJA.

COLOR: Sefial: FONDO AMARILLO RETRORREFLECTANTE CLASE RA1. ORLA E
INSCRIPCIONES EN NEGRO.
Cartelon inferior: COLOR NARANJA RETRORREFLECTANTE CLASE RA1.

DENOMINACION: ANUNCIO DE LIMITACION TEMPORAL DE VELOCIDAD MAXIMA QUE
ES CAMBIO SIGNIFICATIVO DE VELOCIDAD.

OBSERVACIONES: La informacion numérica es a titulo de ejemplo.

Ficha 88 Sefial FVL2B, anuncio de limitacion temporal de velocidad méxima que es cambio significativo de
velocidad.
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11.1.5.3. Limitacion temporal de velocidad maxima.

CODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL: FIJA DE LIMITAC]GN TEMPORAL
FVL3A DE VELOCIDAD MAXIMA

ESQUEMA:

400

medidas en mm

FORMA: 1 PLACA CUADRADA DE INDICACION FIJA, CON UNA DE SUS DIAGONALES
ORIENTADA VERTICALMENTE.

COLOR: FONDO AMARILLO RETRORREFLECTANTE CLASE RA1. ORLA E
INSCRIPCIONES EN NEGRO.

DENOMINACION: INICIO DE LIMITACION TEMPORAL DE VELOCIDAD MAXIMA..

OBSERVACIONES: La informacién numérica es a titulo de ejemplo

Ficha 89 Senial FVL3A, inicio de limitacién temporal de velocidad maxima.

CODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL: FIJA DE LIMITACIvON TEMPORAL
FVL3B DE VELOCIDAD MAXIMA

ESQUEMA:

400

=

400
medidas en mm

FORMA: Sefial: 1 PLACA CUADRADA DE INDICACION FIJA, CON UNA DE SUS
DIAGONALES ORIENTADA VERTICALMENTE. i
Cartelon inferior: 1 PLACA RECTANGULAR DE INDICACION FIJA.

COLOR: Sefial: FONDO AMARILLO RETRORREFLECTANTE CLASE RA1. ORLA E
INSCRIPCIONES EN NEGRO.
Cartelén inferior: NARANJA RETRORREFLECTANTE CLASE RA1.

DENOMINACION: INICIO DE LIMITACION TEMPORAL DE VELOCIDAD MAXIMA QUE ES
CAMBIO SIGNIFICATIVO DE VELOCIDAD.

OBSERVACIONES: La informacion numérica es a titulo de ejemplo.

Ficha 90 Senal FVL3B, inicio de limitacién temporal de velocidad maxima que es cambio significativo de
velocidad.
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11.1.5.4. Fin de limitacion temporal de velocidad maxima.

CODIGO DE SENAL: TIPODE SENAL: FIJADE LIMITAQI@N TEMPORAL
FVL4A DE VELOCIDAD MAXIMA

ESQUEMA:

medidas en mm

FORMA: 1 PLACA CUADRADA DE INDICACION FIJA.

COLOR: FONDO AMARILLO RETRORREFLECTANTE CLASE RA1. ORLA EN NEGRO.

DENOMINACION: FIN DE LIMITACION TEMPORAL DE VELOCIDAD MAXIMA.

OBSERVACIONES:

Ficha 91 Senal FVL4A, fin de limitacién temporal de velocidad maxima.
11.1.6. Senales portatiles
11.1.6.1. Parada.

CODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL:

P1A PORTATIL

ESQUEMA:

é. .0

Dimensiones: Ancho 52 cm. Alto 45 cm.

FORMA: BANDERIN ROJO DESPLEGADO, HACIA ARRIBA Y EN POSICION INCLINADA.

DENOMINACION: PARADA.

OBSERVACIONES: Uso con luz de dia.

Ficha 92 Senal P1A, parada.
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CODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL: )
P1B PORTATIL

ESQUEMA:

y_
——~
%

ERTRRRRY
RIAY T

FORMA: BRAZOS EXTENDIDOS HACIA ARRIBA E INCLINADOS.

DENOMINACION: PARADA.

OBSERVACIONES: Se utilizard cuando no se disponga de banderin o linterna.

Ficha 93 Senal P1B, parada.

CODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL:
P1C PORTATIL LUMINOSA

ESQUEMA:

FORMA: FOCO CIRCULAR LUMINOSO.

COLOR: ROJO.

DENOMINACION: PARADA.

OBSERVACIONES: Linterna roja. Utilizacion durante la noche.

Ficha 94 Senal P1C, parada.

CODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL: i
P1D PORTATIL

ESQUEMA:

medidas en mm

FORMA: 1 PLACA CUADRADA DE INDICACION FIJA.

COLOR: FONDO BLANCO, CON CUADRADOS ROJOS, EN DIAGONAL. TODO

RETRORREFLECTANTE CLASE RA1.

DENOMINACION: PARADA.

OBSERVACIONES:

Ficha 95 Senal P1D, parada.
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11.1.6.2. Sefial de marche el tren.

CODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL:
P2A

PORTATIL

ESQUEMA:

=
- ¢

FORMA: POSICION DEL RESPONSABLE DE CIRCULACION, CON BANDERIN ROJO
ENROLLADO Y EN POSICION VERTICAL, GORRA ROJA REGLAMENTARIA Y
TOQUE PROLONGADO DEL SILBATO DE MANO DE DOS SONIDOS.

DENOMINACION: MARCHE EL TREN.

OBSERVACIONES: Uso con luz de dia.

Ficha 96 Senal P2A, marcha el tren.

CODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL:
P2B

PORTATIL

ESQUEMA:

SILBATO DE MANO DE DOS SONIDOS.

FORMA: POSICION DEL RESPONSABLE DE CIRCULACION, CON LINTERNA DE LUZ
VERDE, GORRA ROJA REGLAMENTARIA Y TOQUE PROLONGADO DEL

DENOMINACION: MARCHE EL TREN.

OBSERVACIONES: Utilizacion durante la noche.

Ficha 97 Senal P2B, marcha el tren.

11.1.6.3. Sefial de paso.

CODIGO DE SENAL:
P3AB

TIPO DE SENAL:
PORTATIL

ESQUEMA:

REGLAMENTARIA.

FORMA: POSICION DEL RESPONSABLE DE CIRCULACION, CON BANDERIN ROJO
ENROLLADO Y EN POSICION VERTICAL, Y GORRA ROJA

DENOMINACION: PASO.

OBSERVACIONES: Uso con luz de dia.

Ficha 98 Senal P3AB, paso.
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CODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL: )
P3B PORTATIL

ESQUEMA:

VERDE Y GORRA ROJA REGLAMENTARIA.

FORMA: POSICION DEL RESPONSABLE DE CIRCULACION, CON LINTERNA DE LUZ

DENOMINACION: PASO.

OBSERVACIONES: Utilizacion durante la noche.

Ficha 99 Senal P3B, paso.
11.1.7. Sefales de los trenes

11.1.7.1. Sefiales de cabeza.

CODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL:
T1A DE LOS TRENES

ESQUEMA:

FORMA: 3 FOCOS LUMINOSOS.

COLOR: BLANCO.

DENOMINACION: CABEZA DE TREN.

OBSERVACIONES:
Ficha 100 Senal T1A, cabeza de tren.
CODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL:
TiB DE LOS TRENES
ESQUEMA:

FORMA: 3 FOCOS LUMINOSOS.

COLOR: BLANCO.

DENOMINACION: CABEZA DE TREN.

OBSERVACIONES:

Ficha 101 Senal T1B, cabeza de tren.
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11.1.7.2. Sefiales de cola.

CcODIGO DE SENAL: TIPO DE SENAL:
T2A DE LOS TRENES

ESQUEMA:

FORMA: 2 FOCOS LUMINOSOS.

COLOR: ROJO.
DENOMINACION: COLA DE TREN.

OBSERVACIONES:

Ficha 102 Senal T2A, cola de tren.

11.2. Apéndice 2. Senalizacion con tendencia a la desaparicion o con implantacién muy localizada
11.2.1. Senales ferroviarias comunes para el Sistema Ferroviario Mexicano

11.2.1.1. Las sefales contenidas en el presente apartado son sefales existentes en el Sistema Ferroviario
Mexicano que, dada su escasa implantacién o estando sujetas a procesos de modernizacion, iran
desapareciendo paulatinamente, o permaneceran con una implantacion muy localizada, con las
caracteristicas, dimensiones, colores, etc. que tienen en la actualidad.

11.2.1.2. Limite de canton.

CODIGO DE SENALES: TIPO DE SENAL:
SIB DE BLOQUEO

ESQUEMA:

iy e
ll .I

Seial SIB3 Seinal SIB4

FORMA: 1 PLACA CUADRADA DE INDICACION FIJA.

COLOR: FONDO AZUL. INSCRIPCION DE FLECHA AMARILLA.

DENOMINACION: LIMITE DE CANTON ERTMS.

OBSERVACIONES:

Ficha 103 Senal SIB, limite de cantén ERTMS.
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11.2.1.3. Fin de autorizacién de movimiento.

CODIGO DE SENALES: TIPO DE SENAL:
siB DE BLOQUEO
ESQUEMA:
o 2
B i =
Senal SIB6 Senal SIB7 Senal SIB8

FORMA: SEGUN ESQUEMAS.

COLOR: ROJO Y BLANCO.

DENOMINACION: FiN DE AUTORIZACION DE MOVIMIENTO.

OBSERVACIONES:

Ficha 104 Senal SIB, fin de autorizacién de movimiento.
11.2.1.4. Marcha a la vista.

CODIGO DE SENALES: TIPO DE SENAL:

sIB DE BLOQUEO
ESQUEMA:
/‘O'\ /s Q
= 0 || F)
I I
< N
Sefial SIB9 Sefal SIB10 Sedal SIB11 Sefal SIB12

FORMA: SEGUN ESQUEMAS.

COLOR: Seiial SIB9: FOCO LUMINOSO BLANCO.
Sefial SIB10: FONDO AMARILLO Y GRIS, Y CIRCULO NEGRO.
Senal SIB11: BANDERIN AMARILLO.
Sefial SIB12: FAROL O LINTERNA CON LUZ BLANCA O ANARANJADA.

DENOMINACION: MARCHA A LA VISTA.

OBSERVACIONES:

Ficha 105 Senal SIB, marcha a la vista.
11.2.2. Sefnales de maniobra

11.2.2.1. Marcha de maniobras.

CODIGO DE SENALES; TIPO DE SENAL:

SIM

DE MANIOBRA

ESQUEMA:

Seiial SIM1

FORMA: 2 FOCOS CIRCULARES EN ALINEACION VERTICAL.

COLOR: FOCO SUPERIOR ROJO, INFERIOR BLANCO.

DENOMINACION: MARCHA DE MANIOBRAS.

OBSERVACIONES:

Ficha 106 Senal SIM, marcha de maniobras.
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11.2.2.2. Limite de maniobra.

CODIGO DE SENALES: TIPO DE SENAL:
SIM DE MANIOBRA

LM

Senial SIM2

ESQUEMA:

FORMA: 1 PLACA CUADRADA.

COLOR: FONDO BLANCO. ORLA E INSCRIPCIONES EN NEGRO.

DENOMINACION: LIMITE DE MANIOBRA.

OBSERVACIONES:

Ficha 107 Senal SIM, limite de maniobra.
11.2.3. Sefales de las instalaciones.

11.2.3.1. Hitos kilométricos y hectométricos.

CODIGO DE SENALES: TIPO DE SENAL:
sl DE LAS INSTALACIONES
ESQUEMA:
7.
Seiial SII1

FORMA: PLACA RECTANGULAR DE INDICACION FIJA.

COLOR: FONDO BLANCO. INSCRIPCIONES EN NEGRO.

DENOMINACION: HITOS KILOMETRICOS Y HECTOMETRICOS.

OBSERVACIONES: La informacién numérica es a titulo de ejemplo.

Ficha 108 Sefial SlI, hitos kilométricos y hectométricos.

11.2.3.2. Sefiales de limitacién de velocidad.

CODIGO DE SENALES: TIPO DE SENAL:
sli DE LAS INSTALACIONES
ESQUEMA:
ANUNCIO INICIO FN
PERMANENTE PERMANENTE PERMANENTE

Sefial SII2 Seiial SII3 Seiial 5114
ANUNCIO INICIO FN
TEMPORAL TEMPORAL

I’/

Seiial SIS Seial SlI6 Seiial SII7

FORMA: PLACAS DE INDICACION FIJA SEGUN ESQUEMAS.

COLOR: Sefiales SII2. SlI3. y Sli4: FONDO BLANCO. ORLA E INSCRIPCIONES EN
NEGRO (en SI12 y SII3) O GRIS (en Sli4).
Sefiales SII5, SII6 y SII7: FONDO AMARILLO. ORLA E INSCRIPCIONES EN
NEGRO (en SII5 y SII6) O GRIS (en SII7) Y MANCHAS GRISES (en SII5).

DENOMINACION: ANUNCIO, INICIO Y FIN DE LIMITACION DE VELOCIDAD.

OBSERVACIONES: La informacion numerica es a titulo de ejemplo.

Ficha 109 Senal Sll, anuncio, inicio y fin de limitacién de velocidad.
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11.2.3.3. Sefiales de final de via.

TIPO DE SENAL:
DE LAS INSTALACIONES

CcODIGO DE SENALES:
sl

ESQUEMA:

ANUNCIO EIECUCION
Seiial SIS Seital SIS

FORMA: PLACAS DE INDICACION FIJA SEGUN ESQUEMAS.

COLOR: Seiial _SlI8: FONDO AMARILLO CON MANCHAS GRISES. ORLA COLOR
NEGRO.

Sefial SI19: FONDO BLANCO, CON CUADRADOS ROJOS EN DIAGONAL. ORLA

PERIMETRAL EN CONTRASTE CON COLOR DE CADA CUADRO.

DENOMINACION: ANUNCIO DE FINAL DE ViA (Sefal Sli8) Y FINAL DE Via (Sedal SI19).

OBSERVACIONES:

Ficha 110 Sefal Sll, anuncio de final de via (sefiales SlI8 y SlII9).

11.2.3.4. Sefiales de final de catenaria.

TIPO DE SENAL:
DE LAS INSTALACIONES

CODIGO DE SENALES:
Sl

ESQUEMA:

Sefial SII10

FORMA: 1 PLACA CUADRADA DE INDICACION FIJA.

COLOR: FONDO BLANCO, CON CUADRADOS AZULES EN DIAGONAL. ORLA
PERIMETRAL EN CONTRASTE CON EL COLOR DE CADA CUADRADO.

DENOMINACION: FINAL DE CATENARIA.

OBSERVACIONES:

Ficha 111 Senal SlI, final de catenaria.

11.3. Apéndice 3. Esquemas informativos de ubicacion y denominacion de sefiales en estaciones y
vias

11.3.1. Se incluyen a continuacién, a modo de ejemplos no exhaustivos, esquemas de estaciones y vias
férreas con la ubicacién, denominacioén y funcionalidad tipo de las sefales fijas fundamentales en cada caso.



DIARIO OFICIAL

Jueves 23 de mayo de 2024

2 eI22Y ¢ BJA 3P BPRIES W EDRL | BJA Sp BplRg

LeA3p D BIDEY € BIA 3P EPIES W BIoRY ¢ BIA 8P Epljes L ela ap (osazonial LElA 8P LejA ap
(os2001124 2p) J01424U| ap) Joualu| epenus epezuUBAY
LEn \ \
v
. o LeA gv= o
N.AI l\- \... llf zen o \_.
ven [ ="
ZEIAD [
ZEIASD et censp Depeyzensp m_o.__mm\ V elbey g elnap eplleg (osso0i121 3p) JolUBIU| v BloEH
EpEZUENY epeiug [osao0121 2p) ' ’
Jolsgul 3 ey W/ BIDBY 4 BlA 3P EPI[ES
+ 2JA 9P ERI[ES
0 eioey (eyo2uep e} Jod uojoe|na2)

(avia o ava uos eauj| ua)
€ uolde)s3y

avg © avd NOD VAN]T N3 VTTION3S NOIDVY1Ss3

Ficha 112 Estacién sencilla en via con Bloqueo Automatico de via Doble (BAD) o Bloqueo de Liberacién

Automatico de via Doble (BLAD,).
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Ficha 113 Estacion sencilla en via con Bloqueo Automatico de via Banalizada (BAB), Bloqueo de Liberacion

Automatico de via Banalizada (BLAB) o Bloqueo de sefializacién Lateral (BSL).
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Bloqueo Automatico de Via Unica (BAU), Bloqueo de Liberacion

via con

Ficha 114 Estacién sencilla en

Automatico de Via Unica (BLAU) o Bloqueo Telefonico (BT).
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Ficha 115 Estacién completa
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Ficha 116 Via con Bloqueo Automaético de via Doble (BAD).
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Ficha 117 Via con Bloqueo Automatico de via Banalizada (BAB).
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Ficha 118 Via con Bloqueo de Liberaciéon Automatico de via Doble (BLAD).
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Ficha 119 Via con Blogueo de Sefalizacién Lateral (BSL).
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Ficha 120 Via con Bloqueo Automética de via Unica (BAU).



Jueves 23 de mayo de 2024

DIARIO OFICIAL

¥ BiDBY 7 BIA 3P BPIjES

I - | =
losacon=l apljousll gpepug epezUERY

N\ Y

[

8 Ei98Y | B1A 3D BPES

§ |8y 7 BlA 2P BplES

7

-—g
EIDEY | BlA 3P EPIjES \
' BIJEY § BIA 3P EPIES

g uoioe1s3

ap upiaoal0sd 3p sajEuUas

oanboiq .*

8p uaE)

189 NOD VaNI

t f

BpEZUBAY epenuy

}/ (osazona:

ap) Jouaiy)

{1 BI38Y ¢ BUA 3p BpIjES

¥ uoioe}s3

Ficha 121 Via con Bloqueo Telefénico (BT).



DIARIO OFICIAL

Jueves 23 de mayo de 2024

sanbojg oanbojg
ap uoued + ¢+ ap uojyued * -won%huu
oanbojq oanbojg oeanbojq oanbojq oanbo|q
v ‘. 8punuey - ap uojue) .* epeijua ap uojued + 5 ‘-thuclu -' ap uoyued + g edey
2108y 7 BIA 2P P
ez a0 SRS EQRZUEAE ap s3jeUaS epezuese IpsULIIU Z m_mewH_mm
ZBIAap S3|gnas e s3| 3 zenap zemnap  zewap ER=LETs] m_g_uw
[es200u12) 3p) Joysu| mugcm_ oumwc@.& uun._pcm _“Om.owzﬁ ap) Jouzu|
I — S - - o e — -l g
e — s
(=] [ ] - [y "o - - i
- / : f t o Nenar
. Lenap 4 Lewnap LerEp- losazonas g el
W EEy | A apEpeG (osan0ua1 5p) JousU| epenu3 apetius opezueny epenug ap) Jouayy) L ein 3p epljes
g opezughp 3p s3|euas sopezuene g eody
128y £ BIA 3p epijes Sajpuas uoizeinig sajeuss mmﬁ.ﬂwc_ € 2IA 2p epljes
‘- oenboyq oanbojq lv oanbojq l' A- oanbojg -’ oanbojq +
ap uojued ap uojued ap uoiued 8p uuED ap uojuEd
oanbojq -' A- oanbo|q f oanbo|q
g ucioels3y ap umued ep ugyued ap ugjues WV UQIDELIST

NOIDVOUN4dId A 8v8 NOD VANI1

Ficha 122 Via con Bloqueo Automatica de Via Banalizada (BAB) y bifurcacion.
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NORMA Oficial Mexicana NOM-006-SCT-2-2023, Aspectos basicos para la revision ocular de la unidad destinada
al transporte de mercancias peligrosas.

Al margen un sello con el Escudo Nacional, que dice: Estados Unidos Mexicanos.- COMUNICACIONES.-
Secretaria de Infraestructura, Comunicaciones y Transportes.

MILARDY DOUGLAS ROGELIO JIMENEZ PONS GOMEZ, Subsecretario de Transporte y Presidente del
Comité Consultivo Nacional de Normalizacion de Transporte Terrestre, con fundamento en lo dispuesto en los
articulos 36 fracciones | y Xl de la Ley Organica de la Administracion Publica Federal; 1, 10 fracciones |, II,
VI, X'y XV, 12, 24, 25, 27 fraccién |, 35 fracciones VI, VIl y VIII, 38 de la Ley de Infraestructura de la
Calidad; 3 y 4 de la Ley Federal de Procedimiento Administrativo; 33 del Reglamento de la Ley Federal sobre
Metrologia y Normalizacién conforme al Transitorio Tercero de la Ley de Infraestructura de la Calidad; 1, 46,
52 fraccién |, V, IX, segundo parrafo fraccion Il, 114 fraccién IV y 120 fraccion 1l del Reglamento para el
Transporte Terrestre de Materiales y Residuos Peligrosos; 6 fraccion Xlll del nuevo Reglamento Interior de la
Secretaria de Infraestructura, Comunicaciones y Transportes, publicado en el Diario Oficial de la Federacion el
29 de enero de 2024 y demas ordenamientos juridicos que resulten aplicables, y

CONSIDERANDO

Que la fraccion VI del articulo 5 de la Ley de Caminos, Puentes y Autotransporte Federal, faculta a la
Secretaria de Infraestructura, Comunicaciones y Transportes a expedir las Normas Oficiales Mexicanas de
vehiculos de autotransporte federal y sus servicios auxiliares;

Que es de especial interés para esta Secretaria incrementar la seguridad vial en las vias generales de
comunicacion de jurisdiccion federal;

Que las substancias, materiales y residuos peligrosos por sus caracteristicas quimicas representan un
riesgo para las personas y el medio ambiente durante su transportacion, por ello, es necesario que las
unidades de autotransporte en las cuales se movilizan este tipo de productos se encuentren en buenas
condiciones mecanicas y de operacion;

Que como resultado de la Revisién Sistemética de la Norma Oficial Mexicana NOM-006-SCT2/2011
Aspectos basicos para la revision ocular diaria de la unidad destinada al autotransporte de materiales y
residuos peligrosos, se detectd la necesidad de: 1) eliminar los componentes que no guardan relacion directa
a la seguridad vial; 2) eliminar componentes repetidos que pudieran causar confusién al transportista; 3)
incorporar criterios de aceptacion o rechazo en los componentes que asi se requieran, y 4) establecer la
obligacion de hacer participe al expedidor en la emision de la Bitacora de Revision Ocular de la Unidad,
conforme al Reglamento para el Transporte Terrestre de Materiales y Residuos Peligrosos;

Que el articulo 120, fracciéon Ill del mismo Reglamento arriba indicado establece la obligacion del
transportista de efectuar la revision ocular diaria del vehiculo, para asegurarse que éste se encuentra en
buenas condiciones mecanicas y de operacion;

Que en cumplimiento al articulo 47 fraccion | de la Ley Federal sobre Metrologia y Normalizacion, de
manera supletoria conforme al Transitorio Cuarto de la Ley de Infraestructura de la Calidad, el 21 de julio de
2022 se publico en el Diario Oficial de la Federacién el Proyecto de Norma Oficial Mexicana PROY-NOM-006-
SCT2/2022, Aspectos basicos para la revision ocular de la unidad destinada al transporte de mercancias
peligrosas, a efecto de que dentro de los siguientes 60 dias naturales los interesados presentaran sus
comentarios al Comité Consultivo Nacional de Normalizacion de Transporte Terrestre;

Que en su cuarta sesion ordinaria celebrada el 14 de diciembre de 2022, el Comité Consultivo Nacional de
Normalizacién de Transporte Terrestre (CCNN-TT) aprobd la Norma Oficial Mexicana NOM-006-SCT2/2022,
Aspectos basicos para la revisidn ocular de la unidad destinada al transporte de mercancias peligrosas;

Que adicionalmente, el 14 de diciembre de 2022, el mismo Comité Consultivo Nacional de Normalizacion
de Transporte Terrestre (CCNN-TT) aprobd, en su cuarta sesion ordinaria, actualizar la nomenclatura de la
citada Norma Oficial Mexicana para quedar como NOM-006-SCT-2023;

Que la Secretaria de Infraestructura, Comunicaciones y Transportes, con fundamento en el articulo 35
fraccion IX de la Ley de Infraestructura de la Calidad, por conducto del C. Subsecretario de Transporte y
Presidente del Comité Consultivo Nacional de Normalizacién de Transporte Terrestre, ordend la publicacion
en el Diario Oficial de la Federacién de las respuestas a los comentarios recibidos en el proceso de consulta
publica, lo que acontecié en fecha 27 de noviembre 2023;

Que el pasado 30 de enero de 2024 la Comision Nacional de Mejora Regulatoria emitié Dictamen Total
Final mediante Oficio No. CONAMER/24/0445, sobre la Norma Oficial Mexicana NOM-006-SCT-2023
Aspectos basicos para la revision ocular de la unidad destinada al transporte de mercancias peligrosas;

En virtud de lo anterior, he tenido a bien ordenar la publicacidon de la presente Norma Oficial Mexicana
NOM-006-SCT-2023, Aspectos basicos para la revision ocular de la unidad destinada al transporte de
mercancias peligrosas.

Ciudad de México, a 30 de enero de 2024.- Firma con fundamento en el Articulo OCTAVO Transitorio del
DECRETO por el que se expide el Reglamento Interior de la Secretaria de Infraestructura, Comunicaciones y
Transportes, publicado en el Diario Oficial de la Federacion el 29/01/2024.“En tanto se aprueban y registran
los puestos de las unidades administrativas que con motivo del presente ordenamiento se modifican,
continuaran las personas servidoras publicas que ocupan los puestos con las denominaciones previstas en el
Reglamento Interior de la Secretaria de Comunicaciones y Transportes que se abroga, a fin de dar
continuidad a las funciones institucionales de las unidades responsables involucradas.- Subsecretario de
Transporte y Presidente del Comité Consultivo Nacional de Normalizacion de Transporte Terrestre, Milardy
Douglas Rogelio Jiménez Pons Gémez.- Rubrica.
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NORMA OFICIAL MEXICANA NOM-006-SCT-2-2023, ASPECTOS BASICOS PARA LA REVISION

OCULAR DE LA UNIDAD DESTINADA AL TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS.
PREFACIO

La elaboracién de la presente Norma Oficial Mexicana es competencia del Comité Consultivo Nacional de
Normalizacién de Transporte Terrestre (CCNN-TT), integrado por:

A.- Dependencias y Entidades de la Administracion Publica Federal

l

L.
il
Iv.
V.
VI.
VIL.
VIII.
IX.
X.
XI.
Xl
XL

XIV.

XV.

Secretaria de Infraestructura, Comunicaciones y Transportes (SICT)
Secretaria de Agricultura y Desarrollo Rural (SADER)

Secretaria de Economia (SE)

Secretaria de Energia (SENER)

Secretaria de Gobernacién (SEGOB)

Secretaria de Hacienda y Crédito Publico (SHCP)

Secretaria de la Defensa Nacional (SEDENA)

Secretaria de Marina (SEMAR)

Secretaria de Medio Ambiente y Recursos Naturales (SEMARNAT)
Secretaria de Relaciones Exteriores (SRE)

Secretaria de Salud (SALUD)

Secretaria de Seguridad y Proteccion Ciudadana (SSPC)
Secretaria de Turismo (SECTUR)

Secretaria del Trabajo y Prevision Social (STPS)

Agencia Reguladora del Transporte Ferroviario (ARTF)

B.- Organizaciones Industriales

L

L.
il
Iv.
V.
VL.
VIL.
VIIL.

Asociacion Mexicana de la Industria Automotriz (AMIA)

Asociacion Nacional de Fabricantes de Documentos Oficiales de Identificacion Vehicular (ANFDOIV)
Asociacion Nacional de Fabricantes de Pinturas y Tintas (ANAFAPYT)

Asociacion Nacional de la Industria Quimica (ANIQ)

Asociacion Nacional de Productores de Autobuses, Camiones y Tractocamiones (ANPACT)
Asociacion Nacional de Transporte Privado (ANTP)

Camara Nacional de la Industria de Transformacion (CANACINTRA)

Confederacion de Camaras Industriales de los Estados Unidos Mexicanos (CONCAMIN)

C.- Prestadores de Servicio

L
Il
.
Iv.
V.

Alianza Mexicana de Organizacion de Transportistas (AMOTAC)
Asociacion Mexicana de Ferrocarriles (AMF)

Camara Nacional del Autotransporte de Carga (CANACAR)

Camara Nacional del Autotransporte de Pasaje y Turismo (CANAPAT)
Confederacion Nacional de Transportistas Mexicanos (CONATRAM)

D.- Centros de Investigacién Cientifica o Tecnoldgica

I
L.
1.
Iv.

Instituto Mexicano del Petréleo (IMP)
Instituto Mexicano del Transporte (IMT)
Instituto Politécnico Nacional (IPN)

Universidad Nacional Autonoma de México (UNAM)
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Representantes de los Consumidores

. Procuraduria Federal del Consumidor (PROFECO)
Y en calidad de invitados permanentes:

. Direccion General de Servicios Técnicos (DGST)
ll. Petréleos Mexicanos (PEMEX)

Asimismo, con el objeto de elaborar la presente Norma Oficial Mexicana, se constituyé un Grupo de
Trabajo con la participacion voluntaria de los siguientes actores:

Secretaria de Infraestructura, Comunicaciones y Transportes (SICT)
Direccion General de Autotransporte Federal (DGAF)
Comision Nacional de Seguridad Nuclear y Salvaguardias (CONASENUSA)
Centro Nacional de Prevencion de Desastres (CENAPRED)
Instituto de Diagndstico y Referencia Epidemiolégica (INDRE)
SECTOR PRIVADO
Alianza Mexicana de Organizacion de Transportistas
Asociacion Nacional de la Industria Quimica
Camara Nacional del Autotransporte de Carga
Confederacion Nacional de Transportistas Mexicanos
Leschaco Mexicana
PARTICULARES
Ing. Jorge Morales Sierra
Ing. Andrés Redonda Ramirez
Ing. Roberto Roldan Tadeo
INDICE
Objetivo.
Campo de aplicacion.
Referencias.
Definiciones.
Especificaciones generales.
Bibliografia.
Concordancia con normas y lineamientos internacionales.
Verificacion.
Procedimiento de Evaluacion de la Conformidad.

Vigencia.

oS P N gk Db

- o

Transitorio.
Apéndice A (Normativo)
1. Objetivo.

La presente Norma Oficial Mexicana tiene como objetivo establecer la informacién basica y las
especificaciones que deben cumplirse para la revisiéon ocular de las unidades destinadas al autotransporte de
mercancias peligrosas, que determinen que éstas se encuentran en condicion éptima de operacion.

2. Campo de aplicacion.

Esta Norma Oficial Mexicana es de observancia obligatoria para los expedidores, autotransportistas en
corresponsabilidad con sus conductores, en el ambito de sus competencias, que transitan en las vias
generales de comunicacion de jurisdiccion federal, quienes deberan efectuar la revision ocular de las unidades
y registrar la informacioén en la Bitacora.
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Se excluye de la aplicacion de la presente Norma Oficial Mexicana, cuando el transporte se realice bajo el
amparo de las siguientes NOM:

. NOM-011-1-SCT-2-2022, Especificaciones para el transporte de determinadas clases de mercancias
peligrosas (substancias o materiales peligrosos) embaladas/envasadas en cantidades exceptuadas-
Especificaciones para el transporte de productos para el consumidor final, inclusive, o la que la
sustituya.

° NOM-011-SCT2/2012, Condiciones para el transporte de las substancias y materiales peligrosos
envasadas y/o embaladas en cantidades limitadas, o la que la sustituya; y

° Las exenciones del cumplimiento de la regulacién y normatividad aplicable al transporte de
mercancias peligrosas a que hacen referencia las disposiciones especiales de la NOM-002-SCT-
SEMAR-ARTF/2023 o la que la sustituya.

3. Referencias.

Para la correcta aplicacion de esta Norma, es necesario consultar las siguientes Normas Oficiales
Mexicanas y Norma Mexicana vigentes o las que las sustituyan:

NOM-002-SCT-SEMAR-ARTF/2023, Listado de substancias y materiales peligrosos (mercancias
peligrosas).

NOM-004-SCT/2008, Sistemas de identificacién de unidades destinadas al transporte de substancias,
materiales y residuos peligrosos.

NOM-012-SCT-2-2017, Sobre el peso y dimensiones maximas con los que pueden circular los vehiculos
de autotransporte que transitan en las vias generales de comunicacioén de jurisdiccion federal.

NOM-020-SCT-2-2022, Especificaciones generales para el disefio, construccion y pruebas de autotanques
destinados al autotransporte de substancias, materiales y residuos peligrosos, especificaciones SICT 406,
SICT 407 y SICT 412.

NOM-068-SCT-2-2014, Transporte terrestre-Servicio de autotransporte federal de pasaje, turismo, carga,
sus servicios auxiliares y transporte privado-Condiciones fisico-mecéanica y de seguridad para la operacion en
vias generales de comunicacion de jurisdiccion federal.

NMX-D-225-IMNC-2017, Autotransporte de carga-Peliculas reflejantes-Especificaciones y métodos de
prueba.

4. Definiciones.
Para los efectos de esta Norma Oficial Mexicana, se establecen las definiciones siguientes:

Autotanque. Vehiculo cerrado, camiéon tanque, semirremolque o remolque tipo tanque, destinado al
transporte de liquidos, gases licuados o solidos en suspension.

Autotransportista. Persona fisica o moral que cuenta con permiso de la Secretaria para prestar servicio
publico o privado de autotransporte de carga.

Bitacora de Revision Ocular de la Unidad (Bitacora). Documento en el que se asienta la revision ocular
de la Unidad que contiene cuando menos las especificaciones requeridas por el numeral 5.2 de la presente
Norma Oficial Mexicana.

Camioén remolque. Vehiculo destinado al transporte de carga, constituido por un camién unitario con un
remolque, acoplado mediante un convertidor.

Camién unitario. Vehiculo automotor de seis o mas llantas, destinado al transporte de carga con peso
bruto vehicular mayor a 4 toneladas.

Carta porte o CFDI de traslado: Es un documento fiscal digital que se emite para amparar el traslado de
mercancias en territorio nacional, al cual se le incorpora el complemento Carta porte.

Condicién optima de operaciéon de la unidad. Se refiere a aquellas unidades que, derivado de la
revisién ocular, han registrado satisfactoriamente los elementos (componentes) del numeral 5.2, y los
establecidos en el Apéndice A (normativo) de la presente NOM, para los componentes que asi aplique, y por
tanto, estan en posibilidades de circular en las vias generales de comunicacion de jurisdiccion federal.

Expedidor. Para efectos de esta Norma, se entendera a la Persona fisica o moral que fabrica, carga,
despacha, embarca o envia substancias y/o materiales y/o residuos peligrosos a un destinatario en unidades
debidamente autorizadas por la Secretaria; por lo que, también fungen como expedidores, los agentes o
apoderados aduanales, tramitadores aduanales, agentes de carga, operadores logisticos, asi como
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responsables del almacén que entreguen la carga, inclusive. Asimismo, y en términos de la Reglamentacién
Modelo, también se entendera como expedidor, cualquier persona, organizacién u organismo oficial que
presente una remesa para su transporte.

Se excluye a los permisionarios o transportistas que realicen actividades que operen en la zona fronteriza
denominados como "transfer", asi como aquellos transportistas cuya labor es el traslado interino en patios de
recintos portuarios o aduanales.

Mercancia peligrosa. Para el propésito del cumplimiento de las Normas Oficiales Mexicanas aplicables,
es una substancia, material o residuo peligroso definidos en el Reglamento para el Transporte Terrestre de
Materiales y Residuos Peligrosos, o que cumpla los criterios de clasificacién en la Reglamentaciéon Modelo.

NOM. Norma Oficial Mexicana.

Reglamentacion modelo. Se refiere a las Recomendaciones Relativas al Transporte de Mercancias
Peligrosas, ultima ediciéon emitida por la Organizacién de las Naciones Unidas.

Remolque. Vehiculo con eje delantero giratorio, o semirremolque con convertidor y eje trasero fijo, no
dotado de medios de propulsion y destinado a ser jalado por un vehiculo automotor, o acoplado a un camion o
tractocamion articulado.

Revision ocular de la unidad. Observacion visual que realiza el conductor en la unidad destinada al
autotransporte de mercancias peligrosas para comprobar la condicién 6ptima de operacion de la misma.

Secretaria. Secretaria de Infraestructura, Comunicaciones y Transportes.

Semirremolque. Vehiculo sin eje delantero, destinado a ser acoplado a un tractocamién de manera que
sea jalado y parte de su peso sea soportado por éste.

Tractocamion articulado. Vehiculo destinado al transporte de carga, constituido por un tractocamién y un
semirremolque.

Tractocamion doblemente articulado. Vehiculo destinado al transporte de carga, constituido por un
tractocamion, un semirremolque y un remolque u otro semirremolque, acoplados mediante mecanismos de
articulacion.

Unidad. Vehiculo automotor o de arrastre destinado al transporte de materiales o residuos peligrosos que
circula por las vias generales de comunicacion terrestre.

Verificacion. Actividad que realizan las autoridades competentes para constatar a través de visitas,
requerimientos de informacién o documentacion fisica o electrénica, que los bienes, productos, procesos y
servicios cumplen o concuerdan con las Normas Oficiales Mexicanas o Estandares, en este ultimo caso,
cuando su aplicacién sea obligatoria en términos de la Ley de Infraestructura de la Calidad.

5. Especificaciones generales.

La revisidn de las condiciones mecanicas y de operacion de las unidades destinadas al autotransporte de
mercancias peligrosas debera realizarse previo al inicio de un viaje. El autotransportista proporcionara al
conductor la(s) Bitacora(s) de Revisiéon Ocular de la Unidad.

5.1 Datos Generales.

Se deben registrar los siguientes datos:

a) Nombre o razén social del autotransportista.

b) Nombre y firma del conductor.

c) Numero de licencia.

d) Nombre y firma del expedidor y autotransportista.

e) Carta porte o CFDI de traslado.

f)  Placa de la unidad motriz, remolque o semirremolque, cuando aplique.
dg) Afo modelo.

h) Tipo de unidad de transporte: Camidn unitario, tractocamién articulado y doblemente articulado.
i) Fechay hora en que se realiza la Revisién Ocular de la Unidad.

5.2 Elementos minimos que deberan revisarse.

Se deberan revisar y registrar en la Bitdcora como minimo los elementos (componentes) que se citan en
este numeral, asi como lo que se sefiala en el Apéndice A (Normativo), a efecto de identificar si se esta ante
una condicién 6ptima de operacién de la unidad.
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Condicion 6ptima de operacién de la unidad:

REVISION INTERNA

BIEN (X)

MAL (X)

NA (No aplica)

Indicador de presién de aire/vacio

Dispositivo de advertencia de poco aire o vacio

Luces de tablero direccionales

Limpiadores

Volante (direccion sin juego excesivo)

Freno de estacionamiento

Nfo| ol M Wl N

Freno de circulacion (de servicio)

REVISION EXTERNA

Frenos (sin fugas de aire)

Muelles (suspensién sin hojas sueltas, rotas,
fisuras)

Suspensién de aire o neumatica (desinflada; i.e.
falla del sistema, fuga).

Chasis sin fisuras (Apéndice A Normativo)

Lineas de aire

Cartel o carteles de peligro (rétulos)

Tanque de combustible sin fugas

Tapon de Combustible

4
5
6.
7
8
9

Reflejantes (NMX-D-225-IMNC-2017)

10.

Llantas (Apéndice A Normativo)

11.

Rines (Apéndice A Normativo)

12.

Birlos y tuercas (Apéndice A Normativo)

13.

Quinta rueda (Apéndice A Normativo)

AREA DE COMBUSTION INTERNA

1.

Mangueras de agua y aceite (sin fugas, sin
deformacién y con abrazaderas)

LUCES DEL VEHICULO

1.

Faros principales

Luces de galibo

Luces direccionales

Luces intermitentes o de advertencia

Luces de frenado

Luces de marcha atras

2
3
4.
5
6
7

Luces laterales

REMOLQUE, SEMIRREMOLQUE (Incluyendo tipo
tanque)

1.

Conexiones de frenos

Conexion quinta rueda

Gancho pinzon (cuando asi aplique)

Dona (cuando asi aplique)

Cadenas de seguridad (cuando asi aplique)

ool M W N

Cerradura de puertas
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AUTOTANQUE

1. Engomados de pruebas vigentes (cuando asi
aplique)

2. Valvula de desfogue interna y de vacio

3. Mata chispas

4. Conexion a tierra

5.3 La revision ocular de la unidad se asentara por escrito y dara como resultado el documento
denominado Revision Ocular de la Unidad y estara asociada a una Carta Porte o CFDI Traslado, segun se
trate de autotransporte publico federal u operador de transporte privado.

5.4 El conductor es responsable de realizar la revision ocular de la unidad, y debera firmar la Bitacora, asi
como portarla en la unidad junto con los documentos requeridos para la transportacion de mercancias
peligrosas.

5.4.1 El expedidor debera constatar mediante su firma en la Bitacora que ésta se haya revisado y llenado.
No obstante, podra realizar una nueva revisiéon ocular a la unidad, y determinar inclusive, no efectuar el envio
de conformidad con el articulo 114 del Reglamento para el Transporte Terrestre de Materiales y Residuos
Peligrosos.

5.4.1.1 El expedidor no es responsable de las condiciones fisico-mecanicas de la unidad, Unicamente de
que la unidad haya sido revisada por el conductor.

5.5 La Bitacora de Revision Ocular de la Unidad tendra una vigencia hasta la conclusion del viaje que
ampara la Carta porte o CFDI de traslado o bien, hasta por 48 (cuarenta y ocho) horas, lo que suceda primero.

Para aquellos viajes que sean concluidos posterior a las 48 (cuarenta y ocho) horas de emitida la Bitacora,
el conductor debera llevar a cabo una revisién ocular de la unidad adicional y generar una nueva Bitacora,
misma que tendra una vigencia de hasta 48 (cuarenta y ocho) horas o bien, hasta la conclusion de su viaje; y
asi sucesivamente.

Para el caso del transporte de carga consolidada sera suficiente para el cumplimiento de la presente NOM,
la emision de la Bitacora del primer viaje.

En las bitacoras subsecuentes a la primera no sera obligatorio recabar la firma del expedidor.

5.6 Para viajes en vacio y que no se amparan de una Carta porte o CFDI de traslado, no sera necesario
requisitar la Bitacora.

5.7 La Bitacora de Revision Ocular de la Unidad es un formato libre, por lo que sera disefiada por el
autotransportista conforme a sus necesidades, ya sea en forma fisica o electronica, siempre y cuando
contenga la informacién requerida en el numeral 5.2 y pueda ser mostrada en cualquier momento para su
verificacion durante el viaje.

5.8 La revision ocular de la unidad no sustituye a la inspeccion fisico-mecanica anual que establece la
NOM-068-SCT-2-2014, o la que la sustituya, realizada por las Unidades de Inspeccion.

5.9 El autotransportista debera conservar por lo menos durante 3 meses, las Bitacoras de Revisiéon Ocular
de la Unidad originadas para cada uno de los viajes realizados.

5.10 Si derivado de la revisidon no se obtiene la condicion 6ptima de operacion de la unidad, el conductor
se debera abstener de poner en circulacion la unidad de autotransporte en caminos de jurisdiccion federal.

6. Bibliografia.
. Ley de Infraestructura de la Calidad.
° Reglamento para el Transporte Terrestre de Materiales y Residuos Peligrosos.

. Reglamento sobre el Peso, Dimensiones y Capacidad de los Vehiculos de Autotransporte que
Transitan en los Caminos y Puentes de Jurisdiccion Federal.

° Reglamento de Transito en Carreteras y Puentes de Jurisdiccion Federal.

° NOM-068-SCT-2-2014, Transporte Terrestre-Servicio de Autotransporte Federal de Pasaje, Turismo,
Carga y Transporte Privado-Condiciones Fisico-Mecanica y de Seguridad para la Operacion en
Caminos y Puentes de Jurisdiccion Federal.
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7. Concordancia con normas y lineamientos internacionales.

Esta Norma Oficial Mexicana no es equivalente (NEQ) con ninguna Norma Internacional, por no existir
esta ultima al momento de su elaboracion.

8. Verificacion.
En operacién.

La verificacidon en operacion sera realizada por los Inspectores de Vias Generales de Comunicacion,
Guardia Nacional y personal debidamente acreditado, previa demostracion de oficio de comision.

En instalaciones.

La verificacion en instalaciones seréa realizada por los Inspectores de Vias Generales de Comunicacion y
personal debidamente acreditado.

9. Procedimiento de Evaluacion de la Conformidad.

La Evaluaciéon de la Conformidad de la presente NOM se realizara durante la operacion de los servicios de
autotransporte y transporte privado.

La Secretaria podra realizar visitas de inspeccion, a través de los servidores publicos comisionados,
quienes exhibiran identificacion vigente y orden de visita, en la que se especifiquen las disposiciones cuyo
cumplimiento habra de inspeccionarse, y en su caso, impondran las sanciones respectivas.

De toda visita de inspeccién se levantara acta debidamente circunstanciada, en presencia de dos testigos
propuestos por la persona que haya atendido la visita o por el servidor publico comisionado, la cual debera
contener nombre y firma del servidor publico que realiza la inspeccién. Una vez elaborada el acta, el servidor
publico que realiza la inspeccién proporcionara una copia de la misma a la persona que atendio la visita.

La Secretaria, a través de la Direccion General de Autotransporte Federal o de los Centros SICT y la
Secretaria de Seguridad y Proteccion Ciudadana, por conducto de la Guardia Nacional, en el ambito de sus
respectivas competencias, se coordinaran en la vigilancia y verificacion de los servicios de autotransporte
federal y transporte privado.

La Evaluacién de la Conformidad de la presente Norma Oficial Mexicana consistira en verificar lo
siguiente:

Aspectos a verificar:

Numeral Verificar:
de la NOM
5.1 Que la Bitacora de Revision Ocular de la Unidad corresponda a la unidad de transporte
verificada.
5.2 Que la Bitacora de Revision Ocular de la Unidad haya sido requisitada correctamente, y que su

resultado corresponda a la condicién 6ptima de operacion de la unidad.

541 Que la Bitacora de Revisién Ocular de la Unidad haya sido firmada por el conductor a cargo de
la unidad inspeccionada.

5.4.1 Que la Bitacora de Revision Ocular de la Unidad corresponda al tipo de unidad de que se ftrate
(Camion unitario, tractocamion articulado y doblemente articulado).

5.7 Que la Bitacora de Revision Ocular de la Unidad esté disponible, ya sea de manera fisica o
electrénica; considerando que no se debera ajustar a un formato especifico.

10. Vigencia.

Esta NOM entrara en vigor a los 180 (ciento ochenta) dias naturales siguientes de su publicacién en el
Diario Oficial de la Federacion.

11. Transitorios.

PRIMERO. Con la entrada en vigor de esta NOM se cancela la Norma Oficial Mexicana NOM-006-
SCT2/2011 Aspectos basicos para la revisién ocular diaria de la unidad destinada al autotransporte de
materiales y residuos peligrosos, publicada en el Diario Oficial de la Federacion el 22 de agosto de 2011.

SEGUNDO. En cumplimiento de lo establecido en los articulos 78 de la Ley General de Mejora
Regulatoria, se elimina la obligacién de emitir los informes de resultados del numeral 7.9.4 de la Norma Oficial
Mexicana NOM-051-SCT2/2011, Especificaciones para la clasificacion de las substancias infecciosas y
especificaciones especiales y adicionales para la construccion y ensayo (prueba) de los envases y/o
embalajes que transporten substancias infecciosas de la divisién 6.2, Categoria A, el 08 de diciembre de
2011, dentro del periodo de su préxima revision sistematica.
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APENDICE A (NORMATIVO)

Componente

Condicioén critica del componente que evita la circulacion del vehiculo.

Llantas (Desgaste y aire)

Cualquier llanta en eje direccional de la unidad motriz:

1.  Cuando se ve a través del dibujo cualquier parte de la lona de carcasa, la lona de
cima o de la capa interior.

2. Bulto, protuberancia o nudo observable a simple vista, aparentemente relacionado
con la separacion del dibujo o del costado de la llanta.

3. Esta montada o inflada de tal manera que esta en contacto con cualquier parte del
vehiculo.

4. Cuando el costado esta roto, desgastado o dafiado al punto que esta expuesto el
acero o una cuerda de la capa de lona.

Cualquier llanta en cualquier eje direccional delantero de la unidad motriz:

1. Etiquetada con la leyenda "Prohibido su uso en carretera”, o con otro tipo de
indicaciones que excluyan su uso en los ejes direccionales.

2. Lallanta tiene una fuga perceptible (p. ej. se puede oir o sentir)

Todas las llantas, excepto aquellas que se encuentran en el (los) eje(s)
direccional(es) de la unidad motriz:

1. Bulto, protuberancia o nudo observable a simple vista, aparentemente relacionado
con algun dafio fortuito.

2. Esta montada o inflada de tal manera que esta en contacto con cualquier parte del
vehiculo y esta siendo dafada.

NOTA: Esto incluye cualquier llanta que esta en contacto con su llanta par en un
montaje dual.

3. Bulto, protuberancia o nudo observable a simple vista, aparentemente relacionado
con la separacién del dibujo o del costado de la llanta.

Componente

Condicioén critica del componente que evita la circulacion del vehiculo.

Rines (Sin fisuras)

Grietas en rines:

1. Cualquier grieta en la circunferencia del rin.

Soldaduras:

1. Cualquier grieta en soldaduras que fijan la rueda de disco al rin.

2. Cualquier grieta en soldaduras que fijan el rin desmontable sin camara al
adaptador.

3. Cualquier reparacioén con soldadura en cualquier rueda de aluminio.

4. Cualquier reparaciéon con soldadura excepto la unién del disco con el rin en rines
que emplean discos de acero.

Grietas en adaptadores desmontables sin camara:

1. Grietas en tres o mas rayos.

Componente

Condicioén critica del componente que evita la circulacion del vehiculo.

Birlos (completos)

Sujetadores de rin:
1. Cualquier agujero de perno/birlo visiblemente alargado.

2. Flojos, faltantes, rotos, agrietados o estropeados y/o ineficaces tal como sigue: para
10 posiciones de sujetadores — 3 en cualquier lugar o 2 adyacentes; para 8
posiciones de sujetadores o menos (inclusive ruedas de rayos y pernos de maza) —
2 en cualquier lugar (tanto en rines de rayos como de disco).
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Componente

Condicioén critica del componente que evita la circulacion del vehiculo.

Quinta rueda

Montaje al chasis:

1. Mas del 20 por ciento de los tornillos (pernos) sujetadores en ambos lados faltantes
y/o ineficaces.

2. Cualquier movimiento entre componentes del montaje.
3. Cualquier pieza de hierro angular de montaje agrietada o rota.

NOTA: Cualquier agrietamiento en soldadura de reparacién, grietas bien definidas
(especialmente abiertas) en areas de tensién o de soporte de carga, grietas a lo
largo del 20 por ciento o mas de las soldaduras originales o del metal original.

Placas de montaje y soportes de pivote:

1. Mas del 20 por ciento de los sujetadores de cualquiera de ambos lados faltantes y/o
ineficaces.

2. Cualquier soldadura o metal original agrietados.

NOTA: Cualquier agrietamiento en soldadura de reparacion, grietas bien definidas
(especialmente abiertas) en areas de tensién o de soporte de carga, grietas a lo
largo del 20 por ciento o mas de las soldaduras originales o del metal original.

3. Pasador del soporte de pivote faltante o sin asegurar.

Manija de operacion:

1. Manija de operacion que no se encuentra en posicion de cerrado o de bloqueado.
Mecanismo de cierre:

1. Partes del mecanismo de cierre faltantes, rotas y/o deformadas al grado de que el
perno rey no esta sujetado de manera segura.

Placa de la quinta rueda:
1. Grietas en la placa de la quinta rueda.

NOTA: Cualquier agrietamiento en soldadura de reparacion, grietas bien definidas
(especialmente abiertas) en areas de tensién o de soporte de carga, grietas a lo
largo del 20 por ciento o mas de las soldaduras originales o del metal original.

EXCEPCIONES: (1) Grietas en rampas de aproximacion de la quinta rueda y (2) grietas
de contraccion fundicion en los costados del cuerpo de una quinta rueda fundida.

Componente

Condicioén critica del componente que evita la circulacion del vehiculo.

Chasis (sin fisuras)

Integridad del chasis:

1. Cualquier larguero lateral del chasis agrietado, flojo, hundido o roto que permite el
movimiento de la carroceria sobre las partes en movimiento u otra condicion que
indique el colapso inminente del chasis.

2. Cualquier componente del chasis agrietado, flojo o roto que afecta de manera
adversa el apoyo de los componentes funcionales como los engranes de la
direccion, la quinta rueda, el motor, la transmision, las partes de la carroceria y la
suspension.

3. Cualquier grieta que se extiende desde el alma del larguero lateral del chasis, y que
circunda el radio hasta la pestafa inferior.

4. Cualquier condicién, incluyendo la carga, que cause que la carroceria o el chasis
estén en contacto con una llanta o cualquier parte de la rueda, en el momento de la
inspeccion.
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