SECRETARIA DE INFRAESTRUCTURA, COMUNICACIONES Y TRANSPORTES

RESPUESTA a los comentarios recibidos durante el plazo de consulta publica del Proyecto de Norma Oficial Mexicana PROY-NOM-006-SCT2/2022, Aspectos basicos para
la revision ocular de la unidad destinada al transporte de mercancias peligrosas, publicado el 21 de julio de 2022.

Al margen un sello con el Escudo Nacional, que dice: Estados Unidos Mexicanos.- COMUNICACIONES.- Secretaria de Infraestructura, Comunicaciones y

Transportes.

MILARDY DOUGLAS ROGELIO JIMENEZ PONS GOMEZ, Subsecretario de Transporte y Presidente del Comité Consultivo Nacional de Normalizacion de
Transporte Terrestre, con fundamento en lo dispuesto en los articulos 36 fracciones | y Xl de la Ley Organica de la Administracién Publica Federal; 1, 10 fracciones |,
I, VI, XIl'y XV, 12, 24, 25, 27 fraccion |, 35 fracciones VI, VIl y VIII, 38 y 41 de la Ley de Infraestructura de la Calidad; 5 fraccion VI de la Ley de Caminos, Puentes y
Autotransporte Federal; 3 y 4 de la Ley Federal de Procedimiento Administrativo; 33 del Reglamento de la Ley Federal sobre Metrologia y Normalizacion conforme al
Transitorio Tercero de la Ley de Infraestructura de la Calidad; 1, 46, 52 fraccion I, V, IX, segundo pérrafo fraccion Il, 114 fraccion IV y 120 fraccion Il del Reglamento
para el Transporte Terrestre de Materiales y Residuos Peligrosos; 6 fraccion Xl del Reglamento Interior de la Secretaria de Comunicaciones y Transportes y demas
ordenamientos juridicos que resulten aplicables, y

CONSIDERANDO

Que los comentarios presentados durante el periodo de consulta de 60 dias que establece el articulo 38 de la Ley de Infraestructura de la Calidad, fueron
analizados, estudiados y discutidos en el seno del Subcomité de Normalizacién No. 1 “Transporte Terrestre de Materiales y Residuos Peligrosos”, y éstos se

presentaron en el Comité Consultivo Nacional de Normalizaciéon de Transporte Terrestre (CCNN-TT);

Que de conformidad con lo sefialado en la fraccion VIII del Articulo 35 de la Ley de Infraestructura de la Calidad, y presentada la propuesta de respuesta a los
comentarios recibidos durante la consulta publica, el Comité Consultivo Nacional de Normalizacién de Transporte Terrestre resolvié en definitiva a dichos

comentarios, en su cuarta sesion ordinaria que se llevé a cabo el 14 de diciembre de 2022;

Que derivado de lo anterior, y de conformidad con lo que establece el penultimo parrafo del Articulo 33 del Reglamento de la Ley Federal sobre Metrologia y
Normalizacién conforme al Transitorio Tercero de la Ley de Infraestructura de la Calidad, he tenido a bien ordenar la publicaciéon de la “RESPUESTA A LOS
COMENTARIOS RECIBIDOS DURANTE EL PLAZO DE CONSULTA PUBLICA DEL PROYECTO DE NORMA OFICIAL MEXICANA PROY-NOM-006-SCT2/2022,
Aspectos basicos para la revisién ocular de la unidad destinada al transporte de mercancias peligrosas, publicado en el Diario Oficial de la Federacion, el 21 de julio
de 2022".

Ciudad de México, a 6 de noviembre de 2023.- Subsecretario de Transporte y Presidente del Comité Consultivo Nacional de Normalizacion de Transporte

Terrestre, Milardy Douglas Rogelio Jiménez Pons Gémez.- Rubrica.

RESPUESTA A LOS COMENTARIOS RECIBIDOS DURANTE EL PLAZO DE CONSULTA PUBLICA DEL PROYECTO DE NORMA OFICIAL MEXICANA PROY-NOM-006-
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SCT2/2022, ASPECTOS BASICOS PARA LA REVISION OCULAR DE LA UNIDAD DESTINADA AL TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS, PUBLICADO EN EL DIARIO

OFICIAL DE LA FEDERACION EL 21 DE JULIO DE 2022.

PROMOVENTE

DESCRIPCION DEL COMENTARIO

RESPUESTA

AUTO EXPRESS
SALDIVAR

Dra. Maria Mayela
Diaz Sanchez

Subgerente

Con respecto al PROYECTO de Norma Oficial Mexicana PROY-NOM-006-SCT2/2022,
Aspectos basicos para la revisién ocular de la unidad destinada al transporte de
mercancias peligrosas, tengo los siguientes comentarios:

En el punto 3. Referencias incluir la NORMA Oficial Mexicana NOM-020-SCT-2-2022,
Especificaciones generales para el disefio, construccién y pruebas de autotanques
destinados al autotransporte de substancias, materiales y residuos peligrosos,
especificaciones SICT 406, SICT 407 y SICT 412.

PROCEDENTE

Se incluird en el punto 3 Referencias, la Norma Oficial Mexicana
NOM-020-SCT-2-2022, Especificaciones generales para el disefio,
construccion y pruebas de autotanques destinados al autotransporte
de substancias, materiales y residuos peligrosos, especificaciones
SICT 406, SICT 407 y SICT 412.

De igual forma, se eliminara el PROCEDIMIENTO para la
evaluacion de la conformidad de la Norma Oficial Mexicana NOM-
020-SCT2/1995, Requerimientos generales para el disefio y
construccion de autotanques destinados al transporte de materiales
y residuos peligrosos, especificaciones SCT 306, SCT 307 y SCT
312.

En el punto que menciona lo siguiente:

5.5 La Bitacora de Revision Ocular de la Unidad tendra una vigencia hasta la
conclusién del viaje que ampara la Carta de Porte o Traslado o bien, hasta por 48
(cuarenta y ocho) horas, lo que suceda primero.

Para aquellos viajes que sean concluidos posterior a las 48 (cuarenta y ocho) horas, de
emitida la Bitacora el conductor debera llevar a cabo una nueva revision de la unidad y
generar una nueva, misma que tendra una vigencia de hasta 48 (cuarenta y ocho)
horas, o hasta la conclusion de su viaje, y asi sucesivamente.

En las bitdcoras subsecuentes a la primera no serd obligatorio recabar la firma del
expedidor.

Considero que deberia seguir siendo cada 24 horas la inspeccion de la unidad debido a
que durante el viaje se pueden presentar fallas, que se puedan detectar y corregir
logrando que no pase una descompostura mayor o evitar un accidente.

NO PROCEDENTE.

La NOM vigente es ambigua al no sefialar los tiempos y la
periodicidad en que debe realizarse la revision ocular de la unidad,
es decir, si bien sefala que debe ser diaria, no indica si al inicio del
viaje.

Lo anterior, se desprende de los resultados de la revision
sistemética realizada, la cual derivé en la modificacion de la NOM
vigente, es por ello por lo que con las especificaciones del presente
Proyecto de NOM se aclara y se da certidumbre sobre el momento
en que deben revisarse las unidades.

Por lo que las acciones regulatorias propuestas se consideran
suficientes para minimizar el riesgo derivado del transporte de
mercancias peligrosas.

ING. ANDRES
REDONDA HUC

1. Objetivo

La presente Norma Oficial Mexicana tiene como objetivo establecer la informacion
béasica y las especificaciones que deben cumplirse para la revisiéon ocular de la unidad
destinada al autotransporte de mercancias peligrosas que determine que éstas se
encuentran en condicién éptima-de operacion segura o0 quiza usar la palabra normal de
la unidad.

Sustento: no sé si al poner 6ptima, se tenga que definir el concepto de éptimo, en algin
lugar de la norma.

NO PROCEDENTE

El Proyecto de la NOM incluye la definicion de Condicion 6ptima
de operacion de la unidad.

2. Campo de aplicacién

NO PROCEDENTE.
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Esta Norma Oficial Mexicana es de observancia obligatoria para los expedideres,
autotransportistas en corresponsabilidad con sus conductores, en el ambito de sus
competencias, que transitan en las vias generales de comunicacion de jurisdiccion
federal, quienes deberan efectuar la revision ocular de las unidades y registrar la
informacion en la Bitacora.

Sustento: Si la unidad no est4 condiciones de operacion, se responsabilizara al
expedidor, creo que esto esta sobre los derechos y obligaciones del mismo, ya que él
no es responsable o experto del mantenimiento o uso de la unidad, simplemente
contrata el servicio, salvo en el caso que el expedidor sea duefio de la unidad.

Ademas no siempre los transportistas permiten que el expedidor suba a las unidades, o
revise el motor. Creo que esta parte esta excediendo los alcances del expedidor, seria
algo similar a que el transportista revisara las condiciones de la carga que los
embalajes y la forma de embalaje fuera responsabilidad de este ultimo.

El Reglamento para el Transporte Terrestre de Materiales y
Residuos Peligrosos, establece la corresponsabilidad entre todos
los que intervienen en el transporte.

Por lo anterior, el expedidor si es corresponsable de la aplicacion
del presente Proyecto de NOM, de ahi que el campo de aplicacion
precisa que la observancia obligatoria dentro del ambito de sus
respectivas competencias.

El numeral correcto es 2. Campo de aplicacion, para quedar
como sigue:

2. Campo de aplicacion

Esta Norma Oficial Mexicana es de observancia obligatoria para
los expedidores, autotransportistas en corresponsabilidad con sus
conductores, en el &mbito de sus competencias, que transitan en
las vias generales de comunicacion de jurisdiccién federal, quienes
deberan efectuar la revision ocular de las unidades y registrar la
informacion en la Bitacora.

5.4 El conductor responsable de la revisién, junto con el expedidor, deberan firmar la
Bitdcora de Revisién Ocular de la Unidad, y portarla en la unidad junto con los
documentos requeridos para la transportacion de mercancias peligrosas.

Misma situacion, no siempre el expedidor esta donde sale la mercancia, la mercancia
pudiese salir de un centro de distribucion o de una sucursal de donde esté el expedidor
encargado de preparar la nota o este no encontrarse en el lugar a la hora de la
expedicién, no creo que sea conveniente tener que esperar al expedidor que firma el
dgd para que pueda realizarse la revisiéon ocular de la unidad de transporte. Y si no
esta al momento de la revision, como se puede comprometer a que la unidad esta en
buenas condiciones de operacién, sino pudo revisarla.

El expedidor ya se hace responsable de que la carga esta en buenas condiciones, creo
que firmar por la unidad y su estado le atribuye responsabilidades que no tiene o no
podria cumplir, ya que él no decide si se manda o no a mantenimiento.

PROCEDENTE PARCIALMENTE.

Para atender el presente comentario, se modificara el numeral para
guedar como sigue y se adecuard la Norma dénde se haga
referencia a estos:

5.4 El conductor es responsable de realizar la revisién ocular de
la unidad, y deberé firmar la Bitacora, asi como portarla en la unidad
junto con los documentos requeridos para la transportacion de
mercancias peligrosas.

De igual forma, se incluiran los siguientes numerales y se
adecuara la Norma dénde se haga referencia a estos:

5.4.1 El expedidor deberéd constatar mediante su firma en la
Bitacora que ésta se haya revisado y llenado. No obstante, podra
realizar una nueva revisiébn ocular a la unidad, y determinar
inclusive, no efectuar el envio de conformidad con el articulo 114
del Reglamento para el Transporte Terrestre de Materiales y
Residuos Peligrosos.

5.4.1.1 El expedidor no es responsable de las condiciones fisico-
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mecanicas de la unidad, Unicamente de que la unidad haya sido
revisada por el conductor.

En definiciones quedara como sigue:

Expedidor. Para efectos de esta Norma, se entenderd a la
Persona fisica o moral que fabrica, carga, despacha, embarca o
envia substancias y/o materiales y/o residuos peligrosos a un
destinatario en unidades debidamente autorizadas por la Secretaria;
por lo que, también fungen como expedidores, los agentes o
apoderados aduanales, tramitadores aduanales agentes de carga,
operadores logisticos, asi como responsables del almacén que
entreguen la carga, inclusive. Asimismo, y en términos de la
Reglamentacién Modelo, también se entendera como expedidor,
cualquier persona, organizacion u organismo oficial que presente
una remesa para su transporte.

Se excluye a los permisionarios o transportistas que realicen
actividades que operen en la zona fronteriza denominados como
"transfer”, asi como aquellos transportistas cuya labor es el traslado
interino en patios de recintos portuarios o aduanales.

Por lo anterior, se deberan realizar las siguientes modificaciones
al numeral 5.1

b)  Nombre y firma del conductor,

d) Nombre y firma del expedidor y autotransportista.

i)  Fecha y hora en que se realiza la Revisién Ocular de la

Unidad.

5.5 En las bitacoras subsecuentes a la primera no ser& obligatorio recabar la firma del
expedidor.

¢ Qué haria diferente las bitacoras subsecuentes a la primera, que no necesite la firma
del expedidor? El mismo problema se tendria en origen, no siempre se tiene a la
persona que firma el DGD como expedidor a la mano, para firma la bitacora.

NO PROCEDENTE

El comentario no presenta cambio al Proyecto de NOM.

La diferencia e importancia de la primera bitacora radica en que
el objetivo de la regulacion propuesta busca evitar la circulacién de
las unidades que no se encuentren en condiciones Optimas de
operacion, y asi también exige que esté firmada por el expedidor
porque también es el objetivo de la regulacion, la
corresponsabilidad en el ambito de sus atribuciones, esto es, el
expedidor al cargar la mercancia y el transportista cuando circula.

IMT

Revisar los espacios

PROCEDENTE
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. PREFACIO

Se revisaran este tipo de errores a lo largo del proyecto de NOM.

° Insertar la definicién
Carta de Porte o Traslado

PROCEDENTE
Se incluird en el numeral relativo a Definiciones, lo siguiente:

Carta porte o CFDI de traslado: Es un documento fiscal digital
gue se emite para amparar el traslado de mercancias en territorio
nacional, al cual se le incorpora el complemento Carta Porte.

Agregar estos conceptos para la revision
° Linea de comunicacién en caso de emergencia
. Extintor

NO PROCEDENTE

Dado que estos aditamentos ya son requeridos por otras Leyes,
Reglamentos o Normas, como:
Reglamento para el Transporte Terrestre de Materiales y Residuos
Peligrosos.
MODIFICACION al numeral 4.1.1 inciso 10 de la NOM-005-
SCT/2008 Informacién de Emergencia para el Transporte de
Substancias, Materiales y Residuos Peligrosos, publicada en el
DOF el 08-06-2020.

Este punto pareciera un poco confuso porque en un apartado diferente dice que esta a
cargo de personal autorizado por la SCT.

5.4 EIl conductor responsable de la revision, junto con el expedidor, deberan firmar la
Bitdcora de Revisién Ocular de la Unidad, y portarla en la unidad junto con los
documentos requeridos para la transportacion de mercancias peligrosas.

NO PROCEDENTE

El comentario no presenta ningin cambio al Proyecto de NOM,
no obstante, se precisa que la revisioén en este punto se refiere a la
que realiza el conductor a la unidad de transporte, mientras que, la
autoridad normalizadora, es decir la SICT, de acuerdo a la Ley de
Infraestructura de la Calidad, se encarga de la verificacion de la
evaluacion de la conformidad y el cumplimiento de las Normas
Oficiales Mexicanas.

Aclarar este punto, si estd enfocado Unicamente a las instalaciones o también a la
revision del vehiculo.

La verificacion en instalaciones seréa realizada por los Inspectores de Vias Generales
de Comunicacion y personal debidamente acreditado.

° Quiza incluir en definiciones:
*Inspeccion

*Revisién

*Verificacion

PROCEDENTE PARCIALMENTE

Sobre el particular se precisa que se trata de una revision ocular
a la unidad destinada al transporte de mercancias peligrosas, esta
Norma no establece inspecciones a las instalaciones, por lo anterior
se incluyen las siguientes definiciones propuestas de la siguiente
manera:

Revision ocular de la unidad: Observacion visual que realiza el
conductor a la unidad destinada al autotransporte de mercancias
peligrosas para comprobar la condicién 6ptima de operacion de la
misma.

Verificacion: Actividad que realizan las autoridades competentes
para constatar a través de visitas, requerimientos de informacién o
documentacién fisica o electrénica, que los bienes, productos,
procesos y servicios cumplen o concuerdan con las Normas
Oficiales Mexicanas o Estandares, en este ultimo caso, cuando su
aplicaciéon sea obligatoria en términos de la Ley de Infraestructura
de la Calidad.

COSTHA

Dice:

NO PROCEDENTE.
El Reglamento para el Transporte Terrestre de Materiales y
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2. Campo de aplicacién

Esta Norma Oficial Mexicana es de observancia obligatoria para los expedidores,
autotransportistas en corresponsabilidad con sus conductores, en el ambito de sus
competencias, que transitan en las vias generales de comunicacion de jurisdiccion
federal, quienes deberan efectuar la revision ocular de las unidades y registrar la
informacion en la Bitacora.

Propuesta:

2. Campo de aplicacion

Esta Norma Oficial Mexicana es de observancia obligatoria para autotransportistas en
corresponsabilidad con sus conductores, en el ambito de sus competencias, que
transitan en las vias generales de comunicacién de jurisdiccion federal, quienes
deberan efectuar la revision ocular de las unidades y registrar la informaciéon en la
Bitacora.

Comentario:

Los remitentes no estan capacitados en cémo revisar la condicién del vehiculo, ni la
informacién en el registro del conductor. Esto es responsabilidad exclusiva del
transportista y del conductor.

Residuos Peligrosos, establece la corresponsabilidad entre todos
los que intervienen en el transporte.

Por lo anterior, el expedidor si es corresponsable de la aplicacién
del presente Proyecto de NOM, de ahi que el campo de aplicacion
precisa la observancia obligatoria dentro del ambito de sus
respectivas competencias.

El numeral correcto es 2. Campo de aplicacion, para quedar
como sigue:

2. Campo de aplicacion

Esta Norma Oficial Mexicana es de observancia obligatoria para
los expedidores, autotransportistas en corresponsabilidad con sus
conductores, en el ambito de sus competencias, que transitan en
las vias generales de comunicacion de jurisdiccion federal, quienes
deberan efectuar la revision ocular de las unidades y registrar la
informacion en la Bitacora.

Dice:

4. Definiciones

Propuesta:

Unidad: Unidad destinada al transporte de mercancias peligrosas — Aplicable a
vehiculos que transporten mercancias peligrosas. No aplica para cantidades
exceptuadas, cantidades limitadas bajo la NOM-011-1, NOM-011 y baterias de litio
exceptuadas bajo la NOM-002 disposicion especial 188.

Comentario:

Agregar esta definicibn para garantizar que las autoridades encargadas de hacer
cumplir la ley entiendan claramente que los envios de mercancias peligrosas de bajo
riesgo, que solo requieren marcado (es decir, cantidades exceptuadas, cantidades
limitadas, baterias de litio exceptuadas, etc.), no son aplicables a esta NOM.

PROCEDENTE PARCIALMENTE

Para dar certidumbre sobre la aplicacién del presente Proyecto
de NOM, se incluird la siguiente nota como parte del campo de
aplicacion.

Se excluye la aplicacion de la presente Norma Oficial Mexicana,
cuando el transporte se realice bajo el amparo de las siguientes
NOM:

e NOM-011-1-SCT-2-2022, Especificaciones  para el
transporte de determinadas clases de mercancias
peligrosas  (substancias o0 materiales  peligrosos)
embaladas/envasadas en cantidades exceptuadas-

Especificaciones para el transporte de productos para el
consumidor final, inclusive, o la que la sustituya.

e NOM-011-SCT2/2012, Condiciones para el transporte de
las substancias y materiales peligrosos envasadas y/o
embaladas en cantidades limitadas, o la que la sustituya; y

e Las exenciones del cumplimiento de la regulacién y
normatividad aplicable al transporte de mercancias
peligrosas a que hacen referencia las disposiciones

especiales de la NOM-002-SCT-2012 o la que la sustituya.

Dice:

PROCEDENTE PARCIALMENTE.
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5.4 El conductor responsable de la revision, junto con el expedidor, deberan firmar la
Bitdcora de Revisién Ocular de la Unidad, y portarla en la unidad junto con los
documentos requeridos para la transportacion de mercancias peligrosas.

Propuesta:

5.4 El conductor responsable de la revision, debera firmar la Bitdcora de Revisién
Ocular de la Unidad, y portarla en la unidad junto con los documentos requeridos para
la transportacién de mercancias peligrosas.

Comentario:

El despachador del transportista no puede estar presente en todas las situaciones en el
punto donde se lleva a cabo esta inspeccion.

Para atender el presente comentario, se modificara el numeral
para quedar como sigue y se adecuara la Norma dénde se haga
referencia a estos:

5.4 El conductor es responsable de realizar la revision ocular de
la unidad, y debera firmar la Bitacora, asi como portarla en la unidad
junto con los documentos requeridos para la transportacién de
mercancias peligrosas.

De igual forma, se incluiran los siguientes numerales:

5.4.1 El expedidor deberda constatar mediante su firma en la
Bitacora que ésta se haya revisado y llenado. No obstante, podra
realizar una nueva revisién ocular a la unidad, y determinar
inclusive, no efectuar el envio de conformidad con el articulo 114
del Reglamento para el Transporte Terrestre de Materiales y
Residuos Peligrosos.

5.4.1.1 El expedidor no es responsable de las condiciones fisico-
mecanicas de la unidad, Unicamente de que la unidad haya sido
revisada por el conductor.

En definiciones quedara como sigue:

Expedidor. Para efectos de esta Norma, se entenderd a la
Persona fisica o moral que fabrica, carga, despacha, embarca o
envia substancias y/o materiales y/o residuos peligrosos a un
destinatario en unidades debidamente autorizadas por la Secretaria;
por lo que, también fungen como expedidores, los agentes o
apoderados aduanales, tramitadores aduanales agentes de carga,
operadores logisticos, asi como responsables del almacén que
entreguen la carga, inclusive. Asimismo, y en términos de la
Reglamentacion Modelo, también se entender4 como expedidor,
cualquier persona, organizacién u organismo oficial que presente
una remesa para su transporte.

Se excluye a los permisionarios o transportistas que realicen
actividades que operen en la zona fronteriza denominados como
"transfer”, asi como aquellos transportistas cuya labor es el traslado
interino en patios de recintos portuarios o aduanales.

Por lo anterior, se deberan realizar las siguientes modificaciones
al numeral 5.1

b)  Nombre y firma del conductor,
d) Nombre y firma del expedidor y autotransportista.

i) Fecha y hora en que se realiza la Revisién Ocular de la
Unidad.

Dice:

PROCEDENTE

CLUULU Y vavwaver

IVIVIdU VIUVId

12 saunT

ap



5.5 La Bitacora de Revisi6on Ocular de la Unidad tendrd una vigencia hasta la
conclusién del viaje que ampara la Carta de Porte o Traslado o bien, hasta por 48
(cuarenta y ocho) horas, lo que suceda primero.

Para aquellos viajes que sean concluidos posterior a las 48 (cuarenta y ocho) horas, de
emitida la Bitacora, el conductor debera llevar a cabo una nueva revision de la unidad y
generar una nueva, misma que tendra una vigencia de hasta 48 (cuarenta y ocho)
horas, o hasta la conclusion de su viaje, y asi sucesivamente.

Propuesta:

5.5 La Bitacora de Revisién Ocular de la Unidad tendréa vigencia hasta la finalizacién
del viaje amparado por el Conocimiento de Embarque o Transferencia o hasta 48
horas, lo que ocurra primero.

Se requiere un maximo de un registro de inspeccion ocular de la unidad por periodo de
24 horas.

Comentario:

No es raro que un vehiculo contenga multiples conocimientos de embarque o
transferencias de mercancias peligrosas del mismo o de diferentes transportistas. Es
innecesario y oneroso para el conductor completar esta inspecciéon mas de una vez en
un periodo de 24 horas.

Para atender este comentario, se incluird un nuevo parrafo al
numeral 5.5 de la siguiente manera:

Para el caso del transporte de carga consolidada sera suficiente
para el cumplimiento de la presente NOM, la emisién de la Bitacora
del primer viaje.

Victor Andrés del
Castillo Alarcén

Punto 2.- Campo de aplicacién, dice, “que transitan en vias generales de comunicacion
de jurisdiccion federal”

Propuesta. - “Que transitan en las vias generales de comunicacién de todo el pais”

NO PROCEDENTE.

De conformidad con el Articulo 5° primer parrafo de la Ley de
Caminos, Puentes y Autotransporte Federal, la SICT tiene
atribucién en caminos de jurisdiccion federal.

Punto 3.- Referencias

Propuesta. - Afadir a las referencias la NOM-002-SCT listado de sustancias
peligrosas.

PROCEDENTE.
Se incluird en el numeral de referencias, lo siguiente:

NOM-002-SCT/2011, Listado de las substancias y materiales
peligrosos mé&s usualmente transportados.

Punto 4.- Definiciones
Propuesta. - Afiadir en el listado la definicion de GPS.

NO PROCEDENTE

Toda vez que el GPS no es un elemento critico que pueda
derivar en una operacion no segura de la unidad, dentro del &mbito
de la regulacion propuesta e inclusive no se menciona en el
regulacion propuesta.

Punto 5.- Especificaciones generales
Dice. - “La cual debera realizarse previo al inicio de un viaje”

Propuesta. - “La cual debera realizarse por el expedidor y el conductor al inicio de un
viaje, si el viaje dura mas de un dia, el conductor para las revisiones posteriores
diariamente, hasta la culminacion del viaje”.

NO PROCEDENTE.

La NOM vigente es ambigua al no sefialar los tiempos y la
periodicidad en que debe realizarse la revision ocular de la unidad,
es decir, si bien sefiala que debe ser diaria, no indica si al inicio del
viaje, asi como la hora y el dia que debe iniciar.

Lo anterior, con base a la revision sistemética realizada, la cual
derivé en la modificacion de la NOM vigente, es por ello que con las
especificaciones del presente Proyecto de NOM se aclara y se da
certidumbre sobre el momento en que deben revisarse las
unidades.

Punto 5.1.- Datos generales

NO PROCEDENTE.
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El punto C, dice: “numero de licencia”

Propuesta. - “numero de licencia, categoria y vigencia”

Para efectos de la regulacién propuesta y dado que se trata de
una inspeccion ocular que se registra con la bitacora, con el nimero
de licencia es suficiente.

Se estima que en caso de que la autoridad necesite llevar a cabo
la revision de los datos de la licencia del conductor, puede
solicitarse sin inconveniente alguno.

En revision externa;

Propuesta. - Agregar como punto 14, Extintores

NO PROCEDENTE

Dado que estos aditamentos ya son requeridos por otras Leyes,
Reglamentos o Normas, como:

Reglamento para el Transporte Terrestre de Materiales y
Residuos Peligrosos.
MODIFICACION al numeral 4.1.1 inciso 10 de la NOM-005-
SCT/2008 Informacion de Emergencia para el Transporte de
Substancias, Materiales y Residuos Peligrosos, publicada en el
DOF el 08-06-2020.

Propuesta. - Agregar como punto 8, Torreja

NO PROCEDENTE

Sobre el particular la Torreta no es un elemento critico que
pueda poner en riesgo la circulacién, ademas de que esta torreta es
solicitada por la NOM-012-SCT-2-2017, Sobre el peso vy
dimensiones maximas con los que pueden circular los vehiculos de
autotransporte que transitan en las vias generales de comunicacion
de jurisdiccion federal.

Punto 5.5.-
Dice “la revision ocular tendra una vigencia hasta la conclusion del viaje o 48 horas.

Propuesta. - “hasta la conclusién del viaje o 24 horas”, en ambos parrafos.

NO PROCEDENTE.

La vigencia se establecié por 48 hrs o hasta la conclusion del
viaje, lo que suceda primero, por lo anterior la reduccién de horas
para que sea diaria, no es posible.

Las acciones regulatorias propuestas se consideran suficientes
para minimizar el riesgo derivado del transporte de mercancias
peligrosas.

En el punto 5.10.-
Dice “en circulacion la unidad de autotransporte en caminos de jurisdiccién federal”

Propuesta. - “en circulacion de autotransporte en las vias de comunicacion en todo el
pais”

NO PROCEDENTE.

De conformidad con el Articulo 5° primer parrafo de la Ley de
Caminos, Puentes y Autotransporte Federal, la SICT tiene
atribucién en caminos de jurisdiccion federal.

Miguel Larios

1. Revisar objetivo en sintaxis (utilizar plural) deberia eliminarse de la unidad.

PROCEDENTE

CLUULU Y vavwaver
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Se realizard la modificacién que sugiere el comentario a la
siguiente definicién, para quedar como sigue:

1. Objetivo

La presente Norma Oficial Mexicana tiene como objetivo
establecer la informacion bésica y las especificaciones que deben
cumplirse para la revision ocular de las unidades destinadas al
autotransporte de mercancias peligrosas, que determinen que éstas
se encuentran en condicion éptima de operacion.

2. Definicién de bitacora de revision ocular de la unidad se sugiere poner (Bitacora) ya
que asi se utiliza a lo largo del documento.

PROCEDENTE

Se realizard la modificacién que sugiere el comentario a la
siguiente definicién, para quedar como sigue:

Bitacora de Revision Ocular de la Unidad (Bitacora).
Documento en el que se asienta la revision ocular de la Unidad que
contiene cuando menos las especificaciones requeridas por el
numeral 5.2 de la presente Norma Oficial Mexicana.

3. Definicién de condicion 6ptima de operacion de la unidad debe ser numeral 5.2.

PROCEDENTE

Se realizard la modificacion que sugiere el comentario a la
siguiente definicién, para quedar como sigue:

Condicion oOptima de operacion de la unidad. Se refiere a
aquellas unidades que, derivado de la revision ocular, han
registrado satisfactoriamente los elementos (componentes) del
numeral 5.2, y los establecidos en el Apéndice A (normativo) de la
presente NOM, para los componentes que asi aplique, y por tanto,
estdn en posibilidades de circular en las vias generales de
comunicacién de jurisdiccion federal.

4. Agregar definicién de reglamentacion modelo.

PROCEDENTE

Se realizara la modificacion que sugiere el comentario a la
siguiente definicién, para quedar como sigue:

Reglamentacion modelo. Se refiere a las Recomendaciones
Relativas al Transporte de Mercancias Peligrosas, Ultima edicién
emitida por la Organizacién de las Naciones Unidas.

5. Revisar orden alfabético en definiciones. PROCEDENTE
Se efectuara la revision correspondiente.
6. En referencias actualizar la Nom-020 y su procedimiento, toda vez que ya se public6 | PROCEDENTE
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la nueva Norma.

Se incluird en el punto 3 Referencias, la Norma Oficial Mexicana
NOM-020-SCT-2-2022, Especificaciones generales para el disefio,
construccion y pruebas de autotanques destinados al autotransporte
de substancias, materiales y residuos peligrosos, especificaciones
SICT 406, SICT 407 y SICT 412.

De igual forma, se eliminara el PROCEDIMIENTO para la
evaluacion de la conformidad de la Norma Oficial Mexicana NOM-
020-SCT2/1995, Requerimientos generales para el disefio y
construccion de autotanques destinados al transporte de materiales
y residuos peligrosos, especificaciones SCT 306, SCT 307 y SCT
312.

7. Numeral 5 revisar redaccién sobra un (la cual).

PROCEDENTE

Derivado de la revisién del numeral mencionado, se modificd
para quedar como sigue:
5. Especificaciones generales
La revision de las condiciones mecanicas y de operacion de las
unidades destinadas al autotransporte de mercancias peligrosas
debera realizarse previo al inicio de un viaje. El autotransportista
proporcionara al conductor la(s) Bitacora(s) de Revision Ocular de
la Unidad.

8. Numeral 5.1 inciso “E” debe ser carta porte o traslado (Nota de embarque).

PROCEDENTE

Derivado de la revision del numeral mencionado, y considerando
la definicion que se incluyo, el inciso e€) se modificé para quedar
como sigue:

e) Carta porte o CFDI de traslado.

9. Numeral 5.1 inciso
definir.

“»

se utiliza el término revision ocular de la unidad. Se sugiere

PROCEDENTE

Derivado de la revision del numeral mencionado, se incluyé la
siguiente definicién:
Revision ocular de la unidad. Observacion visual que realiza el
conductor en la unidad destinada al autotransporte de mercancias
peligrosas, para comprobar la condicién 6ptima de operacién de la
misma.

10. Numeral 5.2 condiciones Optimas de operacion debe ser condicién 6ptima de

operacion.

PROCEDENTE

Derivado de la revisién del numeral mencionado, se modificé de
la siguiente manera:
5.2 Elementos minimos que deberan revisarse.
Se deberan revisar y registrar en la Bithcora como minimo los
elementos (componentes) que se citan en este numeral, asi como lo
gue se sefiala en el Apéndice A (Normativo), a efecto de identificar
si se esta ante una condicion 6ptima de operacién de la unidad.

11. Numeral 5.3 utiliza unidad de autotransporte siendo que unidad ya esta definida

PROCEDENTE
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como vehiculo automotor.

Derivado de la revision del numeral mencionado, se modifico de
la siguiente manera:

5.3 La revision ocular de la unidad se asentara por escrito y dara
como resultado el documento denominado Revision Ocular de la
Unidad y estara asociada a una Carta Porte o CFDI Traslado, segun
se trate de autotransporte publico federal u operador de transporte
privado.

12. Numeral 5.8 debe decir la revision ocular de la unidad.

PROCEDENTE

Derivado de la revision del numeral mencionado, se modifico
para quedar como sigue:

5.8 La revisién ocular de la unidad no sustituye a la inspeccién
fisico-mecanica anual que establece la NOM-068-SCT-2-2014, o la
que la sustituya, realizada por las Unidades de Inspeccion.

13. Numeral 5.5 segundo parrafo revisar sintaxis.

PROCEDENTE

Derivado de la revision del numeral mencionado, se modifico de
la siguiente manera:

55...

Para aquellos viajes que sean concluidos posterior a las 48
(cuarenta y ocho) horas de emitida la Bitacora, el conductor debera
llevar a cabo una revision ocular de la unidad adicional y generar
una nueva Bitacora, misma que tendra una vigencia de hasta 48
(cuarenta y ocho) horas o bien, hasta la conclusion de su viaje; y asi
sucesivamente.

14. Apéndice A normativo se sugiere una redaccién mas clara sin revolver llantas
delanteras con el resto de las llantas, para el caso de rines igualmente revisar
redaccién, birlos, quinta rueda y chasis.

PROCEDENTE

Derivado de la revision del Apéndice A Normativo, se reviso y
gueda de la siguiente manera, en el Cuadro que se adjunta.

15. En general revisar ortografia y sintaxis.

PROCEDENTE

Se efectuard la revision correspondiente.
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Lunes 27 de noviembre de 2023

DIARIO OFICIAL

APENDICE A (NORMATIVO)

Componente

Condicioén critica del componente que evita la circulacion del vehiculo.

Llantas (Desgaste y aire)

Cualquier llanta en eje direccional de la unidad motriz:

1. Cuando se ve a través del dibujo cualquier parte de la lona de carcasa, la
lona de cima o de la capa interior.

2. Bulto, protuberancia o nudo observable a simple vista, aparentemente
relacionado con la separacion del dibujo o del costado de la llanta.

3. Esta montada o inflada de tal manera que esta en contacto con cualquier
parte del vehiculo.

4. Cuando el costado esta roto, desgastado o dafiado al punto que esta
expuesto el acero o una cuerda de la capa de lona.

Cualquier llanta en cualquier eje direccional delantero de la unidad motriz:

1. Etiquetada con la leyenda "Prohibido su uso en carretera”, o con otro tipo
de indicaciones que excluyan su uso en los ejes direccionales.

2. Lallanta tiene una fuga perceptible (p. €j. se puede oir o sentir)

Todas las llantas, excepto aquellas que se encuentran en el (los) eje(s)
direccional(es) de la unidad motriz:

1. Bulto, protuberancia o nudo observable a simple vista, aparentemente
relacionado con algln dafio fortuito.

2. Esta montada o inflada de tal manera que esta en contacto con cualquier
parte del vehiculo y esta siendo dafiada.

NOTA: Esto incluye cualquier llanta que esta en contacto con su llanta par
en un montaje dual.

3. Bulto, protuberancia o nudo observable a simple vista, aparentemente
relacionado con la separacion del dibujo o del costado de la llanta.

Componente

Condicién critica del componente que evita la circulacién del vehiculo.

Rines (Sin fisuras)

Grietas en rines:

1. Cualquier grieta en la circunferencia del rin.

Soldaduras:

1. Cualquier grieta en soldaduras que fijan la rueda de disco al rin.

2. Cualquier grieta en soldaduras que fijan el rin desmontable sin camara al
adaptador.

3. Cualquier reparacion con soldadura en cualquier rueda de aluminio.

4. Cualquier reparaciéon con soldadura excepto la unién del disco con el rin
en rines que emplean discos de acero.

Grietas en adaptadores desmontables sin camara

1. Grietas en tres 0 mas rayos.

Componente

Condicion critica del componente que evita la circulacion del vehiculo.

Birlos (completos)

Sujetadores de rin:
1. Cualquier agujero de perno/birlo visiblemente alargado.

2.  Flojos, faltantes, rotos, agrietados o estropeados y/o ineficaces tal como
sigue: para 10 posiciones de sujetadores — 3 en cualquier lugar o 2
adyacentes; para 8 posiciones de sujetadores o menos (inclusive ruedas
de rayos y pernos de maza) — 2 en cualquier lugar (tanto en rines de rayos
como de disco)
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Componente

Condicion critica del componente que evita la circulacion del vehiculo.

Quinta rueda

Montaje al chasis.

1. Mas del 20 por ciento de los tornillos (pernos) sujetadores en ambos lados
faltantes y/o ineficaces.

2. Cualquier movimiento entre componentes del montaje.
3. Cualquier pieza de hierro angular de montaje agrietada o rota.

NOTA: Cualquier agrietamiento en soldadura de reparacién, grietas bien
definidas (especialmente abiertas) en areas de tension o de soporte de
carga, grietas a lo largo del 20 por ciento o mas de las soldaduras
originales o del metal original.

Placas de montaje y soportes de pivote.

1. Mas del 20 por ciento de los sujetadores de cualquiera de ambos lados
faltantes y/o ineficaces.

2. Cualquier soldadura o metal original agrietados.

NOTA: Cualquier agrietamiento en soldadura de reparacion, grietas bien
definidas (especialmente abiertas) en areas de tensién o de soporte de
carga, grietas a lo largo del 20 por ciento o mas de las soldaduras
originales o del metal original.

3. Pasador del soporte de pivote faltante o sin asegurar.
Manija de operacion:

1. Manija de operacién que no se encuentra en posicién de cerrado o de
bloqueado.

Mecanismo de cierre:

1. Partes del mecanismo de cierre faltantes, rotas y/o deformadas al grado
de que el perno rey no esté sujetado de manera segura.

Placa de la quinta rueda:
1. Grietas en la placa de la quinta rueda.

NOTA: Cualquier agrietamiento en soldadura de reparacion, grietas bien
definidas (especialmente abiertas) en areas de tension o de soporte de
carga, grietas a lo largo del 20 por ciento o mas de las soldaduras
originales o del metal original.

EXCEPCIONES: (1) Grietas en rampas de aproximacion de la quinta rueda y (2)
grietas de contraccién fundicion en los costados del cuerpo de una quinta rueda
fundida.

Componente

Condicion critica del componente que evita la circulacion del vehiculo.

Chasis (sin fisuras)

Integridad del chasis

1. Cualquier larguero lateral del chasis agrietado, flojo, hundido o roto que
permite el movimiento de la carroceria sobre las partes en movimiento u
otra condicion que indique el colapso inminente del chasis.

2. Cualquier componente del chasis agrietado, flojo o roto que afecta de
manera adversa el apoyo de los componentes funcionales como los
engranes de la direccion, la quinta rueda, el motor, la transmision, las
partes de la carroceria y la suspension.

3. Cualquier grieta que se extiende desde el alma del larguero lateral del
chasis, y que circunda el radio hasta la pestafia inferior.

4. Cualquier condicion, incluyendo la carga, que cause que la carroceria o el
chasis estén en contacto con una llanta o cualquier parte de la rueda, en el
momento de la inspeccion.




