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SECRETARIA DE MEDIO AMBIENTE Y RECURSOS NATURALES

RESPUESTAS a los comentarios recibidos en torno al Proyecto de Modificacién a la Norma Oficial Mexicana
NOM-163-SEMARNAT-SCFI-2023, Emisiones de bioxido de carbono (CO2) provenientes del escape, aplicable a
vehiculos automotores nuevos de peso bruto vehicular de hasta 3 857 kilogramos, publicado para consulta publica,
el 9 de junio de 2023.

Al margen un sello con el Escudo Nacional, que dice: Estados Unidos Mexicanos.- Secretaria de Medio
Ambiente y Recursos Naturales.

ALONSO JIMENEZ REYES, Subsecretario de Regulaciéon Ambiental de la Secretaria de Medio Ambiente
y Recursos Naturales y Presidente del Comité Consultivo Nacional de Normalizacion de Medio Ambiente y
Recursos Naturales; y JULIO ELOY PAEZ RAMIREZ, Director General de Normas de la Secretaria de
Economia y Presidente del Comité Consultivo Nacional de Normalizacién de la Secretaria de Economia, con
fundamento en los articulos 32 Bis fracciones IV y V, y 34 fracciones Il, Xl y XXXIII de la Ley Orgénica de la
Administracién Publica Federal; 47, fraccién 1l y Il de la Ley Federal sobre Metrologia y Normalizacién; 33 del
Reglamento de la Ley Federal sobre Metrologia y Normalizacién; Cuarto Transitorio de la Ley de
Infraestructura de la Calidad; 36 fracciones |, Il, IX y X del Reglamento Interior de la Secretaria de Economia;
y 17, fracciones VIl y VIII, del Reglamento Interior de la Secretaria de Medio Ambiente y Recursos Naturales,
publica las respuestas a los comentarios recibidos en torno al Proyecto de Modificacién a la Norma Oficial
Mexicana NOM-163-SEMARNAT-SCFI-2023, Emisiones de bioxido de carbono (CO2) provenientes del
escape, aplicable a vehiculos automotores nuevos de peso bruto vehicular de hasta 3 857 kilogramos,
publicado en el Diario Oficial de la Federacion para consulta publica, el 9 de junio de 2023.

PROMOVENTE: Observatorio Ciudadano de Calidad del Aire del Area Metropolitana de Monterrey, Firma, Biél. Selene Martinez
Guajardo. 7 de agosto de 2023.

El comentario se considera PARCIALMENTE PROCEDENTE.
NO PROCEDENTE.

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley

1 Comentario 1.

Es de suma importancia definir adecuadamente las tecnologias
de los vehiculos y otorgar créditos de acuerdo con sus beneficios

reales de CO2: La definicion de eléctrico (EV) debe tener en
cuenta que tiene cero emisiones de escape durante la
conduccién o el funcionamiento. Solicitamos la eliminacién de los
vehiculos eléctricos E-REV o de autonomia extendida, ya que
son vehiculos hibridos y no un tipo de vehiculos eléctricos de
bateria como se define en el documento. Solicitamos ampliar la
definicién de HEV a lo siguiente: Los vehiculos hibridos eléctricos
(HEV)son tecnologias ICE que utilizan dos sistemas de traccion
diferentes, generalmente un motor de combustién con un tanque
de combustible y un motor eléctrico con una bateria que puede
operar de manera reversible como motor o generador, no se
recargan externamente. El motor de combustiéon de los HEV se
puede configurar enserie, en paralelo y con potencia dividida para
el tren motriz. Hay 3 tipos de HEV segin el nivel de
electrificacién: micro, suave y completo. Solicitamos ampliar la
definicion de PHEV a lo siguiente: Los vehiculos eléctricos
hibridos enchufables (PHEV) tienen emisiones de escape
parcialmente nulas y tienen un motor y uno o mas motores
eléctricos acoplados a una bateria para el almacenamiento de
energia eléctrica. En comparacion con los vehiculos eléctricos
hibridos sin capacidad de enchufar, los PHEV tienen paquetes de
baterias mas grandes que se pueden recargar con un cargador
externo y tienden a tener motores eléctricos de mayor potencia
que los hibridos no enchufables.

Federal sobre Metrologia y Normalizaciéon, se sefiala que los
vehiculos eléctricos no cuentan con escape que provenga de un
motor de combustién interna, por ese motivo no procede el
comentario que hace el promovente.

Con respecto a los vehiculos eléctricos de rango extendido, se
sefiala que en el cuerpo de la presente Norma Oficial Mexicana
permanecen especificaciones que les aplican a este tipo de
vehiculos, motivo por el cual no procede el comentario que hace
el promovente.

Con relacién a las definiciones que propone el promovente a los
términos “vehiculos hibridos eléctricos” y “vehiculos eléctricos
hibridos enchufables”, se sefiala que en el PROY-NOM-163-
SEMARNAT-SCFI-2023 no se establecen con este término.
Ademaés, las definiciones propuestas no inciden en las
especificaciones correspondientes, aplicables a estos tipos de
vehiculos, motivo por el cual el comentario del promovente se
considera no procedente.

PROCEDENTE.

Dado que los “vehiculos eléctricos de rango extendido” no son
eléctricos en su totalidad, porque cuentan con un motor de
combustién en su interior, se debe ajustar la definicién. Derivado
de esta modificacion, es necesario ajustar varios textos que se
describen a continuacién: el parrafo segundo del apartado 1
Objetivo y campo de aplicaciéon, numeral 3.28, inciso d) del
numeral 4.3.3, subinciso i, e inciso a) del numeral 4.4.1, parrafos
primero, segundo tercero y quinto del inciso b) del numeral 4.4.1
y la Tabla 5.

En congruencia a las respuestas a los comentarios nimero 50,
68 y 79 se modifico la Tabla 5 y por la respuesta al comentario
nimero 91 se modificé el inciso a) y el subinciso i, para quedar
de la siguiente manera:

Decia:

1 Objetivo y campo de aplicacién

Este Proyecto de Norma Oficial Mexicana es aplicable a
vehiculos automotores nuevos, de peso bruto vehicular entre 400
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y 3 857 kilogramos, que utilizan como combustible gasolina,
diésel o combustibles alternos, o bien, si son vehiculos hibridos,
hibridos conectables, eléctricos, eléctricos de rango extendido o
de celda de combustible, cuyo afio modelo sea anterior a 2028 y
que se comercialicen dentro del territorio nacional. Es de
observancia obligatoria para los Corporativos que comercializan
vehiculos automotores nuevos, excepto cuando el Corporativo
comercialice en total, entre 1 y hasta 500 unidades en total por
afio modelo.

3.28. Vehiculo eléctrico de rango extendido (E-REV):

vehiculo cuyo funcionamiento o propulsién es 100 % de modo
eléctrico cuando se dispone de energia eléctrica almacenada en
el sistema y cuenta con una fuente auxiliar de energia
(usualmente un motor de combustién interna) que es utilizada
para proporcionar energia al sistema eléctrico y continuar con el
funcionamiento o propulsién 100% de modo eléctrico.

4.33. ...

d) Los Corporativos podran usar un valor de cero (0)
gramos de CO2/kilémetro para representar la
proporcion de operacion eléctrica de los vehiculos
eléctricos, eléctricos de rango extendido, hibridos
conectables y de celda de combustible. EI uso del
valor de cero (0) gramos/kilémetro no tendra
restriccion en el volumen de ventas durante los afios
modelo 2019 al 2027.

44.1. ...
a)

Para incentivar la introduccion de tecnologias
altamente eficientes, que tienen el potencial de
reducir las Emisiones de CO2 por kilémetro, los
Corporativos podran acceder a Créditos siempre que
ofrezcan o produzcan en el pais vehiculos hibridos,
hibridos conectables o eléctricos, eléctricos de rango
extendido, o bien, vehiculo altamente eficiente
equivalente.

Los Créditos se otorgardn a los Corporativos de
acuerdo con el cumplimiento de alguno de los
siguientes criterios:

i Vendan en el pais vehiculos hibridos, hibridos
conectables o eléctricos afios modelo 2017 a
2024.

b)
Los Corporativos podran acceder a Créditos por
Tecnologias Altamente Eficientes (TAE) para los afios
modelo 2025 al 2027, siempre que vendan en el pais
vehiculos hibridos, hibridos conectables, eléctricos,
eléctricos de rango extendido o de celda de
combustible. Para determinar el monto del Crédito
deben aplicar la metodologia que se describe a
continuacion.

Los Corporativos podran usar un valor de cero (0)
gramos de CO2/kilbmetro para representar la
proporciéon de operacion eléctrica de los vehiculos
eléctricos, eléctricos de rango extendido, hibridos
conectables y de celda de combustible. El uso del
valor de cero (0) gramos de CO2/kilémetro no tendra
restriccion en el volumen de ventas durante los afios
modelo 2025 al 2027.

Los Corporativos obtendran Créditos TAE, siempre y
cuando vendan en el pais vehiculos hibridos, hibridos
conectables, eléctricos, eléctricos de rango extendido
o de celda de combustible.

Metodologia TAE
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Para los vehiculos hibridos, hibridos conectables,
eléctricos, eléctricos de rango extendido o de celda
de combustible, los Corporativos podran emplear la
Metodologia TAE basada en aplicar multiplicadores al
cupo maximo del 50% de las ventas de este tipo de
vehiculos, este cupo se conformard por la
designacion del corporativo, tanto para el célculo del
Promedio corporativo ponderado meta (PCPM)
proyectado, asi como para el célculo para el
Promedio corporativo ponderado observado (PCPO)
proyectado.

Tabla 5. Multiplicadores para vehiculos con tecnologias
altamente eficientes aplicables a la Metodologia TAE

Afio modelo

Tipo de vehiculo TAE

2025-2027
Eléctricos / Eléct_rico Rango. Extendido / 13.5X
celda de combustible (EV, aplica a todos)
Hibridos conectables (PHEV) 8.3X
Hibridos (HEV) 5X

Dice:
1 Objetivo y campo de aplicacién

Esta Norma Oficial Mexicana es aplicable a vehiculos
automotores nuevos, de peso bruto vehicular entre 400 y 3 857
kilogramos, que utilizan como combustible gasolina, diésel o
combustibles alternos, o bien, si son vehiculos hibridos, hibridos
conectables, eléctricos, de rango extendido o de celda de
combustible, cuyo afio modelo sea anterior a 2028 y que se
comercialicen dentro del territorio nacional. Es de observancia
obligatoria para los Corporativos que comercializan vehiculos
automotores nuevos, excepto cuando el Corporativo comercialice
en total, entre 1 y hasta 500 unidades en total por afio modelo.

3.28 Vehiculo de rango extendido

vehiculo cuyo funcionamiento o propulsién es 100 % de modo
eléctrico cuando se dispone de energia eléctrica suministrada por
fuente externa o no almacenada en el sistema y cuenta con una
fuente de energia, usualmente un motor de combustion interna,
que es utilizada para proporcionar energia al sistema eléctrico y
continuar con el funcionamiento o propulsién 100 % de modo
eléctrico. Este vehiculo no es cero emisiones.

433...

d) Los Corporativos podran usar un valor de cero (0)
gramos de CO2/kilbmetro para representar la
proporciéon de operacion eléctrica de los vehiculos
eléctricos, de rango extendido, hibridos conectables y
de celda de combustible. El uso del valor de cero (0)
gramos/kilémetro no tendra restricciéon en el volumen
de ventas durante los afios modelo 2019 al 2027.

44.1 ...

a)
Para incentivar la introducciéon de tecnologias
altamente eficientes, que tienen el potencial de
reducir las Emisiones de CO2 por kilémetro, los
Corporativos podran acceder a Créditos siempre que
ofrezcan o produzcan en el pais vehiculos hibridos,
hibridos conectables o eléctricos, de rango extendido,
de celdas de combustible, o bien, vehiculo altamente
eficiente equivalente.

Los Créditos se otorgardn a los Corporativos de
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acuerdo con el cumplimiento de alguno de los
siguientes criterios:

i Vendan en el pais vehiculos hibridos, hibridos
conectables, eléctricos, de rango extendido o
de celdas de combustible afios modelo 2017 a
2024

b) .
Los Corporativos podran acceder a Créditos por
Tecnologias Altamente Eficientes (TAE) para los afios
modelo 2025 al 2027, siempre que vendan en el pais
vehiculos hibridos, hibridos conectables, eléctricos,
de rango extendido o de celda de combustible. Para
determinar el monto del Crédito deben aplicar la
metodologia que se describe a continuacion.

Los Corporativos podran usar un valor de cero (0)
gramos de CO2/kilémetro para representar la
proporciéon de operacion eléctrica de los vehiculos
eléctricos, de rango extendido, hibridos conectables y
de celda de combustible. El uso del valor de cero (0)
gramos de COZ2/kildmetro no tendra restriccion en el
volumen de ventas durante los afios modelo 2025 al
2027.

Los Corporativos obtendran Créditos TAE, siempre y
cuando vendan en el pais vehiculos hibridos, hibridos
conectables, eléctricos, de rango extendido o de
celda de combustible.

Metodologia TAE

Para los vehiculos hibridos, hibridos conectables,
eléctricos, de rango extendido o de celda de
combustible, los Corporativos podran emplear la
Metodologia TAE basada en aplicar multiplicadores al
cupo maximo del 50% de las ventas de este tipo de
vehiculos, este cupo se conformarda por la
designacién del corporativo, tanto para el célculo del
Promedio corporativo ponderado meta (PCPM)
proyectado, asi como para el célculo para el
Promedio corporativo ponderado observado (PCPO)
proyectado.

Tabla 5 Multiplicadores para vehiculos con tecnologias
altamente eficientes aplicables a la Metodologia TAE

Afio modelo

Tipo de vehiculo TAE

2025-2027

Eléctricos y de celda de combustible (EV,

X 13.5X
aplica a todos)
Hibridos conectables y de rango extendido 8.3X
conectable (PHEV) ’
Hibridos y de rango extendido no 5
conectable (HEV)

Comentario 2.

Apoyamos la adopcién de créditos cuando justifiquen reducciones
reales de emisiones y eliminacion progresiva en el tiempo, pero
los propuestos en el documento son 5-13x de los considerados
en reglamentos similares.

Sugerimos incluir el enfoque de la regulaciéon Advanced Clean
Cars 1119 de California e introducir un requisito minimo de rango
de modo de agotamiento de carga de 70millas para la
acreditacion completa de PHEV.

Los multiplicadores propuestos en la regulacién para EV, HEV y
PHEV son de 5 a 13 veces los adoptados en otros paises. Los
créditos HEV no tienen referencia internacional, se recomienda
que los multiplicadores HEV sean eliminados. Proponemos tener
multiplicadores diferenciados para EV y PHEV siguiendo los
adoptados en EUA para el periodo 2022-2024 de 2 y 1.6
respectivamente durante 2025-2027. Todos los multiplicadores
deberian desaparecer después de 2027.

Solicitamos también la revision de la aplicacion de estos créditos

El comentario se considera PARCIALMENTE PROCEDENTE.
NO PROCEDENTE.

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se sefiala que, con
respecto a la adopcién de créditos e incluir el enfoque de la
regulacion Advanced Clean Cars 1119 de California, el Grupo de
Trabajo advierte que el promovente no hace una propuesta de
modificacién especifica, ni se cuenta con el sustento técnico
apropiado, por lo que la misma resulta no procedente

Con respecto a los vehiculos eléctricos de rango extendido, se
sefiala que derivado de la respuesta al comentario nimero 1 del
presente instrumento, se ajustd la definicion de este quedando
como vehiculos de rango extendido. Ademas que en el cuerpo de
la  presente  Norma  Oficial Mexicana  permanecen
especificaciones que les aplican a este tipo de vehiculos, motivo
por el cual se determiné como no procedente el comentario.

Con respecto a excluir los vehiculos hibridos no enchufables, se
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y ajustar la férmula en consecuencia, derivado de que esta Ultima
premia a los vehiculos con peor desempefio, es decir, cuantos
mas vehiculos no cumplan con su objetivo (PCPM <PCPO), el
crédito ser&d mayor y se volvera positivo debido al algebra del
segundo término de la férmula. Solicitamos que SEMARNAT
publique la evaluacion de estos créditos y el impacto de la norma
antes de adoptar y proponer una siguiente fase.

Finalmente solicitamos que el refrigerante HFC-134a ya no se
utilice como referencia para la mejora.

sefiala que en el cuerpo de la presente Norma Oficial Mexicana
permanecen especificaciones que les aplican a este tipo de
vehiculos, motivo por el cual no procede el comentario que hace
el promovente. Ademas, que estan contemplados en el apartado
1 Objetivo y campo de aplicacion.

Con respecto a transparencia y rendicion de cuentas, no es
atribucion del presente instrumento regulatorio.

PROCEDENTE.

En congruencia a la respuesta del comentario nimero 1, dado
que los “vehiculos eléctricos de rango extendido” no son
eléctricos en su totalidad, porque cuentan con un motor de
combustién en su interior, es que se realiza un ajuste en el
término para quedar como vehiculo de rango extendido, por lo
que se ajusta el numeral 1. Objetivo y Campo de aplicacion, asi
como el numeral.3.28.

En lo que refiere a la solicitud de que el refrigerante que sefala
ya no se utilice como referencia para la mejora como lo indica en
su comentario, a fin de atender esta preocupaciéon del
promovente, se establece una Nota 3 nueva, en la cual se
establece que, para el cambio de gas refrigerante, este estara
sujeto a la legislacion nacional aplicable y los acuerdos
internacionales del pais.

También, dado que se identificé un caso particular en el cual, la
aplicacion de la formula resulta en una magnitud inadecuada, se
establece una condicionante a manera de Nota 2, para el célculo
del crédito en este supuesto. Cabe sefialar que, al establecer
esta Nota y la del parrafo anterior, modifican la secuencia de las
subsecuentes hasta la Nota 10, ahora Nota 12, conforme a lo que
se describe lineas abajo:

Decia:
3.28. Vehiculo eléctrico de rango extendido (E-REV):

vehiculo cuyo funcionamiento o propulsién es 100 % de modo
eléctrico cuando se dispone de energia eléctrica almacenada en
el sistema y cuenta con una fuente auxiliar de energia
(usualmente un motor de combustion interna) que es utilizada
para proporcionar energia al sistema eléctrico y continuar con el
funcionamiento o propulsién 100% de modo eléctrico.

4.4. Créditos
44.1. ...

El monto del Crédito TAE que podran obtener los corporativos
por tecnologias altamente eficientes para cada afio modelo sera
determinado de acuerdo con la siguiente férmula:

CréditoTAE qio; = (PCPMP 9c0, = PCPO

',\q(f()2>
oYim proviin:

= (PCPM‘UCD, = PCP(_),UCO7>
km Tkm

Donde:

4.4.2. ...

a)
b)

i
iii.
iii.
Los Créditos se otorgaran en los siguientes casos:
i
ii.




Miércoles 25 de octubre de 2023

DIARIO OFICIAL 9

Dice:
3.28 Vehiculo de rango extendido

vehiculo cuyo funcionamiento o propulsién es 100 % de modo
eléctrico cuando se dispone de energia eléctrica suministrada por
fuente externa o no almacenada en el sistema y cuenta con una
fuente de energia, usualmente un motor de combustién interna,
que es utilizada para proporcionar energia al sistema eléctrico y
continuar con el funcionamiento o propulsion 100 % de modo
eléctrico. Este vehiculo no es cero emisiones.

4.4 Créditos

4.4.1...

a)
b)
Metodologia TAE

El monto del Crédito TAE que podran obtener los corporativos
por tecnologias altamente eficientes para cada afio modelo sera
determinado de acuerdo con la siguiente férmula:

CréditoTAE 4;0i = (PCPMI ig(‘:,g? - PCPOpmyigg)z)

ProvtE km
- (PCPM,QC% - PCPO,gm,)
“km Pkm

Donde:

NOTA 2: Para la determinacion del Crédito TAEam

antes de la ponderacion por ventas, si y solo si, el

resultado del término 2 “(P(JPM{_M - P!“P()i&)” es
km kem

negativo y el término 1 (PCPMWOYF%_

PCPO ‘gcﬂg) " es positivo y esta condicion del término

proyic %

2 H(P(_‘PMP,gCOJ — PCP()'@)" se presenta durante dos
km km

afios modelo consecutivos en el periodo regulado; el
corporativo para esos dos afios modelo tendra en
cuenta para el calculo del Crédito TAE:se, la magnitud
absoluta del término 2 ”(P(:PM'QCDZ - P(,‘P()l@)":

ke kin

dicha magnitud se restara al término 1

"(PCPM gco, — PCPO gl:ﬂ;)'l‘ de acuerdo con el
pro; ‘!W 1

royt Jkm
afio modelo correspondiente. Si la condicién se
presentara en un tercer afio modelo, el criterio también
se aplicara.

4.4.2. ...

a)
b)

i

iii.

iii.

Los Créditos se otorgaran en los siguientes casos:

i

ii.

iii.
NOTA 3: el uso del tipo de gas refrigerante estara sujeto a lo
dispuesto en la legislacién nacional aplicable y lo establecido en

los acuerdos internacionales en los que el Estado mexicano sea
una de las partes, en la materia.
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Comentario 3.

Entendemos que bajo el mecanismo de compensacion propuesto,
otros proyectos climaticos podrian compensar las emisiones de
los vehiculos a un costo potencial mas bajo, pero los esfuerzos
de mitigacion de la NOM-163 ya fueron identificados por el
INECC como la opcién mas rentable, y la EPA no considera este
tipo de mecanismo. Ademas, para descarbonizar el sector del
transporte y cumplir con los objetivos del Acuerdo de Paris,
debemos acelerar la introduccion de tecnologias de cero
emisiones a un ritmo mas rapido, los estandares de CO2 son una
politica exitosa para respaldar este objetivo. Apuntar a las
emisiones del transporte trae beneficios adicionales para la
calidad del aire y la salud. Solicitamos que este mecanismo de
compensacion sea excluido de la propuesta.

El comentario se considera NO PROCEDENTE.

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacién, se sefiala que el
promovente no justifica la eliminacion de este mecanismo de
compensacion y solo sugiere otro tipo de politicas ambientales
para contribuir a mitigar los efectos del cambio climéatico
generados por el sector transporte, mismas que quedan fuera de
los alcances de este instrumento normativo, aunado a que el
Grupo de trabajo no cuenta con el sustento técnico para
determinar que se elimine el mecanismo de compensacion al que
hace alusion el comentarista, por lo que se determind no
procedente..

PROM
2023.

OVENTE: Secretaria del Medio Ambiente de la Ciudad de México, Firma, Sergio Zirath Hernandez Villasefior. 7 de agosto de

Comentario 1.

Seccién: indice

Péag. 2, Parrafo / Numeral 3

Dice

“...Que la NOM-163-SEMARNAT-ENER-SCFI-2013 tuvo otros
beneficios derivados de la reduccién de emisiones de gases de
efecto invernadero, como son el incremento en el rendimiento de
combustibles, la disminucién de las emisiones de contaminantes
locales, la mejora en la calidad del aire y, por lo tanto, la
reduccion de los impactos negativos en la salud de la
poblacién...”

Comentarios/Observaciones

Deben incluirse las referencias de las evaluaciones y/o estudios
que sustenten o demuestren los beneficios que se mencionan,
asi como la reduccion de los impactos negativos en la salud de la
poblacién.

El comentario se considera NO PROCEDENTE

Respecto a la solicitud de inclusién que propone el comentarista,
el Grupo de Trabajo la determiné como no procedente toda vez
que la Norma Oficial Mexicana no es el instrumento idéneo para
tal efecto, sin embargo, se le hace del conocimiento al
promovente que en el apartado denominado Referencias
bibliograficas se encuentran los documentos y estudios que
sirvieron de sustento para su emision.

Comentario 2.

Seccion: indice

Péag. 2, Parrafo / Numeral 3

Dice

Que derivado del Decreto por el que se reforman y derogan
diversas disposiciones de la Ley para la Proteccion de Personas
Defensoras de Derechos Humanos y Periodistas; de la Ley de
Cooperacion Internacional para el Desarrollo Internacional; de la
Ley de Hidrocarburos; de la Ley de la Industria Eléctrica; de la
Ley Federal de Presupuesto y Responsabilidad Hacendaria; de la
Ley General de Proteccion Civil; de la Ley Organica de la
Financiera Nacional de Desarrollo Agropecuario, Rural, Forestal y
Pesquero; de la Ley de Ciencia y Tecnologia; de la Ley
Aduanera; de la Ley Reglamentaria del Servicio Ferroviario; de la
Ley General de Cultura Fisica y Deporte; de la Ley Federal de
Cinematografia; de la Ley Federal de Derechos; de la Ley del
Fondo Mexicano del Petréleo para la Estabilizacion y Desarrollo;
de la Ley de Bioseguridad de Organismos Genéticamente
Modificados; de la Ley General de Cambio Climético; de la Ley
General de Victimas y se abroga la Ley que crea el Fideicomiso
que administrara el Fondo de Apoyo Social para Ex Trabajadores
Migratorios Mexicanos, publicado en el Diario Oficial de la
Federacion, con fecha 6 de noviembre de 2020, mediante el cual
se elimind el Fondo para el Cambio Climatico, se estima
conveniente incorporar un articulo Transitorio Séptimo, a efecto
de darle certeza juridica a los particulares que tengan que aplicar
el Criterio de aceptacion 4, descrito en el numeral 4.6, inciso d)
de este Proyecto de Norma Oficial Mexicana, para poder dar
cumplimiento al presente instrumento normativo.
Comentarios/Observaciones

Se sugiere revisar este parrafo, se considera que hay leyes que
no aplican a esta propuesta de NOM. Por ejemplo: Ley General
de Cultura Fisica y Deportes; de la Ley Federal de
Cinematografia; la Ley del Fondo Mexicano del Petréleo para la
Estabilizacion y el Desarrollo; Ley de Bioseguridad de
Organismos Genéticamente Modificados; Ley que crea el
Fideicomiso que administrara el Fondo de Apoyo Social para Ex
Trabajadores Migratorios Mexicanos.

El comentario se considera NO PROCEDENTE.

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacién, se sefiala que se
incluye el Decreto por el que se reforman y derogan diversas
disposiciones de la Ley para la Proteccion de Personas
Defensoras de Derechos Humanos y Periodistas; de la Ley de
Cooperacion Internacional para el Desarrollo Internacional; de la
Ley de Hidrocarburos; de la Ley de la Industria Eléctrica; de la
Ley Federal de Presupuesto y Responsabilidad Hacendaria; de la
Ley General de Proteccion Civil; de la Ley Orgéanica de la
Financiera Nacional de Desarrollo Agropecuario, Rural, Forestal y
Pesquero; de la Ley de Ciencia y Tecnologia; de la Ley
Aduanera; de la Ley Reglamentaria del Servicio Ferroviario; de la
Ley General de Cultura Fisica y Deporte; de la Ley Federal de
Cinematografia; de la Ley Federal de Derechos; de la Ley del
Fondo Mexicano del Petréleo para la Estabilizacion y Desarrollo;
de la Ley de Bioseguridad de Organismos Genéticamente
Modificados; de la Ley General de Cambio Climéatico; de la Ley
General de Victimas y se abroga la Ley que crea el Fideicomiso
que administrara el Fondo de Apoyo Social para Ex Trabajadores
Migratorios Mexicanos, publicado en el Diario Oficial de la
Federacién, con fecha 6 de noviembre de 2020. Dado que este,
es el sustento juridico por medio del cual se elimina el Fondo
para el Cambio Climatico que se relaciona con el criterio de
aceptacion 4.
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Comentario 3.

Seccion: 1. Objetivo y campo de aplicacién

Pég. 6, Parrafo / Numeral 1

Dice

“...; asi como los empleados para labores agricolas; para terreno

montafioso, desértico, playa o vias férreas; motocicletas,
tractores agricolas o maquinaria...”

Comentarios/Observaciones

¢Cual es el fundamento técnico o juridico para excluir a las
motocicletas?, se deberia considerar debido al aumento de este
tipo de vehiculos en todo el pais.

El comentario se considera NO PROCEDENTE.

Con fundamento en lo establecido en el articulo 33 del
Reglamento de la Ley Federal sobre Metrologia y Normalizacion,
se advierte que la propuesta formulada por el comentarista se
determind no procedente por el Grupo de Trabajo, toda vez que
las motocicletas escapan del objetivo y campo de aplicaciéon del
presente instrumento normativo y no pueden ser incluidas en
éste pues las caracteristicas técnicas no son compatibles con los
vehiculos que se regulan.

Comentario 4.

Seccién: 3. Términos y definiciones
Péag. 6, Parrafo / Numeral 3.3

Dice

3.3 Camioneta ligera:
Comentarios/Observaciones

Considerando que en el cuerpo de la norma se refieren a este
término con sus siglas, se sugiere agregarlas en definiciones,
gquedando como sigue:

3.3. Camioneta ligera (CL):

El comentario se considera PROCEDENTE.

Conforme a lo sefialado por el promovente, se ajusta lo
concerniente al numeral 3.3 y se agrega el acrénimo
correspondiente, para quedar de la siguiente manera:

Decia
3.3. Camioneta ligera:

Dice
3.3 Camioneta ligera (CL)

Comentario 5.

Seccién: 6. Términos y definiciones

Pég. 6, Parrafo / Numeral 3.10 Créditos

Dice

“son las diferencias positivas que resultan de la aplicacién de los
criterios de aceptacion del numeral 4.6 del presente Proyecto de
Norma Oficial Mexicana, asi como los montos que resultan del
cumplimiento de los criterios establecidos en el numeral 4.4 de
presente Proyecto de Norma Oficial Mexicana, también las
diferencias positivas resultantes del cumplimiento del periodo
regulado anterior aplicable a los afios modelo 2012 al 2016, asi
como las diferencias positivas resultantes de la aplicacion de los
criterios sefalados en este Proyecto de Norma Oficial Mexicana
para los afios modelo 2017, 2018, 2019, 2020, 2021, 2022, 2023
y 2024.

Comentarios/Observaciones

Se debe establecer una vigencia de créditos de 5 afios, se
sugieren 5 afios, tomando como referencia la normativa de USA.

Propuesta:

“son las diferencias positivas que resultan de la aplicacién
de los criterios de aceptacion del numeral 4.6 del presente
Proyecto de Norma Oficial Mexicana, asi como los montos
que resultan del cumplimiento de los criterios establecidos
en el numeral 4.4 del presente Proyecto de Norma Oficial
Mexicana, asi como las diferencias positivas resultantes de
la aplicacion de los criterios sefialados en este Proyecto de
Norma Oficial Mexicana para los afios modelo 2019, 2020,
2021, 2022, 2023 y 2024.” Los créditos s6lo podréan utilizarse
en un maximo de 5 afios, a partir del afilo modelo para el que
fueron estimados.

El comentario se considera NO PROCEDENTE.

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacién, se sefiala que, este
instrumento normativo contempla un periodo de cumplimiento
voluntario, dado que los afios modelo 2017 a 2024 no estan
regulados, sin embargo, se reconoce la posibilidad de que los
sujetos regulados puedan hacer uso del reconocimiento de un
cumplimiento anticipado de esta regulacion.

Comentario 6.

Seccién: 3. Términos y definiciones

Pég. 7, Parrafo / Numeral 3.12, segundo parrafo

Dice

“...cabe sefialar que la evidencia documental podra incluir, entre

otros, informes de resultados de las pruebas realizadas por
laboratorios, ya sea que pertenezcan al propio fabricante...”

Comentarios/Observaciones

“Cabe sefialar que la evidencia documental debera incluir, entre
otros, informes de resultados de las pruebas realizadas por
laboratorios, ya sea que pertenezcan al propio fabricante...”

Esto se sustenta bajo el criterio de que el deber implica
obligacion, y evitara discrecionalidad en la entrega de documento.

El comentario se considera PROCEDENTE.

Conforme a la justificacion que hace el promovente en el
presente comentario, se acepta para quedar de la siguiente
manera:

Decia:

3.12. Documentacion técnica:

Cabe sefialar que la evidencia documental podra incluir, entre
otros, informes de resultados de las pruebas realizadas por
laboratorios de prueba, ya sea que pertenezcan al propio
fabricante...

Dice:

3.12. Documentacién técnica:

Cabe sefialar que la evidencia documental debera incluir, entre
otros, informes de resultados de las pruebas realizadas por
laboratorios de prueba, ya sea que pertenezcan al propio
fabricante...
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10 Comentario 7. El comentario se considera PROCEDENTE.
Seccion: 3. Términos y definiciones Conforme a lo sefialado por el promovente, se ajusta lo
Pég. 8, Pérrafo / Numeral 3.26 concerniente al numeral 3.26, para quedar de la siguiente
. manera:
Dice
| . Decia
Vehiculo de pasajeros: .
. . 3.26. Vehiculo de pasajeros:
Comentarios/Observaciones
Considerando que en varios apartados de la norma se refieren .
por sus siglas, se sugiere agregarlas en la definicion: Dice
Vehiculo de pasajeros (VP): 3.26 Vehiculo de pasajeros (VP)
11 Comentario 8. El comentario se considera NO PROCEDENTE.
Seccién: 4.1. Generalidades Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Pég. 8, Pérrafo / Numeral 4.1. Generalidades Federal sobre MetrQIogla y Normallzauon_, se sefiala qL.Je.este
. instrumento normativo contempla un periodo de cumplimiento
Dice voluntario que permite la opcién de reconocer esfuerzos
Los Corporativos que cuenten con Créditos excedentes | realizados por los sujetos regulados para reducir emisiones de
vinculados a los vehiculos automotores nuevos de afios modelo | biéxido de carbono, que es el objetivo de esta regulacion, motivo
2012 a 2016, podran emplearlos en la evaluacién del | por el cual no procede el comentario del promovente.
cumplimiento que se llevara a cabo al concluir las Ventas del Afio
modelo 2027, de acuerdo con el numeral 4.6, b) del presente
Proyecto de Norma Oficial Mexicana, siempre y cuando no hayan
sido usados o transferidos entre Corporativos de forma posterior
a la evaluacion del cumplimiento del periodo 2012-2016.
Los Corporativos que cuenten con Créditos excedentes
vinculados a los vehiculos automotores nuevos de afios modelo
2017 a 2024, podran emplearlos en la evaluacion del
cumplimiento que se llevara a cabo al concluir las Ventas del Afio
modelo 2027, de acuerdo con lo establecido en el numeral 4.6 del
presente Proyecto de Norma Oficial Mexicana.
Comentarios/Observaciones
Se sugiere s6lo 5 afios de vigencia de los créditos, tomando
como referencia la normativa de USA.
Se elimina primer parrafo, para quedar:
Los Corporativos que cuenten con Créditos excedentes
vinculados a los vehiculos automotores nuevos de afios modelo
2019 a 2024, podran emplearlos en la evaluacion del
cumplimiento que se llevara a cabo al concluir las Ventas del Afio
modelo 2027, de acuerdo con lo establecido en el numeral 4.6 del
presente Proyecto de Noma Oficial Mexicana.
12 Comentario 9. El comentario se considera NO PROCEDENTE.

Seccién: 4.2. Promedio corporativo ponderado meta (PCPM) en
términos de emisiones de biéxido de carbono

Péag. 9, Parrafo / Numeral 4.2.2. y

Péag. 8, Parrafo / Numeral 4.2.3.

Dice

“Emisiones de CO2 meta (g CO2/km)”
“Determinacién de los segmentos de sombra”

https://dof.gob.mx/nota_detalle.php?codigo=5691696&fecha=09/0
6/2023&print=true

Comentarios/Observaciones

Se deben fusionar los siguientes numerales toda vez que el
numeral 4.2.3 debe formar parte del numeral 4.2.2. En el numeral
toda vez que el numeral 4.2.3. no se estiman las emisiones de
CO2, si no la sombra, se pueden calcular las emisiones de CO2.

Propuestas:
4.2.2. Emisiones de CO2 meta (g CO2/km
a. Célculo de la Sombra del vehiculo
b. Determinacion de los segmentos de sombra
b.1) Emisiones de CO2 en Vehiculos de pasajeros

b.2) Emisiones de CO2 en Camionetas ligeras

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se sefiala que el
Grupo de Trabajo determind que la redacciéon de los numerales
4.2.2 y 4.2.3 es adecuada, por lo que no se hacen ajustes al
documento
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13 Comentario 10. El comentario se considera NO PROCEDENTE.
Seccion: 4.4. Créditos Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Pag. 13, Parrafo / Numeral 4.4.1, inciso a) Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se sefiala que por una
. parte, el PROY-NOM-163-SEMARNAT-SCFI-2023 establece un
Dice periodo voluntario desde 2019 a 2024 como una forma de
a) Para flotas de vehiculos automotores nuevos de afio modelo | reconocer el esfuerzo realizado por los corporativos que
2017 a 2024. cumplieron con las metas establecidas para el afio modelo 2016,
Para incentivar la introduccién de tecnologias altamente | @St como reconocer el estferzo anticipado al generar créditos por
eficientes, que tienen el potencial de reducir las Emisiones de | introduccion de tecnologias altamente eficientes, tecnologias
CO2 por Kilémetro, los Corporativos podran acceder a Créditos | fuera de ciclo 'y mejoramiento en los sistemas de eficiencia de
siempre que ofrezcan o produzcan en el pais vehiculos hibridos, | @ire acondicionado.
hibridos conectables o eléctricos de rango extendido, o bien, | Por otra parte, en el apartado del Objetivo y campo de aplicacién
vehiculo altamente eficiente equivalente. del presente instrumento normativo establece que este sera
Comentarios/Observaciones ...aplicable a vehiculos automotores nuevos, de peso bruto
. . ; vehicular entre 400 y 3 857 kilogramos, que utilizan como
Debe acotarse a las v'entas namonal_es, es deC|r,_ 9' VehICLl,|O- S€ | combustible gasolina, diésel o combustibles alternos, o bien, si
debe vender en el pais para que exista el beneficio en México, | 55, yeniculos hibridos, hibridos conectables, eléctricos,
ademas de almez?l,rse con ,E| objetivo y alcfamce. de la propuesta, eléctricos de rango extendido o de celda de combustible, cuyo
por o que redaccion deberia de ser como sigue: aflo modelo sea anterior a 2028 y que se comercialicen dentro
a) Para flotas de vehiculos automotores nuevos de afios modelo | del territorio nacional. Es de observancia obligatoria para los
2019 a 2024. Corporativos que comercializan vehiculos automotores nuevos...,
Para incentivar la introduccion de tecnologias altamente | MOtivo por el cual no se acepta el comentario del promovente.
eficientes, que tienen el potencial de reducir las Emisiones de
CO2 por kilbmetros, los Corporativos podran acceder a Créditos
siempre que comercialicen en el pais vehiculos hibridos,
hibridos conectables o eléctricos, eléctricos de rango extendido, o
bien altamente eficiente equivalente.
14 Comentario 11. El comentario se considera NO PROCEDENTE.
Seccion: 4.4. Créditos Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Pég. 13, Parrafo / Numeral 4.4.1, inciso a), i Federal sobre Metrologia y Normalizacién, se sefala qug el
. PROY-NOM-163-SEMARNAT-SCFI-2023 establece un periodo
Dice voluntario desde 2019 a 2024 como una forma de reconocer el
i. vendan en el pais vehiculos hibridos, hibridos conectables o | esfuerzo realizado por los corporativos que cumplieron con las
eléctricos afios modelo 2017 a 2024. metas establecidas para el afio modelo 2016, asi como
Comentarios/Observaciones .reconoce.r' el esfuerzo famticipado al ggqerar créditos [?or
. . . o . introduccion de tecnologias altamente eficientes, tecnologias
S? con5|derf'i que I"f vigencia del crédito debe aP"Car hasta por 5 | fyera de ciclo y mejoramiento en los sistemas de eficiencia de
afos, a partir Qel afio modglo del que fueron estimados, tomando aire acondicionado.
como referencia la normativa de USA.
Propuesta:
i. vendan en el pais vehiculos hibridos, hibridos conectables o
eléctricos afios modelo 2019 a 2024.
15 Comentario 12. El comentario se considera PARCIALMENTE PROCEDENTE.

Seccion: 4.4. Créditos

Pé&g. 13, Parrafo / Numeral 4.4.1, inciso a), ii

Dice

“comercialice vehiculos altamente eficientes equivalentes cuyas
Emisiones de CO2 observadas son 20% menores a las
Emisiones de CO2 meta, correspondientes a la Sombra de dicho

vehiculo, a su categoria vehicular, y al afio modelo 2017 a 2024,
segun corresponda”

Comentarios/Observaciones

Debe acotarse a las ventas naciones, es decir, el vehiculo se
debe vender en el pais para que exista el beneficio en México,
ademas de alinearse con el objetivo y alcance de la propuesta.
Se sugiere acotar a los 5 afios, por lo que e debe eliminar de la
férmula lo referente a 2017-2018.

Propuesta:

“comercialice en el pais vehiculos altamente eficientes
equivalentes cuyas Emisiones de CO2 observadas son 20%
menores a las Emisiones de CO2 meta, correspondientes a la
Sombra de dicho vehiculo, a su categoria vehicular, y al afio
modelo 2019 a 2024, segln corresponda”

se sugiere agregar en el apartado de Términos y Definiciones se

incluya la definicién de “categoria vehicular”, solamente en este
numeral se hace mencién.

NO PROCEDENTE.

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacién, se sefiala que, por
una parte, el PROY-NOM-163-SEMARNAT-SCFI-2023 establece
un periodo voluntario desde 2019 a 2024 como una forma de
reconocer el esfuerzo realizado por los corporativos que
cumplieron con las metas establecidas para el afio modelo 2016,
asi como reconocer el esfuerzo anticipado al generar créditos por
introduccion de tecnologias altamente eficientes, tecnologias
fuera de ciclo y mejoramiento en los sistemas de eficiencia de
aire acondicionado.

Por otra parte, el apartado del Objetivo y campo de aplicacién del
presente instrumento normativo establece que este sera
...aplicable a vehiculos automotores nuevos, de peso bruto
vehicular entre 400 y 3 857 kilogramos, que utilizan como
combustible gasolina, diésel o combustibles alternos, o bien, si
son vehiculos hibridos, hibridos conectables, eléctricos,
eléctricos de rango extendido o de celda de combustible, cuyo
afio modelo sea anterior a 2028 y que se comercialicen dentro
del territorio nacional. Es de observancia obligatoria para los
Corporativos que comercializan vehiculos automotores nuevos...,
motivo por el cual no se acepta el comentario del promovente.

Por todo lo anterior, esas modificaciones sugeridas por el
promovente en su comentario se consideran no procedentes.
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Decia:
43.1...

441 ...

PROCEDENTE.

Dado que en el presente instrumento normativo no se define el
término “categoria vehicular’, este se sustituye por “clasificacion
de vehiculo”, conforme a la NOM-042-SEMARNAT-2003 o la que
la sustituya, en consecuencia, se modifican todos aquellos textos
que refieran a “categoria” para sustituirlos por “clasificacion”,
segun corresponda, para quedar de la siguiente manera:

Donde:

EC obsevada i = €misiébn de CO2 observada de la
version i (emisiones de biéxido de carbono del
Corporativo (g CO2/km) que se reportan por version y
categoria de los vehiculos para cada Afio modelo con
base en el resultado de los célculos descritos en el
numeral 4.3.2 de la presente Norma Oficial Mexicana.

a)

ii. Comercialice vehiculos altamente
eficientes equivalentes cuyas Emisiones de CO2
observadas son 20 % menores a las Emisiones
de CO2 meta, correspondientes a la Sombra de
dicho vehiculo, a su categoria vehicular y al Afio
modelo 2017 a 2024, segln corresponda.

b)
Metodologia TAE

Tabla5...
Donde:

EC opsenvada i = €mision de CO2 observada de la
version i emisiones de biéxido de carbono del
Corporativo (g CO2/km) de vehiculos a gasolina,
diésel, gas natural y HEV, PHEV y EV que estan
fuera del cupo del 50%, que se reportan por version y
categoria de los vehiculos para cada Afio modelo con
base en el resultado de los célculos descritos en el
numeral 4.3.2 de la presente Norma Oficial Mexicana.

EC opservada HEV | = €misién de CO2 observada de la
version i del vehiculo HEV emisiones de bioxido de
carbono del Corporativo (g CO2/km) que se reportan
por categoria para cada Afio modelo.

EC obsenvada pHEV | = €Mision de CO2 observada de la
version i del vehiculo PHEV emisiones de bioxido de
carbono del Corporativo (g CO2/km) que se reportan
por categoria para cada Afio modelo.

EC obsenvada v i = €mision de CO2 observada de la
version i del vehiculo EV emisiones de bioxido de
carbono del Corporativo (g CO2/km) que se reportan
por categoria para cada Afio modelo.

Donde:

Emision meta HEV i = emision de CO2 meta de la
version i del vehiculo HEV emisiones de bioxido de
carbono del Corporativo (g CO2/km) que se reportan
por categoria para cada Afio modelo.

Emision meta PHEV i = emision de CO2 meta de la
version i del vehiculo PHEV emisiones de bioxido de
carbono del Corporativo (g CO2/km) que se reportan
por categoria para cada Afio modelo.

Emisidn meta EV | = emision de CO2 meta de la
version i del vehiculo EV emisiones de bioxido de
carbono del Corporativo (g CO2/km) que se reportan
por categoria para cada Afio modelo.




Miércoles 25 de octubre de 2023

DIARIO OFICIAL 15

444 ..

9) Controles térmicos
Los vehiculos de pasajeros podran recibir hasta un méaximo de
1.9 gCO2/km mientras que las camionetas ligeras hasta un
maximo de 2.7 gCO2/km por la incorporacién de este tipo de
tecnologias. El crédito asignado para cada tecnologia dentro de
esta categoria se presenta en la Tabla 17.

5. Programa de Metas Alternativas

Los Corporativos que para el Afilo modelo 2012,
hayan registrado ventas anuales totales entre 501 a 2
500 unidades, podran calificar para incorporarse al
Programa de Metas Alternativas previsto en este
numeral. El programa les permitird sujetar, hasta un
méximo de 5 000 vehiculos, durante los afios modelo
2017 y 2018, al cumplimiento de metas de emisién de
CO2 menos exigentes, equivalentes a una reduccion
del 25 %, segln su Afio modelo, categoria vehicular y
Sombra. Cualquier excedente en ventas estara sujeta
a las mismas metas que aplican para cualquier otro
Corporativo que no califica para emplear este
mecanismo de flexibilidad.

Apéndice D
(normativo)

Informacién técnica

D.1..

g) Categoria del vehiculo

D.12 ...

e) Categoria de acuerdo con los criterios de este

instrumento normativo

Dice:

43.1...
Donde:
EC opsenvada i = €misién de CO2 observada de la
version i (emisiones de biéxido de carbono del
Corporativo (g CO2/km) que se reportan por version y
clasificacion de los vehiculos para cada Afio modelo
con base en el resultado de los célculos descritos en
el numeral 4.3.2 de la presente Norma Oficial
Mexicana.

44.1 ...
a)

ii. Comercialice vehiculos altamente

eficientes equivalentes cuyas Emisiones de CO2
observadas son 20 % menores a las Emisiones
de CO2 meta, correspondientes a la Sombra de
dicho vehiculo, a su clasificacién de vehiculo y al
Afio modelo 2017 a 2024, segln corresponda.

b)
Metodologia TAE

Tabla5...
Donde:

EC obsevada i = €misién de CO2 observada de la
versiéon i emisiones de bidxido de carbono del
Corporativo (g CO2/km) de vehiculos a gasolina,
diésel, gas natural y HEV, PHEV y EV que estan
fuera del cupo del 50%, que se reportan por version y
clasificacion de los vehiculos para cada Afio modelo
con base en el resultado de los célculos descritos en
el numeral 4.3.2 de la presente Norma Oficial
Mexicana.
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9)

5.

D.1..

9)

e)

444 ...

D.12...

EC observada HEv i = €mision de CO2 observada de la
version i del vehiculo HEV emisiones de bioxido de
carbono del Corporativo (g CO2/km) que se reportan
por clasificacién de vehiculo para cada Afio modelo.

EC observada PHEV | = €Misién de CO2 observada de la
version i del vehiculo PHEV emisiones de bidxido de
carbono del Corporativo (g CO2/km) que se reportan
por clasificaciéon de vehiculo para cada Afio modelo.

EC observada ev i = €mision de CO2 observada de la
version i del vehiculo EV emisiones de bioxido de
carbono del Corporativo (g CO2/km) que se reportan
por clasificacién de vehiculo para cada Afio modelo.

Donde:

Emision meta HEV | = emision de CO2 meta de la
version i del vehiculo HEV emisiones de bioxido de
carbono del Corporativo (g CO2/km) que se reportan
por clasificacién de vehiculo para cada Afio modelo.

Emisién meta PHEV i = emision de CO2 meta de la
version i del vehiculo PHEV emisiones de biéxido de
carbono del Corporativo (g CO2/km) que se reportan
por clasificacion de vehiculo para cada Afio modelo.

Emision meta EV i = emision de CO2 meta de la
version i del vehiculo EV emisiones de biéxido de
carbono del Corporativo (g CO2/km) que se reportan
por clasificacién de vehiculo para cada Afio modelo.

Controles térmicos

Los vehiculos de pasajeros podran recibir hasta un maximo de
1.9 gCO2/km mientras que las camionetas ligeras hasta un
maximo de 2.7 gCO2/km por la incorporacién de este tipo de
tecnologias. El crédito asignado para cada tecnologia dentro de
esta clasificacion se presenta en la Tabla 17.

Programa de Metas Alternativas

Los Corporativos que para el Aflo modelo 2012,
hayan registrado ventas anuales totales entre 501 a 2
500 unidades, podran calificar para incorporarse al
Programa de Metas Alternativas previsto en este
numeral. El programa les permitird sujetar, hasta un
maximo de 5 000 vehiculos, durante los afios modelo
2017 y 2018, al cumplimiento de metas de emision de
CO2 menos exigentes, equivalentes a una reduccion
del 25 %, segun su Afio modelo, clasificacion de
vehiculo y Sombra. Cualquier excedente en ventas
estard sujeta a las mismas metas que aplican para
cualquier otro Corporativo que no califica para
emplear este mecanismo de flexibilidad.

Apéndice D
(normativo)

Informacion técnica

Clasificacion del vehiculo

Clasificacion de acuerdo con los criterios de este

instrumento normativo
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Comentario 13.

Seccion: 4.4. Créditos

Pé&g. 13, Parrafo / Numeral 4.4.1, inciso a)

Dice

Las férmulas para determinar el Crédito por introduccion de

tecnologias altamente eficientes para el periodo 2017 a 2018 son
los siguiente

Comentarios/Observaciones

Se sugiere eliminar dicha formula y que los créditos sélo puedan
aplicarse en un maximo de 5 afios a partir del afio modelo del que
fueron estimados, tomando como referencia la normativa de USA.

El comentario se considera NO PROCEDENTE.

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se sefiala que, el
PROY-NOM-163-SEMARNAT-SCFI-2023 establece un periodo
voluntario desde 2019 a 2024 como una forma de reconocer el
esfuerzo realizado por los corporativos que cumplieron con las
metas establecidas para el afio modelo 2016, asi como
reconocer el esfuerzo anticipado al generar créditos por
introduccion de tecnologias altamente eficientes, tecnologias
fuera de ciclo y mejoramiento en los sistemas de eficiencia de
aire acondicionado; motivo por el cual no se elimina la férmula
que refiere el promovente en su comentario y se considera no
procedente.

17

Comentario 14.

Seccion: 4.4. Créditos

Pé&g. 13, Parrafo / Numeral 4.4.1, inciso b) Metodologia TAE

Dice

“..., los Corporativos podran emplear la Metodologia TAE basada

en aplicar multiplicadores al cupo méaximo del 50% de las ventas
de este tipo de vehiculos, ...”

“Los multiplicadores que podran emplear los corporativos para
cada tipo de vehiculo asociados al cupo maximo del 50% de las
ventas para cada Afio modelo se reflejan en la tabla 5, el otro
50% de las ventas se integrara a los PCPM y PCPO proyectados,
con un multiplicador de 1X.”

Comentarios/Observaciones

Se sugiere cambiar podra por debera, para homologacién del uso
de la metodologia. Se considera complementar para que los
beneficios sean en el pais y complementar para que las marcas
incluyan todos los vehiculos con los que cuenten, tanto hibridos
como eléctricos en ese 50%. debe acotarse a las ventas
nacionales, es decir, el vehiculo se debe vender en el pais para
que exista el beneficio en México, ademas de que la propuesta se
alinea con el objetivo y campo de aplicacién, al incluir tanto
hibridos como eléctricos.

Propuesta:

.., los Corporativos deberan emplear la Metodologia TAE
basada en aplicar multiplicadores al cupo méaximo del 50% de las
ventas de este tipo de vehiculos en el pais...”

Lo multiplicadores que podran emplear los corporativos para cada
tipo de vehiculo asociados al cupo méaximo del 50% de las ventas
en el pais para cada afio modelos se reflejan en la Tabla 5, este
50% deberd estar constituido por todos los tipos de
hibridacién y de vehiculos eléctricos con que cuenten el
corporativo; el otro 50% de las ventas en el pais se integrara a
los PCPM y PCPO proyectados, con un multiplicador de 1X.

El comentario se considera NO PROCEDENTE.

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se sefiala que, los
créditos de manera general se establecieron a fin de reconocer a
los sujetos regulados que realicen esfuerzos que contribuyan a
reducir las emisiones de biéxido de carbono provenientes del
escape de los vehiculos, motivo por el cual estos son opcionales
a ser utilizados a juicio del corporativo y no son obligatorios.

Por otra parte, el apartado del Objetivo y campo de aplicacién del
presente instrumento normativo establece que este sera
...aplicable a vehiculos automotores nuevos, de peso bruto
vehicular entre 400 y 3 857 kilogramos, que utilizan como
combustible gasolina, diésel o combustibles alternos, o bien, si
son vehiculos hibridos, hibridos conectables, eléctricos,
eléctricos de rango extendido o de celda de combustible, cuyo
afio modelo sea anterior a 2028 y que se comercialicen dentro
del territorio nacional. Es de observancia obligatoria para los
Corporativos que comercializan vehiculos automotores nuevos...,
motivo por el cual no se acepta lo concerniente a “ventas en el
pais” del comentario del promovente.

Lo que respecta a incluir “este 50% debera estar constituido por
todos los tipos de hibridacién y de vehiculos eléctricos con que
cuenten el corporativo”, con base en la primera parte de esta
respuesta, el porcentaje al que refiere el promovente estara
constituido a decision de los corporativos, conforme a lo
determinado en la NOM-163-SEMARNAT-SCFI-2023.

18

Comentario 15.

Seccion: 4.4. Créditos

Péag. 14, Parrafo / Numeral Tabla 5
Dice

Tabla 5. multiplicadores para vehiculos con tecnologias
altamente eficientes aplicables a la Metodologia TAE

Afio modelo
Tipo de vehiculo TAE
2025-2027
Eléctricos / Eléctrico Rango Extendido / celda 13.5X
de combustible (EV, aplica a todos) ’
Hibridos conectables (PHEV) 8.3X
Hibridos (HEV) 5X

Comentarios/Observaciones

Los multiplicadores son demasiado laxos considerando las
normas similares a nivel internacional, los multiplicadores mas
altos corresponden a Chile con un méaximo de 3, por lo que la
propuesta e al menos homologar con el multiplicados mas alto:

El comentario se considera NO PROCEDENTE.

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se sefiala que, por un
lado, no se le puede dar el mismo trato a un vehiculo eléctrico
que a un hibrido, dado que el eléctrico es considerado conforme
a este instrumento regulatorio, cero emisiones; es decir carecen
de escape proveniente de un motor de combustion.

Con relacion a la alternativa 2 que hace el promovente, no es
aplicable, dado que el origen de establecer un esquema de
créditos es el de compensar a aquellos sujetos regulados que
hagan esfuerzos alternos, sobre promover y comercializar
vehiculos considerados tecnologias altamente eficientes, esto
lleva a que los sujetos regulados puedan optar a generarlos y
tener acceso a los mismos.

Asimismo, la alternativa 3 de este comentario, al condicionar que
los corporativos incluyan dentro de su seleccion de vehiculos
para el célculo de este tipo de crédito, a vehiculos de menor
rendimiento, obliga a los sujetos regulados una especificacion,
sin embargo, el promovente no presenta una razén técnica de su
propuesta.
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Afio modelo

Tipo de vehiculo TAE

2025-2027

Eléctricos / Eléctrico Rango Extendido / celda
de combustible (EV, aplica a todos) / Hibridos 3
conectables (PHEV) / Hibridos (HEV)

Propuesta Alternativa 2. en caso de mantener los
multiplicadores del proyecto de norma, se debera utilizar el 100%
de las ventas y se deberan considerar todos los tipos de
hibridacién con que cuente el corporativo.

Propuesta alternativa 3. en caso de mantener los
multiplicadores del proyecto de norma y el 50% de las ventas,
este 50% debera corresponder a los vehiculos de menor
rendimiento del corporativo.

19 Comentario 16. El comentario se considera NO PROCEDENTE.
Seccion: 4.4. Créditos Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Pag. 17, Parrafo / Numeral 4.4.2, inciso a Federal sobre Metrologia y Normalizacién, se sefiala que, por un
. lado, el PROY-NOM-163-SEMARNAT-SCFI-2023 establece un
Dice periodo voluntario desde 2019 a 2024 como una forma de
a) Para flotas de vehiculos automotores nuevos de afios modelo | reconocer el esfuerzo anticipado realizado por los corporativos
2017 a 2024 que cumplieron con las metas establecidas para el afio modelo
“... = 1, si se cumple con lo establecido en el numeral 4.4.2. a) | 2016, asi como reconocer el esfuerzo anticipado al generar
inciso i) y ii); = 0, en caso contrario.” créditos por introduccion de tecnologias altamente eficientes,
: . tecnologias fuera de ciclo y mejoramiento en los sistemas de
Comentarios/Observaciones L . .
eficiencia de aire acondicionado.
Debe acotarse a 5 afios los créditos: P - - .
Con respecto al término alfa “o”, se indica que este esta incluido
Propuesta: en el texto correspondiente, sin embargo, no se visualiza en el
a) para flotas de vehiculos automotores nuevos de afios modelo | portal del Diario Oficial de la Federacion por el cambio de
2019 a 2024 formato, no obstante se hara la prevision correspondiente.
“..a = 1, si se cumple con lo establecido en el numeral 4.4.2, a)
inciso i) y ii); = 0, en caso contrario.”
20 Comentario 17. El comentario se considera NO PROCEDENTE.
Seccién: 4.4. Créditos Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Pag. 16, Parrafo / Numeral 4.4.2, inciso a) i) Federal sobre Metrologia y Normalizacién, se sefiala que, se
. mantiene el potencial de calentamiento global del PROY-NOM-
Dice 163-SEMARNAT-SCFI-2023, dado que el Grupo de Trabajo no
i. “...presente Proyecto de Norma Oficial Mexicana) o bien, hacer | cuenta con la informacion técnica que sustente la propuesta del
uso de nuevos gases refrigerantes que presenten un menor | comentarista.
potencial de calentamiento global tomando como referencia el = . .

) N or otra parte, en lo que respecta a establecer la vigencia a los
refrigerante HFC-13a, y créditos, se indica que, el PROY-NOM-163-SEMARNAT-SCFI-
Comentarios/Observaciones 2023 establece un periodo voluntario desde 2019 a 2024 como
i. ...presente proyecto de Norma Oficial Mexicana) o bien, hacer | Una forma de reconocer el esfuerzo anticipado realizado por los
uso de nuevos gases refrigerantes que presenten como maximo, | Corporativos que cumplieron con las metas establecidas para el
150 de potencial de calentamiento global... afo modelo 2016, asi como reconocer el esfuerzo anticipado al
Se debera eliminar de la férmula el crédito 2017-2018, teniendo ge:\n-erar creditos p’or introduccién. de tecn.ologials altamente

L o o | eficientes, tecnologias fuera de ciclo y mejoramiento en los
como méaximo 5 afios para el uso de créditos, de acuerdo al afio | . - . . .
sistemas de eficiencia de aire acondicionado.
modelo para el que fueron elaborados.
21 Comentario 18. El comentario se considera NO PROCEDENTE.

Seccion: 4.4. Créditos

Péag. 18, Parrafo / Numeral Parrafo 4.4.2, inciso b

Dice

“...ACL afio K= porcentaje de la flota del Afio modelo regulado k

que cuente con sistema de aire acondicionado acreedor al
Crédito...”

Comentarios/Observaciones

aACL afio k=porcentaje de la flota del Afio modelo regulado k que
cuente con sistemas de aire acondicionado acreedor al Crédito

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacién, se sefiala que, el
término alfa “a” si esté incluido en el texto correspondiente, sin
embargo, no se visualiza en el portal del Diario Oficial de la
Federaciéon por el cambio de formato, no obstante se hara la

prevision correspondiente.
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22 Comentario 19. El comentario se considera PARCIALMENTE PROCEDENTE.
Seccion: 4.4. Créditos NO PROCEDENTE.
Péag. 18, Parrafo / Numeral parrafo 1 Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Dice Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se sefiala que, en lo
“El corporativo debera especificar, en funcién de las ventas Que Teflere a Ie:[] glbpatl_s - @l comentzrlo eT. no Rroc(jedfnte, ya que
totales del Afio modelo regulado, el porcentaje de penetracion en en € :_umera ; N |vo|_y c;mpo ﬁ, apl |caC|ct)n et a norma se
los vehiculos con sistema de aire acondicionado que cumplan Zspem |c§ qfe esh_a els ap |tca 4%3 VZ EI;C5U70kS| automotores nu:iyos,
con alguno los siguientes criterios:” € Peso bruto venicular entre L y flogramos, que utilizan
; ) como combustible gasolina, diésel o combustibles alternos, o
Comentarios/Observaciones bien, si son vehiculos hibridos, hibridos conectables, eléctricos,
“El corporativo deberad especificar, en funcion de las ventas | eléctricos de rango extendido o de celda de combustible, cuyo
totales en el pais del Afio modelo regulado, el porcentaje de [ afio modelo sea anterior a 2028 y que se comercialicen dentro
penetracion en los vehiculos con sistema de aire acondicionado | del territorio nacional, por lo que el comentario es redundante.
que cumplan con alguno de los siguientes criterios:” PROCEDENTE.
Se sugiera especificar que sea en el pais, para que el beneficio | | 5 parte del comentario que refiere a la preposicién “de” al final
sea aqul. del parrafo, se acepta tal cual lo sefiala el promovente y se
modifica para quedar de la siguiente manera:
Decia:
4.4.2. ...
a)
b)
El corporativo deber& especificar, en funcién de las ventas totales
del Afio modelo regulado, el porcentaje de penetracién en los
vehiculos con sistema de aire acondicionado que cumplan con
alguno los siguientes criterios:
Dice:
4.4.2. ...
a)
b)
El corporativo debera especificar, en funcién de las ventas totales
del Afio modelo regulado, el porcentaje de penetracién en los
vehiculos con sistema de aire acondicionado que cumplan con
alguno de los siguientes criterios:
23 Comentario 20. El comentario se considera PARCIALMENTE PROCEDENTE.

Seccion: 4.4. Créditos

Péag. 18, Parrafo / Numeral 4.4.2, inciso b, iii

Dice

Mejora de la eficiencia del sistema de aire acondicionado que
reduzca las emisiones de CO2 por el escape a través de la
aplicacion de cualquiera de las tecnologias listadas en el tabla 9
del presente Proyecto de la Norma Oficial Mexicana.

Comentarios/Observaciones

Se propone complementar el parrafo para que no se consideren
gases prohibidos en México. Ademas, solicitar a SEMARNAT que
proporcione el listado de gases fluorados o sustancias prohibidas
para incluirlos en la norma.

Se proporcione lo siguiente:

mejora de la eficiencia del sistema de aire acondicionado que
reduzca las Emisiones de CO2 por el escape a través de la
aplicacion de cualquiera de las tecnologias listadas en el tabla 9
del presente proyecto de Norma Oficial Mexicana.

Se deberan excluir gases fluoradas y sustancias que estén
prohibidos en el protocolo de Montreal, de acuerdo a la
calendarizacion del Protocolo para México.

NO PROCEDENTE.

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacién, se sefiala que, la
propuesta que hace el promovente no se considera apropiada
para este instrumento normativo, dado que, si bien el Estado
mexicano esta adherido al Protocolo de Montreal, se tiene que
cumplir con un calendario que restringe el uso de sustancias
especificas (gases refrigerantes), dependiendo del potencial de
calentamiento global.

PROCEDENTE.

A fin de atender la opinién del promovente, en congruencia a la
respuesta del comentario nimero 2, se establece una nota que
limita el uso de los gases y las sustancias reguladas conforme a
la legislacion nacional y los acuerdos internacionales en los que
el Estado mexicano es parte; motivo por el cual se crea una nota
en el inciso b) del numeral 4.4.2 del presente instrumento
normativo y queda de la siguiente manera:

Decia:

4.4.2. ...

a)
b)

i
ii.
iii.
Los Créditos se otorgaran en los siguientes casos:
i
ii.
iii.
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Dice:
4.4.2. ...
a)

b)

i

ii.

iii.

Los Créditos se otorgaran en los siguientes casos:

i

ii.

iii.
NOTA 3: el uso del tipo de gas refrigerante estara sujeto a lo
dispuesto en la legislacion nacional aplicable y lo establecido en

los acuerdos internacionales en los que el Estado mexicano sea
una de las partes, en la materia.

24

Comentario 21.

Seccion: 4.4. Créditos

Péag. 19, Parrafo / Numeral Nota 2

Dice

Nota 2: La secretaria de Medio Ambiente y Recursos Naturales
aceptara el uso de gases refrigerantes adicionales al HFO-1234yf
que, por sus caracteristicas fisicoguimicas presenten un menor
potencial de calentamiento globa tomando como referencia el
refrigerante HFC-134a (Potencial de calentamiento global de
1300 PCG/GWP) los cuales sean aceptados y reconocidos para
sistemas de aire acondicionado por la Agencia de Proteccion
Ambiental de los Estados Unidos de América o por otras
autoridades similares en Japé6n o en la Unién Europea.
Comentarios/Observaciones

Se propone complementar el parrafo para que no se consideren
gases prohibidos en México. Ademas, solicitar a SEMARNAT que
proporcione el listado de gases florados o sustancias prohibidas
para incluirlos en la norma, asi mismo, considerando que las
normativas internacionales establecen para 2017 (EU), 2021
(Canada) y 2023 Japdn), un limite de potencia de calentamiento
de 150.

Se propone cumplimiento a 2027 para dar tiempo al cumplimiento
propuesta:

NOTA 2: A partir de 2027, la Secretaria de Medio Ambiente y
Recursos Naturales aceptard el uso de gases, refrigerantes y
alternativas que no superen los 150 de PCG/GWP, los cuales
sean aceptados y reconocidos para sistema de aire
acondicionado por la Agencia de Proteccion Ambiental de los
Estados Unidos de América o por otras autoridades similares en
Japén o en la Unién Europea, siempre y cuando se ajusten a
los compromisos de México referente a la calendarizacion de
cumplimiento del Protocolo de Montreal.

El comentario se considera PARCIALMENTE PROCEDENTE.
NO PROCEDENTE.

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se sefiala que, la
propuesta que hace el promovente no se considera la mas
apropiada para este instrumento normativo, dado que, si bien el
Estado mexicano esta adherido al Protocolo de Montreal, se tiene
que cumplir con un calendario que restringe el uso de sustancias
especificas (gases refrigerantes), dependiendo del potencial de
calentamiento global.

PROCEDENTE.

A fin de atender la preocupacion del promovente, en congruencia
a la respuesta del comentario nimero 2, se establece una nota
que limita el uso de los gases y las sustancias reguladas
conforme a la legislacion nacional y los acuerdos internacionales
en los que México es parte; motivo por el cual se crea una nota
en el inciso b) del numeral 4.4.2 del presente instrumento
normativo y queda de la siguiente manera:

Decia:
4.4.2. ...
a)

b)

i.
ii.
iii.
Los Créditos se otorgaran en los siguientes casos:
i
ii.
iii..
Dice:
4.4.2. ...
a)

b)

i

ii.

iii.

Los Créditos se otorgaran en los siguientes casos:

i

ii.

iii.
NOTA 3: el uso del tipo de gas refrigerante estara sujeto a lo
dispuesto en la legislacion nacional aplicable y lo establecido en

los acuerdos internacionales en los que el Estado mexicano sea
una de las partes, en la materia.
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25 Comentario 22. El comentario se considera NO PROCEDENTE.
Seccion: 4.4. Créditos Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
P4g. 20, Parrafo / Numeral 4.4.3 Relacionados con la penetracion | Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se sefiala que, el
tecnologica PROY-NOM-163-SEMARNAT-SCFI-2023 establece un periodo
Dice voluntario desde 2019 a 2024 como una forma de reconocer el
L ) . 5 esfuerzo anticipado realizado por los corporativos que cumplieron
El crédito sera aplicable para las flotas de los afios modelo con las metas establecidas para el afio modelo 2016, asi como
regulados 2017 a 2024 reconocer el esfuerzo anticipado al generar créditos por
Tecnologias adicionales que los Corporativos consideren | introduccién de tecnologias altamente eficientes, tecnologias
necesario incluir en la lista anterior, deberan ponerse a | fuera de ciclo y mejoramiento en los sistemas de eficiencia de
consideracién de la PROFEPA para su validacién y eventual | aire acondicionado.
Incorporacion. Asimismo, en lo que refiere a que se incluya a SEMARNAT en el
Comentarios/Observaciones texto que sefiala el promovente, correspondiente al numeral 4.4.3
Se sugiere 2019-2024, considerando que los créditos deberan de | de presente instrumento normativo, no procede el comentario,
tener una vigencia de 5 afios, a partir del afio modelo del que | dado que la PROFEPA es quien recibe la informacion por parte
fueron estimados. de los sujetos regulados y no la SEMARNAT.
Propuesta:
El Crédito serd aplicable para las flotas de los afios modelo
regulados 2019 a 2024
Se sugiere que se agregue a SEMARNAT, considerando el
alcance ambiental de la NOM, la redaccion es la siguiente:
“...PROFEPA y SEMARNAT...”
26 Comentario 23. El comentario se considera NO PROCEDENTE.
Seccion: 4.4. Créditos Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Pag. 21, Parrafo / Numeral 4.4.3 Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se sefiala que, el
Dice PROY-NOM-163-SEMARNAT-SCFI-2023 establece un periodo
o ) . . voluntario desde 2019 a 2024 como una forma de reconocer el
En la definiciones de la férmula para determinar el crédito | ogfer70 anticipado realizado por los corporativos que cumplieron
relacionado con la penetracién tecnoldgica para el periodo 2017 a con las metas establecidas para el afio modelo 2016, asi como
2018 reconocer el esfuerzo anticipado al generar créditos por
“=1, si cumple con lo establecido en el numeral 4.4.3 del presente | introduccién de tecnologias altamente eficientes, tecnologias
proyecto de Norma Oficial Mexicana; =0, en caso contrario.” fuera de ciclo y mejoramiento en los sistemas de eficiencia de
Donde: aire acondicionado.
Crédito PT afio i=crédito por penetracion tecnolégica en unidades | Lo referente a alfa “a”, este simbolo si se encuentra en el texto
de gramos de CO2 para las flotas del Afio modelo i, del instrumento regulatorio, sin embargo, no se visualiza en el
Ventas totales afio i = ventas totales del Corporativo del afio port_al ‘?9' Dlarlo_ Qﬂmal de la ngeramon, no obstante se
; realizaran las previsiones correspondientes.
modelo i.
Crédito PT i 2017-2018= crédito por penetracién tecnolégica en
unidades de gramos de CO2 para las flotas de los afios modelo
2017 y 2018, ponderado por las ventas.
Ventas i 2017-2018= ventas totales del Corporativo en el periodo
2017-2018.
Comentarios/Observaciones
“‘a=1, si cumple con lo establecido en el numeral 4.4.3 del
presente proyecto de Norma Oficial Mexicana; =0, en caso
contrario”
Se sugiere solo otorgar créditos hasta de 5 afios, contados a partir
del afio modelo para el que fueron creados. Eliminar la formula
para determinar el Crédito relacionado con la penetracion
tecnoldgica para el periodo 2017 a 2018 y agregar:
Los créditos s6lo podran ser utilizados hasta por un maximo
de 5 afios, contando a partir del afio modelo para el que
fueron estimados.
27 Comentario 24. El comentario se considera PROCEDENTE.

Seccion: 4.4. Créditos

Péag. 26, Parrafo / Numeral 4.4.4, fraccion iii

Dice

La férmula para determinar el Crédito por paneles solares de la

flota del Corporativo para el afio modelo regulado es:

Ventasps,yp ) < Ventasps ¢\, ))
+ *

Ventast aio k Ventastot ajio k

Ventaspg v,
. <1.6 AL AP

Crédito TFCPS i = <2 (

Ventasot aio k

( Ventasps ¢, )
P e U
Ventast,t agio k

Conforme a lo identificado en su comentario, se acepta y se
realiza el ajuste y se eliminan las variables identificadas, para
quedar de la siguiente manera:

Decia:
4.4.4

h) Paneles solares
[
ii. ...
jii. ...
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Donde:

Crédito TFCPS . « =Crédito por tecnologia fuera de ciclo,
relacionado a la incorporacién de paneles solares en unidades de
gramos de biéxido de carbono por kilometro (g CO2/km) para las
flotas afio modelo regulado k.

Ventas psyp = Ventas totales de vehiculos de pasajeros del
Corporativo que incorporan panel solar.

Ventas psc. = Ventas totales de camionetas
Corporativo que incorporan panel solar.

Ventas o vp aio k = Ventas totales de vehiculos de pasajeros del
Corporativo del afio modelo regulado k.

Ventas o o aio k = Ventas totales de camionetas ligeras del
Corporativo del afio modelo regulado k.

Ventas 1o afio k = Ventas totales del Corporativo del afio modelo
regulado k.

Comentarios/Observaciones

En la férmula mencionada no se encuentran las variables que se
definen a continuacion:

“Ventas (o vp aiio k = Ventas totales de vehiculos de pasajeros del
Corporativo del afio modelo regulado k.

Ventas o o aro k= Ventas totales de camionetas ligeras del
Corporativo del afio modelo regulado k.”

ligeras del

La férmula para determinar el Crédito por paneles solares de la
flota del Corporativo para el afio modelo regulado es:

Ventas, Ventas
Crédito TFCPS 501 = [ 2 * ( — ) T ( - )
Ventastt asio k Ventastot aro k
Ventas
Ventasiot aiio k

( Ventaspg |, )
Y (M ehaacad 1% M
Ventasior ajo k
Donde:

Crédito TFCPS .5 « =Crédito por tecnologia fuera de ciclo,
relacionado a la incorporacion de paneles solares en unidades de
gramos de biéxido de carbono por kilémetro (g CO2/km) para las
flotas afio modelo regulado k.

Ventas psyvp = Ventas totales de vehiculos de pasajeros del
Corporativo que incorporan panel solar.

Ventas psc. = Ventas totales de camionetas
Corporativo que incorporan panel solar.

Ventas o vp aio k = Ventas totales de vehiculos de pasajeros del
Corporativo del afio modelo regulado k.

Ventas wr o a0 k = Ventas totales de camionetas ligeras del
Corporativo del afio modelo regulado k.

Ventas o afo k = Ventas totales del Corporativo del afio modelo
regulado k.

Dice:

4.4.4

ligeras del

h) Paneles solares

La férmula para determinar el Crédito por paneles solares de la
flota del Corporativo para el afio modelo regulado es:

Ventasps vp ) 2 ( Ventasps c|, )
; L5 3
Ventasiot aso k Ventasiot ano k

Ventas
+ <1.6 . (ﬁ) +16
Ventasiot ajo k

( Ventasps ¢, )
L

Ventasior aio k

Donde:

Crédito TFCPS a5, « =Crédito por tecnologia fuera de ciclo,
relacionado a la incorporacion de paneles solares en unidades de
gramos de biéxido de carbono por kilémetro (g CO2/km) para las
flotas afio modelo regulado k.

Ventas psvp = Ventas totales de vehiculos de pasajeros del
Corporativo que incorporan panel solar.

Ventas psc. = Ventas totales de camionetas
Corporativo que incorporan panel solar.

Ventas (ot a0 k = Ventas totales del Corporativo del afio modelo
regulado k.

Crédito TFCPS 0 = (2 . (

ligeras del

28

Comentario 25.

Pag. 29, Parrafo / Numeral 4.6 Criterios de aceptacion, a) El
primero de aceptacién es calcular de acuerdo a la siguiente
formula

Dice

Férmula 1

CAli3019-2027 = [[[[(PCPMi — PCPO;) 3010 * Ventas; 5q10]

+ [(PCPM; — PCPO;) 3020 * Ventas; 2920]
+ [(PCPM; — PCPO;)54,; * Ventas; 555, ]
+ [(PCPM; — PCPO;) 304, * Ventas; 5552]
+ [(PCPM; — PCPO;) 34,5 * Ventas; 5,5]
+ [(PCPM; — PCPO;);024 * Ventas; 5pz4)
+ [(PCPM; — PCPO;),q25 * Ventas; 5925]
+ [(PCPM; — PCPO;)2026 * Ventas; 2925]
+ [(PCPM; — PCPO;) 027 * Ventas; 3927]]

+247760] / Z Ventas; m.,,m,] >0

= Cumple

El comentario se considera NO PROCEDENTE.

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se sefiala que, el
PROY-NOM-163-SEMARNAT-SCFI-2023 establece un periodo
voluntario desde 2019 a 2024 como una forma de reconocer el
esfuerzo anticipado realizado por los corporativos que cumplieron
con las metas establecidas para el afio modelo 2016, asi como
reconocer el esfuerzo anticipado al generar créditos por
introduccion de tecnologias altamente eficientes, tecnologias
fuera de ciclo y mejoramiento en los sistemas de eficiencia de
aire acondicionado.
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Comentarios/Observaciones
Considerando que se utilicen créditos so6lo hasta 5 afios, se
sugiere agregar:

Los créditos sélo podran ser utilizados hasta por un maximo
de 5 afios, contando a partir del siguiente afio modelo para el
que fueron estimados.

29 Comentario 26. El comentario se considera NO PROCEDENTE.
Péag. 29, Parrafo / Numeral 4.6, b. Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Dice Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se sefala que, el
PROY-NOM-163-SEMARNAT-SCFI-2023 establece un periodo
b. En caso de que el resultado del criterio de | voluntario desde 2019 a 2024 como una forma de reconocer el
aceptacion (Formula 1) sea mayor a cero, sera | esfuerzo anticipado realizado por los corporativos que cumplieron
considerado como Crédito del Corporativo. Cuando el | con las metas establecidas para el afio modelo 2016, asi como
resultado del criterio de aceptacion sea menor a cero, | reconocer el esfuerzo anticipado al generar créditos por
los Corporativos podran compensar ese monto, por | introducciéon de tecnologias altamente eficientes, tecnologias
medio de los Créditos que hayan generado de | fuera de ciclo y mejoramiento en los sistemas de eficiencia de
acuerdo con el numeral 4.4 del presente Proyecto de | aire acondicionado.
Norma Oficial Mexicana, empleando la Férmula 2:
Férmula 2
CA2;3019-2027 = [CAliquufzuﬁ
+ [Crédito TAE; 055-2027
+ Crédito ACL; 2025_2027
+ Crédito ACLR; 5025-2027
+ Crédito ACE; 2025-2027
+ Crédito TFC; 2025-2027]
+ [Crédito TAE; 519-2024 + Crédito PTi,019-2024
+ Crédito AC; 5019-2024]
+ [Crédito TAE; 20172018 + Crédito PT; »017_2018
+ Crédito ACi20172015]
=0 = Cumple
Comentarios/Observaciones
Se sugiere establecer una vigencia de 5 afios para el uso de
créditos, a partir del afio siguiente al afio modelo por el cual
fueron generados los créditos.
Agregar:
Los créditos sélo podran ser utilizados hasta por un maximo
de 5 afios, contando a partir del siguiente afio modelo para el
que fueron estimados.
30 Comentario 27. El comentario se considera NO PROCEDENTE.

Péag. 30, Parrafo / Numeral 4.6, b.

Dice

Para los efectos del presente inciso se considera la siguiente
férmula:

Créditos  3914-2016 = “[[(PCPMi — PCPO;) 3014 * Ventas; 3914]

+ [(PCPM; — PCPO;),15 + Ventas; 2915]
+ [(PCPM; — PCPO;) 16 + Ventas; 015]]

+ 247760 /Z Ventasizotizois

+ [Crédito EA; 5012-2013 + Crédito TAE; 5013-2016

+ Crédito AC; 3013-2016 + Crédito PT; 5013-2016]
NOTA 8: La férmula anterior contempla, tanto las
ventas y valores de PCPM y PCPO obtenidos, como
los Créditos excedentes generados durante el periodo
de aplicacion de la NOM-163-SEMARNAT-ENER-
SCFI-2013, Emisiones de biéxido de carbono (CO2)
provenientes del escape, aplicable a vehiculos
automotores nuevos de peso bruto vehicular de hasta
3 857 kilogramos.

Comentarios/Observaciones

Se sugiere establecer una vigencia de 5 afios para el uso de
créditos, a partir del afio siguiente al afio modelo por el cual
fueron generados los créditos.

Agregar:

Los créditos s6lo podran ser utilizados hasta por un maximo
de 5 afios, contando a partir del siguiente afio modelo para el
que fueron estimados.

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se sefiala que, el
PROY-NOM-163-SEMARNAT-SCFI-2023 establece un periodo
voluntario desde 2019 a 2024 como una forma de reconocer el
esfuerzo anticipado realizado por los corporativos que cumplieron
con las metas establecidas para el afio modelo 2016, asi como
reconocer el esfuerzo anticipado al generar créditos por
introduccion de tecnologias altamente eficientes, tecnologias
fuera de ciclo y mejoramiento en los sistemas de eficiencia de
aire acondicionado.
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31 Comentario 28. El comentario se considera NO PROCEDENTE.
Péag. 31, Parrafo / Numeral 5. Programa de Metas alternativas Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Dice Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se sefiala que este
“Los Corporativos que para el Afio modelo 2012, haya registrado progra:n_a aellca a los corporativos de un mercado,con5|dera'do
ventas anuales totales entre 501 y 2500 unidades, podran como “nicho” por su volumen de ventas, lo cual esta establecido
o B . ,, desde la NOM-163-SEMARNAT-ENER-SCFI-2013 a partir de los
calificar para incorporarse al Programa de Metas Alternativas... -
) ) aflos modelo 2012.
Comentarios/Observaciones . ) .
) 5 . Por otra parte, la parte del comentario que se refiere a “en el
Los corporativos que para el Afio modelo 2019, hayan reg|strado pais’, ya esta contemplado en el apartado 1 Objetivo y campo de
ventas anue_ll_es totales e_n el pais entre 501 y 2 500 unidades, aplicacion, Esta Norma Oficial Mexicana es aplicable a
podran Ca"f'?’ar para incorporarse al Programa de Metas | yehiculos automotores nuevos, de peso bruto vehicular entre 400
Alternativas... y 3 857 kilogramos, que utilizan como combustible gasolina,
Se sugiere el cambio para que el beneficio sea en México y a | diésel o combustibles alternos..., cuyo afio modelo sea anterior a
partir de 2019. 2028 y que se comercialicen dentro del territorio nacional. ...
32 Comentario 29. El comentario se considera NO PROCEDENTE.
Péag. 32, Parrafo / Numeral 6.1. Disposiciones generales Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Dice Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se sefiala que la
La evaluaciéon de la conformidad con este Proyecto de Norma evnil)u:ggl?c:j d'z;f;f&gﬁgg dse lleva a cabo a peticion de parte
Oficial Mexicana se llevara a cabo por la PROFEPA, o bien, por y :
las UIA, a solicitud de los Corporativos.
Comentarios/Observaciones
Agregar:
... a solicitud de los Corporativos o de la autoridad competente.
33 Comentario 30. El comentario se considera PROCEDENTE.
Pé&g. 33, Parrafo / Numeral 6.1.3, inciso b), parrafo cuarto Conforme a la justificacion que hace el promovente en su
Dice comentario, esta se acepta para incluir un nuevo parrafo quinto
“Cada vez que emitan Dictamenes de Cumplimiento, las UIA del I[1CISO b) del numeral 6.1.3 y queda de la siguiente manera:
acreditadas y aprobadas deben mantener informada a la | Decia:
PROFEPA sobre los documentos expendidos en términos del | 6.1.3. ...
cumplimiento de las flotas de vehiculos afios modelo anteriores a | .
2028 respecto del presente Proyecto de Norma Oficial Mexicana” b)
Comentarios/Observaciones
Agregar tiempo d? avisos: ) Cada vez que emitan Dictdmenes de Cumplimiento, las UIA
Las UIA deberan dar avisos a la PROFEPA sobre l0s | gcreditadas y aprobadas deben mantener informada a la
documentos expedidos, durante los primeros 15 dias naturales de | pROFEPA sobre los documentos expedidos en términos del
cada mes, en caso de no expedir documento en algiin mes del | cumplimiento de las flotas de vehiculos afios modelo anteriores a
afio, no se requeriria dar aviso. 2028 respecto del presente Proyecto de Norma Oficial Mexicana.
Dice:
6.1.3. ...
b)...
Cada vez que emitan Dictamenes de Cumplimiento, las UIA
acreditadas y aprobadas deben mantener informada a la
PROFEPA sobre los documentos expendidos en términos del
cumplimiento de las flotas de vehiculos afios modelo anteriores a
2028 respecto de la presente Norma Oficial Mexicana.
Las UIA deberan dar avisos a la PROFEPA sobre los
documentos expedidos, durante los primeros 15 dias naturales
de cada mes, en caso de no expedir documento en algin mes
del afio, no se requeriria dar aviso.
34 Comentario 31. El comentario se considera NO PROCEDENTE.

Péag. 47, Parrafo / Numeral Apéndice D, D.4
Dice

D.4 Rendimiento de combustible (km/l)*

a) Rendimiento en ciudad*

b) Rendimiento en carretera*

c) Rendimiento combinado*
Comentarios/Observaciones

Se considera que esta informacion de ser obligatoria, y que de
esta manera se puede observar y comparar que, de acuerdo a la
incorporacion de vehiculos altamente eficientes, se tendra una
mejora del rendimiento vehicular.

Eliminar “*”

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se sefiala que, la
informacién relacionada con el numeral D.4 del apéndice D
(normativo), del presente instrumento normativo debe
mantenerse con caracter voluntario, dado que no es una
atribucion de las Autoridades Normalizadoras que expiden esta
Norma Oficial Mexicana, establecer requisitos en esta materia.
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35 Comentario 32. El comentario se considera PROCEDENTE.
Péag. 47, Parrafo / Numeral Apéndice D, D.10 Aire acondicionado | En congruencia a la respuesta del comentario 61, con respecto al
Dice apéndice D (normativo), se acepta la modificacién que hace el
. = promovente en el presente comentario, por lo tanto, es
D.10 Aire acondicionado procedente y queda de la siguiente manera:
Decia:
f) Tecnologia del Sistema de aire acondicionado* D.10. Aire acondicionado
Comentarios/Observaciones
Se considera que esta informacién debe ser obligatoria, toda vez f) Tecnologia del Sistema de aire acondicionado*
que los créditos varian de acuerdo a la tecnologia. DI
ice:
Eliminar “*” . o
D.10. Aire acondicionado
f) Tecnologia del Sistema de aire acondicionado
36 Comentario 33. El comentario se considera PROCEDENTE.
Pé&g. 48, Parrafo / Numeral Apéndice D, D.10 Aire acondicionado | Se acepta la modificacion a los incisos c) y d) del numeral D.12
Dice del apéndice D (normativo), dado que da mayor claridad, para la
aplicacion de este instrumento normativo, y queda de la siguiente
c) Clase NOM-042-SEMARNAT-2003 manera:
d) Estandar NOM-042-SEMARNAT-2003 Decia:
Comentarios/Observaciones D.12. Datos de prueba
Agregar para quedar como sigue:
c) Clase NOM-042-SEMARNAT-2003 o la que la sustituya ¢) Clase NOM-042-SEMARNAT-2003
d) Estandar NOM-042-SEMARNAT-2003 o la que la sustituya d) Estandar NOM-042-SEMARNAT-2003
Dice:
D.12. Datos de prueba
c) Clase NOM-042-SEMARNAT-2003 o la que la sustituya
d) Estandar NOM-042-SEMARNAT-2003 o la que la sustituya
37 Comentario 34. El comentario se considera PROCEDENTE.
Péag. 49, Parrafo / Numeral Apéndice F (informativo) A fin de dar mayor claridad a los usuarios del presente
Dice instrumento regulatorio, se incluye el texto “y reducir Emisiones
; . . L de CO2 por el escape” en el titulo del Apéndice F (informativo),
Tecnologias que permiten incrementar la eficiencia de los para quedar de la siguiente manera:
sistemas de aire acondicionado de los vehiculos automotores -
nuevos Decia:
Comentarios/Observaciones Apéndice F
Considerar si se debe agregar el texto marcado en negritas, toda (informativo)
vez que es como se presenta en el numeral al qu hace referencia Tecnologias que permiten incrementar la eficiencia de los
el Apéndice F (4.4.2 b) iii) sistemas de aire acondicionado de los vehiculos
Tecnologias que permiten incrementar la eficiencia de los automotores nuevos
sistemas de aire acondicionado y reducir Emisiones de CO2 | Dice:
por el escape, de lo vehiculos automotores nuevos. Apéndice F
(informativo)
Tecnologias que permiten incrementar la eficiencia de los
sistemas de aire acondicionado y reducir Emisiones de CO2
por el escape, de lo vehiculos automotores nuevos.
PROMOVENTE: MECA Clean Mobility, Firma, Rasto Brezny. 7 de agosto de 2023.
38 Comentario 1. Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley

Automotive Supplier Industry

Companies that design and manufacture emission control and
efficiency technology products to meet greenhouse gas standards
employ nearly 300,000 people at over 1200 facilities across North
America (see https://www.bluegreenalliance.org/wp-
content/uploads/2017/05/Supplying-Ingenuity-vFINAL-low-

res.pdf), including thousands of jobs in Mexico. The clean mobility
industry exists largely because of national regulations that have
required pollution reductions from vehicles and fuels to achieve
health-based air quality standards to achieve countries’ public
health and environmental goals. Our industry has responded to
national goals to increase energy independence by reducing fuel
consumption. In fact, a recent survey of MECA members
concluded that the vast majority of our members made

Federal sobre Metrologia y Normalizacién, conforme a su
fraccion Ill, se sefiala que el promovente no presentdé sus
comentarios en idioma espafiol, motivo por el cual no pueden ser
considerados por el Grupo de Trabajo y por ende no se realiza
ajuste alguno a la Norma Oficial Mexicana definitiva ni se califica
la respuesta.
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investments in response to the U.S. EPA’s 2012 rulemaking to set
GHG and CAFE standards for 2017-2025. In addition, over half of
MECA member companies have experienced job growth in
response to those standards. In fact, automotive suppliers have
seen an overall 23 percent increase in employment since 2012,
which can partly be attributed to advanced technology
development spurred by the 2012 U.S. rulemaking and Mexico’s
2013 NOM-163 regulation. Finally, each year the emission control
industry has invested billions of dollars to develop the
technologies needed to meet future emission and fuel economy
standards. These investments would not be made if not for
technology forcing, performance-based regulations being set by
governments around the world. Unfortunately, Mexico has failed
to keep up with the rest of the world in continuing to tighten CO2
standards on light-duty vehicles. In fact, the latest proposal has
weakened the reduction goals from the 2018 proposal by 52%
from 18.5 MtCO2e to 8.9 MtCO2e. Furthermore, the addition of
the advanced technology credits (TAE) to the 2023 proposal
results in an effective 62% loss in efficacy in the current proposal
versus the 2018 proposal. This type of regulatory backsliding has
resulted in stranded investments by clean mobility suppliers that
have continued to innovate new technologies already being
applied in other global markets.

39

Comentario 2.
Definitions of Hybrids and Plug-in Hybrids

Mexico’s proposal includes only a general definition of a hybrid
vehicle or distinction between different types of hybridization.
Because of the diversity of powertrains with different levels of
electrification, MECA believes that it is critical to define the types
of hybridization and assign credits based on the fuel saving
benefit they offer. For vehicles, these include micro, mild or full
hybrid. By defining these, Mexico could prevent confusion
amongst the regulated parties as well as consumers and provide
for different incentives that could be scaled appropriately with the
benefits of the technologies. Without clearer definitions of hybrid
vehicles, setting a single credit value for all types of hybrids will
likely incentivize the implementation of the cheapest and least
effective technology. For example, OEMs may favor micro-hybrid
start-stop systems over full hybrid designs because the
technologies are given the same credits despite providing
different fuel saving benefits. The proposed credit scheme could
result in penetration of relatively few advanced technology
vehicles into the Mexican vehicle market and deliver minimal
benefits in fuel savings, undermining the goals of the NOM-163
program.

Similarly, the definition of plug-in hybrid (PHEV) and E-REV need
further clarification by specifying a minimum all electric range
(AER) in order to receive credits. The electric range should be set
to be representative of current technologies available on the
market and the minimum should be raised in the future to drive
better technologies into the market. For example, model year
2015-2020 PHEVs ranged from 11 to 22 miles on electricity,
whereas 2023 models of these same vehicles are now delivering
38 to 42 miles AER. Without such definition of AER, vehicle
manufacturers will produce the lowest possible range with the
smallest possible batteries and receive the same number of
credits. This would significantly undervalue the reduction potential
of the regulation.

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacién, conforme a su
fraccion 1ll, se sefiala que el promovente no presentd sus
comentarios en idioma espafiol, motivo por el cual no pueden ser
considerados por el Grupo de Trabajo y por ende no se realiza
ajuste alguno a la Norma Oficial Mexicana definitiva ni se califica
la respuesta.

40

Comentario 3.
Incentives and Credits

MECA has supported the early introductory use of incentives to
promote innovative technologies that can be disadvantaged by
lack of customer exposure and experience. However, in order for
a technology to be a sustainable and durable solution, it must
demonstrate the ability to compete on the same basis with other
technologies to allow consumers the choice that meets their
needs while meeting performance-based standards. U.S. EPA
recognized this in its 2011 rule by phasing out credits for MY2022-
2025 PHEVs, BEVs and FCEVs. Similarly, the European
Commission has phased down the magnitude of multipliers in
their 2015 standards from 3.5 to 1.5 over three years and in the

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacién, conforme a su
fraccion Ill, se sefiala que el promovente no presenté sus
comentarios en idioma espafiol, motivo por el cual no pueden ser
considerados por el Grupo de Trabajo y por ende no se realiza
ajuste alguno a la Norma Oficial Mexicana definitiva ni se califica
la respuesta.
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2020 standards from 2 to 1.3 by 2022. Super credits have been
virtually eliminated in the latest European proposal for model
years 2025-2030 with multipliers of only 1.2 to 1.1. These
powertrain technologies have been around for decades and have
matured to the point where almost every manufacturer is offering
several electrified models for a total of over 80 models equipped
with these technologies, allowing consumers to make informed
choices with respect to advanced powertrain vehicles.

The penetration of electric vehicles has grown in many global
regions as the price decreases. In 2023, the U.S. EV penetration
in the first half of the year was 7.2%. In Europe, the value is
expected to exceed 25%, with similar new EV penetration rates in
China. Some electric vehicles are produced in Mexico for export
and new manufacturing plant openings have been announced this
year. This adoption rate clearly demonstrates that electric and
electrified vehicles are no longer innovative technologies but
rather mass-market products that do not warrant receiving super
credit multipliers in Mexico. Mexico’s generous TAE credits in the
proposal are many times higher than any other region in the world
and is certainly not warranted in 2024 and beyond.

An example of how credit multipliers can distort the market for
electric vehicles is highlighted in a report published by the
International Council on Clean Transportation (ICCT)
(https://www.theicct.org/sites/default/files/publications/Integrating-
EVs-US-EU_ICCT_Working-Paper_22062017_vF.pdf). The report
points out that credit multipliers are actually a disbenefit to long
term vehicle policy and tend to erode the environmental benefits
from the standards. This is due to manufacturers only producing
enough EVs to meet their requirements and multipliers result in
fewer EVs being sold. California realized that they were projected
to only reach 8% EV penetration in 2025 due to credit multipliers,
and in the second version of their Advanced Clean Cars they
eliminated multipliers completely beyond 2026. In their report
ICCT cautions that long term reliance on credit multipliers for ZEV
technology may result in the unintended consequence of
increasing real world emissions from the remaining non-ZEV
portion of the fleet that is allowed to emit at higher levels. Another
study by researchers from Carnegie Mellon University (DOI:
10.1016/j.tra.2019.04.003) concluded that a dual policy of credit
multipliers combined with mandating vehicle sales actually results
in an increase in GHG emissions because the high credit
generation by EVs allows manufacturers to emit more from
conventional vehicles, resulting in higher overall emissions.
Similarly for Mexico, ICCT’s analysis has concluded that
unproductive credits will reduce fuel savings by up to 75%. This is
partly due to a 15-30% reduction in fuel savings through the
proposed EV and hybrid vehicle credits. Mexico’s proposal
provides for EV and hybrid vehicle credits that are ten times
higher than similar regulations around the world, which means
that OEMs could spend minimal effort in deploying fuel saving
technologies and earn large credit balances, as they will only
produce the minimum number of electric vehicles to meet the
requirement and no more. For reference, the latest U.S. EPA
light-duty multipollutant proposal for 2027-2032 has also
eliminated credit multipliers for electric vehicles
(https://www.regulations.gov/document/EPA-HQ-OAR-2022-0829-
0451/).

Another recent ICCT report
(https://www.theicct.org/sites/default/files/publications/ZEV_Regul
ation_Briefing_20181017.pdf) notes that the phase-out of
multipliers in Europe and the United States shows the increased
understanding that artificial incentives serve as temporary, early-
market sparks for these larger markets but can lead to substantial
trade-off in fuel consumption and CO2 benefits if not done
correctly. Given the number of electric vehicle model offerings and
declining costs of these vehicles, large credits to OEMs are not
needed to incentivize production, and an over incentivized credit
scheme will instead result in erosion of the benefits anticipated by
the standards. MECA recommends that credit multipliers be
eliminated from the current proposal to be consistent with similar
regulatory practices used in other regions. MECA encourages
Mexico to review the EU and U.S. EPA proposals for light-duty
vehicle GHG and fuel economy standards, which incentivize
OEMs to produce electric and hybrid vehicles through relief in the
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CO2 certification standard instead of credit multipliers. European
OEMs achieving a share of zero- and low-emission vehicles,
which is higher than the proposed benchmark level of 35% in
2025 and 50% in 2030, will be rewarded in the form of a less
stringent CO2 target (
https://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/proposal_es)
. These types of market-based incentives encourage greater sales
of electric and electrified vehicles and lead to the most effective
economic and environmental outcomes.

MECA represents both on-cycle and off-cycle technology
suppliers, and therefore we are committed to credit policies that
ensure measurable and verifiable CO2 emission reductions in the
real-world. Mexico’s proposed off-cycle and air conditioning
credits need to be reconfigured to better represent the benefits of
these technologies. The proposal sets these credits at a single
value that is independent of technology and demonstrated benefit.
This one-size-fits-all approach does not incentivize the best
technologies to be developed and brought to market because an
OEM is rewarded with the same credit for a technology that
provides only a minor benefit, especially if a technology that
provides a larger benefit costs more. MECA recommends that
Mexico revise its proposal to include credit menus, like those in
the U.S. light-duty GHG regulation, for specific approved
technologies that award off-cycle and air conditioning credits
based on real-world benefit of each pre-approved technology.

Another policy example where certification flexibilities have been
used to incentivize early market introduction of advanced
technologies is the Eco-innovation program that is part of the
European Commission’s light-duty GHG standards provides a
pathway for both technology suppliers and vehicle manufacturers
to demonstrate and apply for off-cycle technologies
(https://circabc.europa.eu/sd/a/bbf05038-a907-4298-83ee-
3d6cce3b4231/Technical%20Guidelines%200ctober%202015.pdf
). A program that assigns credit values based on real world
demonstration of technology effectiveness is the best way to
ensure that the most cost-effective technologies are deployed and
deliver the fuel saving reductions expected under the program.
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Comentario 4.
Compliance

Mexico’s proposal does not determine compliance with these
standards until after 2025. The proposal averages all years
together, which does not incentivize early compliance.
Furthermore, as has been found in other fuel economy and GHG
regulations, gathering data early in the regulatory implementation
period is very beneficial to regulatory agencies, OEMs, suppliers,
and consumers. Compliance data from the initial years of
implementation of a regulation can provide key insights on
technology penetration, durability, cost effectiveness and
consumer acceptance. Furthermore, requiring compliance on an
annual basis provides a regulator with information on how
regulated parties plan to comply with the regulation, including how
much of a burden a regulation has on a regulated party.

In some cases, regulated parties have chosen to pay fines rather
than comply with a regulation’s requirements. This was the case
for California’s heavy-duty on-board diagnostic regulation, which
the state recently revised to fix this issue. If a policy allows paying
fines in lieu of meeting pollutant standards for compliance, it likely
will not achieve the air quality and/or fuel saving goals of a
regulation. The fine should be in addition to repair or
compensation for the damage caused to the environment.

In conclusion, MECA commends Mexico for taking important
steps to continue to reduce greenhouse gas emissions and
improve fuel economy from passenger cars and light trucks. We
have provided suggestions that we believe will make the final
proposal much stronger by resulting in greater benefits to
Mexico’s energy security as well as better incentives for the
automotive industry to invest in Mexico and grow jobs in the auto
sector. MECA members are prepared to do our part and deliver
cost-effective advanced emission control and efficiency
technologies to the light-duty sector to assist in achieving lower
fuel consumption while also meeting future reductions in criteria
pollutants.

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacién, conforme a su
fraccion Ill, se sefiala que el promovente no presentdé sus
comentarios en idioma espafiol, motivo por el cual no pueden ser
considerados por el Grupo de Trabajo y por ende no se realiza
ajuste alguno a la Norma Oficial Mexicana definitiva ni se califica
la respuesta.
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PROMOVENTE: Asociacion Mexicana de Distribuidores de Automotores, A.C., AMDA. Firma: Guillermo Rosales Zérate, 7 de agosto
de 2023.
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Comentario 1.
Se propone conservar el numeral 5.3 de la siguiente manera:
4. Especificaciones

4.X. Mantener la informacién contenida en el punto 5.3. de la
NOM vigente para obtener el rendimiento de combustible:

5.3. La determinaciéon del PCPO en términos de rendimiento de
combustible (km/l) es una equivalencia a partir del promedio
corporativo ponderado observado (PCPO) en términos de
emisiones de biéxido de carbono y se obtiene de la siguiente

manera:
Yaentas X F + [(Yaxentas
popo | [CwentasyFC)] | + [(Ywentas FC)]
FPCFO
en donde:
PCPO w= promedio corporativo ponderado observado,
expresado en rendimiento de combustible (km/l)
FC ; = factor de conversiéon para combustibles (g CO2/l) de
acuerdo al Cuadro 4
PCPOgcozxm = promedio corporativo ponderado observado,

expresado en emisiones de CO2 (g CO2/km)

Nota: Rendimiento de combustible es el indicador que relaciona
la distancia recorrida por un Vehiculo automotor nuevo con el
volumen de combustible consumido, expresado en kilémetros por
litro (km/l), obtenido en los ciclos de prueba.

Cuadro 4. Factores de conversion de CO2 por tipo de
combustible

Tipo de combustible Factor de conversion (g COz/l)
2347.6970

2689.2714

Gasolina

Diesel

Fuente: Regulacion Final de Emisiones de Gases de Efecto
Invernadero para Vehiculos Ligeros y el Promedio Corporativo
para la Economia de Combustible (Light-Duty Vehicle
Greenhouse Gas Emissions Standards and Corporate Average
Fuel Economy Standards. Final Rule, mayo de 2010).
Justificacion

Desde 2014 el “rendimiento de combustible” ha sido un indicador
utilizado como parte de la informacién proporcionada al
consumidor final al adquirir un vehiculo; de hecho, la “NOM-160-
SCFI-2014, Préacticas comerciales-Elementos normativos para la
comercializacién de vehiculos nuevos” sefiala:

5. DE LA INFORMACION AL CONSUMIDOR

5.1.3 Las especificaciones técnicas de los vehiculos
nuevos que se comercializan, el consumo de
combustible (calculado conforme a la metodologia de
la NOM-042-SEMARNAT-2003, hasta los vehiculos
automotores del afio modelo 2014 y, conforme a la
metodologia de la NOM-163-SEMARNAT-ENER-
SCFI-2013, a partir de los vehiculos automotores del
aflo modelo 2015), véase 2. Referencias, y el
seflalamiento de que éstos cumplen con la demas
normatividad aplicable.

La eliminacion del célculo impediria brindar la informacion al
consumidor que se describe e imposibilitaria observar el requisito
planteado.

La prevalencia de la definicion y metodologia para el célculo de
rendimiento de combustible en la NOM-163-SEMARNAT-SCFI-
2023 no sélo brindaria certidumbre al consumidor, sino a los
propios Corporativos que seguirian contando con una
metodologia y procedimiento homogeneizado, para el célculo
planteado, arrojando asi, datos comparables. Vale la pena
considerar que, vislumbrarlo como un procedimiento a desarrollar
de manera independiente mediante otro mecanismo, si causaria
la generacién de un nuevo tramite con los costos para el regulado
que ello.

Fundada en 1945, la AMDA agrupa a mas de 2 mil 500
distribuidores de 62 marcas de vehiculos ligeros y pesados en las
210 ciudades mas importantes de México por lo que estamos
comprometidos con el desarrollo de la Industria Automotriz y el de
nuestro pais.

El comentario se considera NO PROCEDENTE.

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacién, se sefiala que con
base en oficio de la Comision Nacional para el Uso Eficiente de la
Energia (CONUEE), nimero DG.E00.055.2023, de fecha 21 de
marzo de 2023, a través del cual: ... informa que el objetivo y
ambito de aplicacion del Proyecto de Modificacion a la Norma
Oficial  Mexicana  NOM-163-SEMARNAT-ENER-SCFI-2013,
Emisiones de biéxido de carbono (CO2) provenientes del escape
y su equivalencia en términos de rendimiento de combustible,
aplicable a vehiculos automotores nuevos de peso bruto
vehicular de hasta 3,857 kilogramos, no se enmarca en las
facultades de la CONUEE, por lo que solicita que dicho proceso
de normalizacién sea cancelado en el apartado del Programa
Nacional de Infraestructura de la Calidad 2023, correspondiente a
esta Comision, toda vez que no participara en la emision conjunta
de la Norma Oficial Mexicana.

Por lo anterior, se decidi6 que todos los textos relacionados a
eficiencia energética que se encontraran en el cuerpo de la
propuesta regulatoria se debian eliminar, asi como el marco
juridico que establece atribuciones para la emisiéon de Normas
Oficiales Mexicanas a la Secretaria de Energia a través de la
Comisién Nacional para el Uso Eficiente de la Energia; motivo
por el cual se eliminaron tales textos en el Proyecto de Norma
Oficial Mexicana PROY-NOM-163-SEMARNAT-SCFI-2023 que
se publicé a consulta publica el 9 de junio de 2023 en el Diario
Oficial de la Federacién; motivo por el cual, no procede la
propuesta del promovente.
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PROMOVENTE: EIl Consejo Internacional de Transporte Limpio (ICCT, por sus siglas en inglés). Firma: Leticia Pineda, 8 de agosto
de 2023.
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Comentario 1.

Dice:

Seccion 3.27. Vehiculo eléctrico:

vehiculo automotor cuyo funcionamiento o propulsiéon es 100% de
modo eléctrico y genera cero emisiones por combustién durante
su operacion.

Debe decir:

Seccién 3.27. Vehiculo eléctrico:

vehiculo automotor cuyo funcionamiento o propulsion es 100% de
modo eléctrico y genera cero emisiones en el escape por
combustién, durante su conduccién u operacion.

Justificacion:

Es de suma importancia definir adecuadamente las tecnologias
de los vehiculos y otorgar créditos de acuerdo con sus beneficios
reales en reduccion de emisiones de CO2e.

La definicion de vehiculo eléctrico (EV) debe aclarar que emiten
cero emisiones provenientes del escape durante su conduccién u
operacion. Es necesario definir adecuadamente las tecnologias
de los vehiculos y otorgar créditos de acuerdo con sus beneficios
reales en reduccion de emisiones de CO2e.

El comentario se considera NO PROCEDENTE.

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se sefiala que los
vehiculos eléctricos no cuentan con escape que provenga de un
motor de combustién interna, por ese motivo el Grupo de Trabajo
determiné como no procedente el comentario que hace el
promovente.
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Comentario 2.

Dice:

Seccidn 3.28. Vehiculo eléctrico de rango extendido (E-REV):
vehiculo cuyo funcionamiento o propulsiéon es 100 % de modo
eléctrico cuando se dispone de energia eléctrica almacenada en
el sistema y cuenta con una fuente auxiliar de energia
(usualmente un motor de combustién interna) que es utilizada
para proporcionar energia al sistema eléctrico y continuar con el
funcionamiento o propulsién 100 % de modo eléctrico.

Debe decir:

ELIMINAR

Justificacion:

Es necesario definir adecuadamente las tecnologias de los
vehiculos y otorgar créditos de acuerdo con sus beneficios reales
en reduccion de emisiones de CO2e.

Solicitamos la eliminacion de los vehiculos eléctricos de rango
extendido (E-REV) o de autonomia extendida, ya que son
vehiculos hibridos y no un tipo de “vehiculo eléctrico” como se
define en el proyecto de norma.

El comentario se considera PARCIALMENTE PROCEDENTE.
NO PROCEDENTE.

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacién, se sefiala que en el
cuerpo de la presente Norma Oficial Mexicana permanecen
especificaciones que les aplican a este tipo de vehiculos, motivo
por el cual no procede el comentario que hace el promovente.
PROCEDENTE.

En congruencia a la respuesta del comentario nimero 1, dado
que este tipo de vehiculos no son eléctricos en su totalidad,
porque cuentan con un motor de combustiéon en su interior, se
debe ajustar la definicion, para quedar de la siguiente manera:
Decia:

3.28. Vehiculo eléctrico de rango extendido (E-REV):

vehiculo cuyo funcionamiento o propulsién es 100 % de modo
eléctrico cuando se dispone de energia eléctrica almacenada en
el sistema y cuenta con una fuente auxiliar de energia
(usualmente un motor de combustion interna) que es utilizada
para proporcionar energia al sistema eléctrico y continuar con el
funcionamiento o propulsién 100% de modo eléctrico.

Dice:

3.28 Vehiculo de rango extendido

vehiculo cuyo funcionamiento o propulsién es 100 % de modo
eléctrico cuando se dispone de energia eléctrica suministrada por
fuente externa o no almacenada en el sistema y cuenta con una
fuente de energia, usualmente un motor de combustién interna,
que es utilizada para proporcionar energia al sistema eléctrico y
continuar con el funcionamiento o propulsién 100 % de modo
eléctrico. Este vehiculo no es cero emisiones.
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Comentario 3.
Dice:
Seccidn 3.29. Vehiculo hibrido:

vehiculo automotor con dos 0 mas sistemas que proporcionan
energia, los cuales le proveen propulsién ya sea en conjunto o en
forma independiente. Si cuenta con sistema de almacenamiento
eléctrico, éste no se recarga a través de una conexion externa.

Debe decir:
Seccion 3.29 Vehiculo hibrido eléctrico (HEV):

vehiculo automotor con dos o méas sistemas que proporcionan
energia, generalmente un motor de combustion con depdsito de
combustible y un motor eléctrico con bateria que puede funcionar
de forma reversible como motor o generador, y que no se recarga
externamente. El motor de combustion de los HEV se puede
configurar en serie, en paralelo y con potencia dividida para el
tren motriz.

El comentario se considera NO PROCEDENTE.

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se sefiala que la
definicibn propuesta no incide en las especificaciones
correspondientes, aplicables a este tipo de vehiculos, motivo por
el cual el comentario del promovente se considera no
procedente.
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Justificacién:

Es necesario definir adecuadamente las tecnologias de los
vehiculos y otorgar créditos de acuerdo con sus beneficios reales
en reducciéon de emisiones de CO2e. Hay tres tipos de HEV
segun el nivel de electrificacion:

“micro”, “mild” y “full”.

La definicion actual no es completa para describir a los vehiculos
hibridos eléctricos (HEV).

https://theicct.org/wp-content/uploads/2022/07/mild-hybrid-
emissions-jul22.pdf
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Comentario 4.
Dice:
Seccién 3.30. Vehiculo hibrido conectable:

vehiculo automotor con dos o méas sistemas que proporcionan
energia, los cuales le proveen propulsién ya sea en conjunto o en
forma independiente, en donde el sistema de almacenamiento
eléctrico se recarga a través de una conexién externa.

Debe decir:
Seccién 3.30. Vehiculo hibrido eléctrico conectable (PHEV):

vehiculo automotor con dos o méas sistemas que proporcionan
energia, los cuales le proveen propulsién ya sea en conjunto o en
forma independiente, en donde el sistema de almacenamiento
eléctrico se recarga a través de una conexién externa;
parcialmente tienen emisiones cero provenientes del escape, y
cuentan con un motor de combustién interna y uno o mas
motores  eléctricos acoplados a una bateria para el
almacenamiento de energia eléctrica. En comparaciéon con los
HEV sin capacidad de conexion externa, los PHEV tienen
paquetes de baterias mas grandes que se pueden recargar
acoplandose a un cargador externo y generalmente tienen
motores eléctricos de mayor potencia que los hibridos no
conectables.

Justificacion:

Es necesario definir adecuadamente las tecnologias de los
vehiculos y otorgar créditos de acuerdo con sus beneficios reales
en reduccion de emisiones de CO2e.

https://theicct.org/wp-content/uploads/2022/12/real-world-phev-
us-dec22.pdf

El comentario se considera NO PROCEDENTE.

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacién, se sefiala que la
definicion propuesta no incide en las especificaciones
correspondientes, aplicables a este tipo de vehiculos, motivo por
el cual el comentario del promovente se considera no
procedente.
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Comentario 5.

4.4.1. Por introduccion de tecnologias altamente eficientes
para afios modelo 2017 a 2024

Dice:

Seccion 4.4.1. Por
eficientes

introduccién de tecnologias altamente

a) Para flotas de vehiculos automotores nuevos de afios modelo
2017 a 2024

Debe decir:

ELIMINAR seccion a)

Justificacion:

Este crédito no es apropiado ya que no refleja una reduccién de
emisiones de los vehiculos a los que les aplica. Posiblemente sea
una ampliacion de la Fase 1 del crédito TAE 2016, que también
fue de 1.8 g/lkm CO2. En la norma de la EPA los créditos se
reducen y eliminan gradualmente, lo que incentiva la introduccién
temprana de tecnologias avanzadas y requiere una mejora
permanente por parte de los fabricantes de automoviles.

Este crédito no se otorga con base en un esfuerzo real y adicional
de los corporativos, y no se justifica su extension de 2017 a 2024,
por lo que solicitamos su eliminacion de la propuesta.

Solicitamos también eliminar los conceptos de “oferta” y
“producir”, ya que todos los vehiculos objetos de aplicacion de la
NOM-163 deben ser vendidos en México, por lo que se debe
homologar a dicho término.

El comentario se considera NO PROCEDENTE.

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se sefiala que, el
PROY-NOM-163-SEMARNAT-SCFI-2023 establece un periodo
voluntario desde 2019 a 2024 como una forma de reconocer el
esfuerzo realizado por los corporativos que cumplieron con las
metas establecidas para el afio modelo 2016, asi como
reconocer el esfuerzo anticipado al generar créditos por
introduccion de tecnologias altamente eficientes, tecnologias
fuera de ciclo y mejoramiento en los sistemas de eficiencia de
aire acondicionado; motivo por el cual no se elimina la férmula
que refiere el promovente en su comentario y se considera no
procedente.
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Comentario 6.
Dice:
4.4.1. Por introduccién de tecnologias altamente eficientes

b) Para flotas de vehiculos automotores nuevos de afios modelo
2025 al 2027.

Los Corporativos podran acceder a Créditos por Tecnologias
Altamente Eficientes (TAE) para los afios modelo 2025 al 2027,
siempre que vendan en el pais vehiculos hibridos, hibridos
conectables, eléctricos, eléctricos de rango extendido o de celda
de combustible. Para determinar el monto del Crédito deben
aplicar la metodologia que se describe a continuacion.

Los Corporativos podran usar un valor de cero (0) gramos de
CO2/kilometro para representar la proporcion de operacion
eléctrica de los vehiculos eléctricos, eléctricos de rango
extendido, hibridos conectables y de celda de combustible. El uso
del valor de cero (0) gramos de CO2/kilémetro no tendra
restriccion en el volumen de ventas durante los afios modelo
2025 al 2027.

Los Corporativos obtendran Créditos TAE, siempre y cuando
vendan en el pais vehiculos hibridos, hibridos conectables,
eléctricos, eléctricos de rango extendido o de celda de
combustible.

Debe decir:
4.4.1. Por introduccién de tecnologias altamente eficientes

b) Para flotas de vehiculos automotores nuevos de afios modelo
2025 al 2027.

Los Corporativos podran acceder a Créditos por Tecnologias
Altamente Eficientes (TAE) para los afios modelo 2025 al 2027,
siempre que vendan en el pais vehiculos hibridos eléctricos
(HEV), hibridos eléctricos conectables (PHEV) con un rango
eléctrico minimo de 112 km, eléctricos (EV), eléetricos-de-range
extendido 0 de celda de combustible. Para determinar el monto
del Crédito deben aplicar la metodologia que se describe a
continuacion.

Los Corporativos podran usar un valor de cero (0) gramos de
CO2/kilbmetro para representar la proporcion de operacion
eléctrica de los vehiculos eléctricos, eléectricos—de—range
extendide, hibridos eléctricos conectables y de celda de
combustible. El uso del valor de cero (0) gramos de
CO2/kilbmetro no tendra restriccion en el volumen de ventas
durante los afios modelo 2025 al 2027.

Los Corporativos obtendran Créditos TAE, siempre y cuando
vendan en el pais vehiculos hibridos, hibridos conectables,

eléctricos, eléetricos—de—rango—extendido o de celda de

combustible.

Justificacion:

La definicion de vehiculo eléctrico de autonomia extendida es
incorrecta, ya que se refiere a un vehiculo eléctrico. Los E-REV

no deben ser clasificados como EV sino como HEV y su
definicion especifica debe ser eliminada.

Los PHEV son vehiculos con emisiones parciales de cero
provenientes del escape, los datos de rendimiento del mundo real
sugieren que su propulsién eléctrica puede situarse entre 26% y
56% mas baja y el consumo real de combustible entre 42 % y 67
% mas alto de lo que se asume en el programa de etiquetado de
la EPA para vehiculos ligeros. Sugerimos incluir el enfoque de la
regulacion de California, Advanced Clean Cars Il e introducir un
requisito minimo de rango eléctrico de 112 km (70 millas) para la
acreditacion completa de PHEV.

Es necesario definir adecuadamente las tecnologias de los
vehiculos y otorgar créditos de acuerdo con sus beneficios reales
en reduccion de emisiones de CO2e.

https://theicct.org/wp-content/uploads/2022/12/real-world-phev-
us-dec22.pdf

El comentario se considera NO PROCEDENTE.

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se sefiala que, no se
elimina este tipo de vehiculos (vehiculo eléctrico de rango
extendido), ya que desde el campo de aplicacion estan
considerados, sin embargo, se indica que este término, se
modificé con base en la respuesta al comentario 1, en la cual, se
describe la sustitucion del término “Vehiculo eléctrico de rango
extendido” por “vehiculo de rango extendido” y en la respuesta
del comentario nimero 50, se clasifico a los vehiculos de rango
extendido como equivalente a vehiculo hibrido conectable y no
conectable, conforme a la Tabla 5 de la Norma Oficial Mexicana
que nos ocupa.
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49 Comentario 7. El comentario se considera NO PROCEDENTE.
Dice: Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
4.4.1. Por introduccién de tecnologias altamente eficientes Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se sefiala que, no se
. = elimina este tipo de vehiculos (vehiculo eléctrico de rango

b) Para flotas de vehiculos automotores nuevos de afios modelo ) N, .
extendido), ya que desde el campo de aplicacion estan

2025 al 2027. . . - P
considerados, sin embargo, se indica que este término, se

modificé con base en la respuesta al comentario 1, en la cual, se

Metodologia TAE describe la sustitucién del término “Vehiculo eléctrico de rango

Para los vehiculos hibridos, hibridos conectables, eléctricos, | €xtendido” por “vehiculo de rango extendido” y en la respuesta

eléctricos de rango extendido o de celda de combustible, los | del comentario nimero 50, se clasific6 a los vehiculos de rango

Corporativos podran ... extendido como equivalente a vehiculo hibrido conectable y no

Debe decir: conectable, conforme a la Tabla 5 de la Norma Oficial Mexicana

- i P - que nos ocupa.

4.4.1. Por introduccion de tecnologias altamente eficientes

b) Para flotas de vehiculos automotores nuevos de afios modelo

2025 al 2027.

Metodologia TAE

Para los vehiculos hibridos, hibridos conectables, eléctricos,

eléctricos—de—rango—extendide o de celda de combustible, los

Corporativos podran ...

Justificacion:

La definicion de vehiculo eléctrico de autonomia extendida es

incorrecta, ya que se refiere a un vehiculo eléctrico. Los E-REV

no deben ser clasificados como EV sino como HEV y su

definicién especifica debe ser eliminada.

Es necesario definir adecuadamente las tecnologias de los

vehiculos y otorgar créditos de acuerdo con sus beneficios reales

en reduccion de emisiones de CO2e.

50 Comentario 8. El comentario se considera PARCIALMENTE PROCEDENTE.

Dice:
4.4.1. Por introduccién de tecnologias altamente eficientes

b) Para flotas de vehiculos automotores nuevos de afios modelo
2025 al 2027.

Tabla 5. Multiplicadores para vehiculos con tecnologias altamente
eficientes aplicables a la Metodologia TAE

Afio modelo

Tipo de vehiculo TAE

2025-2027

Eléctricos / Eléctrico Rango Extendido / 13.5X
celda de combustible (EV, aplica a todos) ’
Hibridos conectables (PHEV) 8.3X
Hibridos (HEV) 5X

Debe decir:
4.4.1. Por introduccion de tecnologias altamente eficientes

b) Para flotas de vehiculos automotores nuevos de afios modelo
2025 al 2027.

Tabla 5. Multiplicadores para vehiculos con tecnologias altamente
eficientes aplicables a la Metodologia TAE

Afio modelo

Tipo de vehiculo TAE

2025-2027

Eléctricos / Eléetrico—Rango—Extendido—/ 20X
celda de combustible (EV, aplica a todos) ’

Hibridos conectables (PHEV) 1.6X
Hibridos(HEV) 5%

Justificacion:

En el entendido de que los multiplicadores son un crédito que el
gobierno considera parte integral de la propuesta, nuestra
recomendacion es que los multiplicadores se alineen con el
primer periodo de los estdndares de los Estados Unidos,
regulacion base para el disefio de la NOM-163, iniciando el
periodo regulado con multiplicadores de 2x para vehiculos
eléctricos, 1.6x para PHEV y eliminarlos gradualmente.

NO PROCEDENTE.

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se sefiala que, no se
elimina este tipo de vehiculos (vehiculo eléctrico de rango
extendido), ya que desde el campo de aplicacion estan
considerados, sin embargo, se indica que este término, se
modificé con base en la respuesta al comentario 1.
PROCEDENTE.

Dado que los “vehiculos eléctricos de rango extendido”, se
reclasifican como “de rango extendido”, el multiplicador TAE se
ajusta para ubicar este tipo de vehiculos dentro del multiplicador
equivalente a Hibridos conectables (PHEV) y de rango extendido
conectables e Hibridos (HEV) y de rango extendido no
conectables, respectivamente, motivo por el cual se modifica la
Tabla 5 para quedar de la siguiente manera:

Decia:

Tabla 5. Multiplicadores para vehiculos con
altamente eficientes aplicables a la Metodologia TAE

tecnologias

Afio modelo
Tipo de vehiculo TAE
2025-2027
Eléctricos / Eléctrico Rango Extendido / 13.5X
celda de combustible (EV, aplica a todos) '
Hibridos conectables (PHEV) 8.3X
Hibridos (HEV) 5X

Dice:
Tabla 5 Multiplicadores para vehiculos con tecnologias altamente
eficientes aplicables a la Metodologia TAE

Afio modelo
Tipo de vehiculo TAE
2025-2027
Eléctricos y de celda de combustible (EV,
A 13.5X
aplica a todos)
Hibridos conectables (PHEV) y de rango
; 8.3X
extendido conectable
Hibridos (HEV) y de rango extendido no 5x
conectable
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Los multiplicadores se adoptaron en Estados Unidos como
disposiciones temporales para incentivar la introduccion temprana
de tecnologias eléctricas, bajo un periodo limitado vy
disminuyendo con el tiempo. A partir de 2026, los multiplicadores
de EV y PHEV se eliminan en los Estados Unidos.

El ICCT apoya la adopcion de multiplicadores para EV y PHEV,
pero no en los montos tan generosos como se establecen en el
proyecto de norma. Los multiplicadores excesivos tienen la
consecuencia no deseada de desincentivar estas tecnologias, ya
que los corporativos pueden vender una cantidad minima de
estos vehiculos y acceder a una cantidad excesiva de créditos.

Solicitamos eliminar los multiplicadores para vehiculos hibridos
eléctricos; los HEV son una categoria amplia que incluye
multiples configuraciones tecnolégicas que podrian capturar casi
la mitad del mercado en los proximos afios. Los hibridos
tradicionales como el Toyota Prius, el HEV méas vendido en
México, ya son una tecnologia madura. Los HEV pueden incluir
funcionalidades de arranque y parada (“start-stop”) que también
se consideran para créditos fuera de ciclo que permiten duplicar
los beneficios y créditos de conteo. Solicitamos que se eliminen
los multiplicadores para HEVSs, los cuales no son otorgados en
ninguna regulacion internacional. La siguiente tabla, muestra los
distintos multiplicadores adoptados en regulaciones
internacionales.

Tabla Comparativa internacional de multiplicadores para créditos
TAE

. A multiplicador | multiplicador multiplicador
2 16 -

2022 - 2024
EEUU 2025 1.75 1.45 .
2026 - 1 4 )
Ell:rr:::?):a 2021 167 1.67 (<50g/km)
2021 - 2024 2 2 (> 50km) -
China
2025 - 1 1 :
Chile 2024 - 2030 3 3 B
México 2025 - 2027 13.5 8.3 5

Todos los multiplicadores deberan desaparecer después de 2027.

Elaboracién propia. Fuente:

https://www.transportpolicy.net/

TransportPolicy.net,
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Comentario 9.
Dice:
4.4.1. Por introduccién de tecnologias altamente eficientes

b) Para flotas de vehiculos automotores nuevos de afios modelo
2025 al 2027.

Metodologia TAE

Debe decir:
4.4.1. Por introduccion de tecnologias altamente eficientes

b) Para flotas de vehiculos automotores nuevos de afios modelo
2025 al 2027.

Formula para crédito TAE 2 para el periodo 2025-2027

CréditoT ABqzy: = (PCPM — PCPoO

. ...9Co, . .qCO)
pr (7yl‘—4k o pr oyz’-—ik =

- (PCPM_‘(,COZ — PCPO_!,COZ)
Ykm Ykm

Donde:

Crédito TAE afio i = crédito por tecnologias altamente
eficientes en unidades de gramos de CO2 por
kilometro para el afio i.

PCPM proy i g cozxkm = Promedio corporativo
ponderado meta proyectado que incluye las ventas
adicionales de vehiculos TAE, expresado en unidades
de gramos de CO2 por kilometro (g CO2/km) para
cada Afio modelo regulado.

El comentario se considera PARCIALMENTE PROCEDENTE.
NO PROCEDENTE.

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se sefiala que al fijar
el segundo término el valor absoluto propuesta por el promovente
para el célculo de créditos por tecnologias altamente eficientes
(TAE) no es aplicable a todas las combinaciones de resultado del
crédito TAE.

PROCEDENTE.

En congruencia a la respuesta del comentario nimero 2, dado
que se identificéd un caso particular en el cual, la aplicacion de la
férmula resulta en una magnitud inadecuada, se establece una
condicionante para el célculo del crédito en este supuesto,
conforme a lo que se describe lineas abajo:

Decia:

44.1. ...

b)...
Metodologia TAE

El monto del Crédito TAE que podran obtener los corporativos
por tecnologias altamente eficientes para cada afio modelo sera
determinado de acuerdo con la siguiente férmula:

CréditoTAE gio; = (PCPMpmyigcoz - PCPOpmyigcoz)

km km

~ (PcPM gco, - PCPO geo, )

km km
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PCPO proy i ¢ cozxkm = Promedio corporativo
ponderado observado proyectado que incluye las
ventas adicionales de vehiculos TAE, expresado en
emisiones (g CO2/km) para cada Afio modelo. La cifra
se redondea al entero mas préximo.

PCPM i ¢ cozxkm = Promedio corporativo ponderado
meta expresado en unidades de gramos de CO2 por
kilbometro (g CO2/km) para cada Afio modelo
regulado.

PCPO i ¢ coazxm = Promedio corporativo ponderado
observado, expresado en emisiones (g CO2/km) para
cada Afio modelo. La cifra se redondea al entero mas
proximo.

Justificacion:

Aunque el disefio proporciona un limite para la cantidad de
créditos que se pueden acumular, la férmula tiene una falla de
disefio.

El crédito se calcula como la diferencia entre 1) las emisiones
observadas proyectadas (PCPO proy) en comparacién con su
objetivo (PCPM proy) y 2) las emisiones reales reportadas
(PCPO) en comparaciéon con su objetivo final (PCPM).

La férmula premia a los vehiculos con menor eficiencia, es decir,
cuantos mas vehiculos no alcancen su objetivo anual (es decir,
PCPM < PCPO), el crédito sera mayor debido al algebra del
segundo término de la formula.

Solicitamos la revision de la aplicacién de estos créditos y ajustar
la formula en consecuencia.

Donde:

Dice:
4.4.1. ...

b)...

El monto del Crédito TAE que podran obtener los corporativos
por tecnologias altamente eficientes para cada afio modelo sera
determinado de acuerdo con la siguiente férmula:

CréditoTAE 50 = (PCPMp,_Oyiﬁz - PCPOpi_Ong;zZ)
- (PCPM_gco,_ - Pcpo_ng)
“rm Ykm

Donde:

NOTA 2: Para la determinacion del Crédito TAEazo
antes de la ponderacion por ventas, si y solo si, el

resultado del término 2 “(PCPMEQWA - PCPO[ng)“ es
km km

negativo y el término 1

groz —
royi=—=
ProYim

“(PCFM
PCPOpmyiﬂ) " es positivo y esta condicion del término
km

2 “(PCPM[& - PCP()I,M)“ se presenta durante dos

km km
afios modelo consecutivos en el periodo regulado; el
corporativo para esos dos afios modelo tendrd en
cuenta para el calculo del Crédito TAEan, la magnitud
absoluta del término 2 "(PCPMtw— PCPO[w)“;

km km

dicha restara  al

término 1
"(PCPM aco, — PCPO . Luz)", de acuerdo con el
Proyvie” P m

magnitud  se

royi——=

afio modelo correspondiente. Si la condicion se
presentara en un tercer afio modelo, el criterio también
se aplicara.

52

Comentario 10.
Dice:

4.2. Promedio corporativo ponderado meta (PCPM) en
términos de emisiones de biéxido de carbono

Debe decir:

4.2. Promedio corporativo ponderado meta (PCPM) en
términos de emisiones de bi6xido de carbono

Solicitamos revisar las metas de la propuesta para que se
alineen con las metas climaticas de México y el 50% de
ventas al 2050 de vehiculos ligeros al 2030.

Justificacion:

El proyecto de norma propuesto es menos ambicioso que la
propuesta de 2018, ademas, no se consideran ni se alinea la
propuesta con las metas adoptadas por México en la pasada
COP27 para alcanzar la meta de 50% de ventas de vehiculos al
2030.

La SEMARNAT estim6 que el proyecto de la Fase 2 publicado en
2018 reduciria 18.5 MtCO2e en 2030 mientras que la propuesta
publicada en 2023 solo reduciria 8.9 MtCO2e en el mismo
periodo de tiempo, lo que resultaria en una pérdida del 52%.

El Proyecto de la Fase 2 2018 reguldé los modelos de los afios
2019 a 2025 con una mejora sostenida de la eficiencia anual y
estableci6 limites de 88.9 g CO2e para vehiculos de pasajeros
(VP) y 130.7 g CO2e para caminetas ligeras (CL) en 2025. Estos
mismos limites se alcanzarian en 2027 bajo proyecto publicado
en 2023 debido a el retraso de dos afios de la norma y a la
extension de los limites establecidos para 2016, resultando
menor su efectividad.

Tabla Limites para vehiculos de pasajeros y camionetas ligeras
en los proyectos de la Fase 2 de 2018 y 2023.

Fase 2 - proyecto 2018

2017|2018 |2019 2021 | 2022 2024 | 2025
[IETERISOCTTTN 1374 1374 1239 1192 1143 1082 1043 996 889
Tasa de cambio afio e 10% 4% 4% 4% 4% 4% 1%
[(ITCIC NV 1928 1929 1815 1771 1658 1582 1511 1442 1307

Tasa de cambio afio [0 6% 2% 62 58 52 5% o

El comentario se considera NO PROCEDENTE.

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se indica que el Grupo
de Trabajo determiné como no procedente el comentario toda
vez que no se cuenta con los documentos técnicos que den
sustento a lo propuesto por el comentarista y por ende no se
realiza ajuste alguno en el texto de la norma.
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Fase 2 - proyecto 2023

2017

2018

2019

Ponodo reguiado

Limste VP CO0 ghm RENES 1374 1374 1374 1374 1374 1374 1374 43 9% €

Tasa de camteo afio o o 0 o o o o 2 4 1
[EENCRCOPINN 1520 1020 1020 1929 1029 1920 1929 1020 1511 1442
Tasa do cambio afo o o 0 o o o o Z3

0 Go aumento en emgencia

-SEMARNAT 2018, “Analisis costo beneficio de la propuesta
regulatoria del Proyecto de Modificacion a la Norma

Oficial Mexicana NOM-163-SEMARNAT-ENER-SCFI-2013”.

https://cofemersimir.gob.mx/expediente/22192/mir/45178/anexo/4
630365

.- SEMARNAT 2023, “Analisis costo beneficio del andlisis de
impacto regulatorio del PROY-NOM-163-

SEMARNAT-SCFI-2023”. https://cofemersimir.gob.mx/mirs/55227

.- Los limites se calculan aplicando los parametros contenidos en
las dos proyectos, considerando un valor sombra de

3.86 m2 para PV y 4.87 m2 para CL.

53 Comentario 11. El comentario se considera NO PROCEDENTE.

4.4.2. Relacionados con sistemas de aire acondicionado Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley

Dice: Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se sefiala que, dando

4.4.2. Relacionados con sistemas de aire acondicionado seguimiento a lo establecido en la NOM-163-SEMARNAT-ENER-
. N SCFI-2013 y dado que no se puede obligar a los sujetos

a) Para flotas de vehiculos automotores nuevos de afios modelo ; . . )

2017 a 2024 regulados en el periodo de cumplimento voluntario, se mantiene

el texto del PROY-NOM-163-SEMARNAT-SCFI-2023.

Para obtener el Crédito el programa de penetraciéon que presente

el Corporativo, debera respetar como minimo un 80 % de la

planeacién presentada.

Debe decir:

4.4.2. Relacionados con sistemas de aire acondicionado

a) Para flotas de vehiculos automotores nuevos de afios modelo

2017 a 2024

Para obtener el Crédito el programa de penetraciéon que presente

el Corporativo, debera integrar en al menos 80% de las ventas

del Afio modelo regulado la penetracién de las tecnologias mas

eficientes y de alta hermeticidad en el sistema de aire

acondicionado.

Justificacion:

Solicitamos la revision de las condiciones habilitantes para

acceder al crédito por penetracion de tecnologia, para

condicionar su otorgamiento solo si el 80% de los vehiculos

vendidos incorporan estas tecnologias. El lenguaje actual es

confuso y podria interpretarse como la concesion del crédito

independientemente de la fraccién de la flota que introduzca las

tecnologias anteriores, ya que solo estd vinculado al

cumplimiento del 80% del plan, y no a las ventas.

54 Comentario 12. El comentario se considera PARCIALMENTE PROCEDENTE.

Dice:
4.4.2. Relacionados con sistemas de aire acondicionado

b) Para flotas de vehiculos automotores nuevos de afios
modelo 2025 al 2027.

ii. Uso de gases refrigerantes que por sus
caracteristicas fisicoquimicas presenten un menor potencial de
calentamiento global tomando como referencia el refrigerante
HFC-134a (Potencial de calentamiento global de 1300
PCG/IGWP).

Debe decir:
4.4.2. Relacionados con sistemas de aire acondicionado

b) Para flotas de vehiculos automotores nuevos de afios
modelo 2025 al 2027.

ii. Uso de gases refrigerantes que por sus
caracteristicas fisicoquimicas presenten un menor potencial de
calentamiento global tomando como referencia un potencial de
calentamiento global de 150 (PCG/GWP).

NO PROCEDENTE.

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se sefiala que, la
propuesta que hace el promovente no se considera la mas
apropiada para este instrumento normativo, dado que, si bien el
Estado mexicano esta adherido al Protocolo de Montreal, se tiene
que cumplir con un calendario que restringe el uso de sustancias
especificas (gases refrigerantes), dependiendo del potencial de
calentamiento global.

PROCEDENTE.

A fin de atender la preocupacion del promovente, , en
congruencia a la respuesta del comentario nimero 2, se
establece una nota que limita el uso de los gases y las sustancias
reguladas conforme a la legislacién nacional y los acuerdos
internacionales en los que el Estado mexicano es parte; motivo
por el cual se crea una nota en el inciso b) del numeral 4.4.2 del
presente instrumento normativo y queda de la siguiente manera:
Decia:

44.2. ..

a)

b)
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Justificacion:

FO-1234yf, tiene un GWP de 4, en comparaciéon con 1430 del
HFC-134a. Tomando como referencia el mercado de los Estados
Unidos en 2021, 95% de los vehiculos nuevos utilizaron HFO-
1234yf. Esta tendencia se espera para México, como parte de los
acuerdos internacionales para eliminar su uso (Enmienda de
Kigali sobre el Protocolo de Montreal).

Del 5 % restante de vehiculos nuevos en 2021 en los Estados
Unidos que no utilizaron el refrigerante HFO1234yf, todos
excepto un nimero muy pequefio, lograron créditos por fugas de
aire acondicionado a través de un mejor rendimiento del sistema
de aire acondicionado. Todos los fabricantes informaron algin
tipo de créditos por fugas de aire acondicionado en el afio modelo
2021, lo que resulté en un crédito general para la industria de 9
g/km. Se toma como referencia el mercado de LDV de los
Estados Unidos, toda vez que en México no se cuentan con cifras
publicas sobre la penetracion de la tecnologia.

Solicitamos que el refrigerante HFC-134a ya no se utilice como
referencia para la mejora, el cual ademas fue prohibido en
Estados Unidos desde 2021.
https://www.epa.gov/system/files/documents/2022-
12/420r22029.pdf).

i
ii.
iii.
Los Créditos se otorgaran en los siguientes casos:
i
ii.
iii.
Dice:
44.2. ..
a)

b)

i

ii.

iii.

Los Créditos se otorgaran en los siguientes casos:

i.

ii.

iii.
NOTA 3: el uso del tipo de gas refrigerante estara sujeto a lo
dispuesto en la legislacién nacional aplicable y lo establecido en

los acuerdos internacionales en los que el Estado mexicano sea
una de las partes, en la materia.

55 Comentario 13. El comentario se considera NO PROCEDENTE.

4.4.3. Relacionados con la penetracion tecnolégica Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley

Dice: Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se sefiala que, dando

4.4.3. Relacionados con la penetracion tecnolgica seguimiento a lo establecido en la NOM-163-SEMARNAT-ENER-
e SCFI-2013 y dado que no se puede obligar a los sujetos

regulados en el periodo de cumplimento voluntario, se mantiene

La condicién indispensable para adjudicar el Crédito es que el | el texto del PROY-NOM-163-SEMARNAT-SCFI-2023.

Corporativo respete como minimo un 80 % de la planeacién de

penetracion de tecnologias presentada para cada Afio modelo

regulado.

Debe decir:

4.4.3. Relacionados con la penetracién tecnolégica

La condicién indispensable para adjudicar el Crédito es que el

Corporativo integre en al menos 80% del Afio modelo regulado la

penetracion de las tecnologias.

Justificacion:

Solicitamos la revision de las condiciones habilitantes para

acceder al crédito por penetracion de tecnologia, para

condicionar su otorgamiento solo si el 80% de los vehiculos

vendidos incorporan estas tecnologias. El lenguaje actual es

confuso y podria interpretarse como la concesion del crédito

independientemente de la fracciéon de la flota que introduzca las

tecnologias anteriores, ya que solo estd vinculado al

cumplimiento del 80% del plan, y no a las ventas.

56 Comentario 14. El comentario se considera NO PROCEDENTE.

4.6. Criterios de aceptacion
Dice:

4.6. Criterios de aceptacion
Formula 1

CAL{3010-2027 = I[[[(PCPM, — PCPO;)2010 * Ventas; 5919]

+ [(PCPM; — PCPO;)020 * Ventas; 2020]
[(PCPM; — PCPO;),,1 * Ventas; ;1]
[(PCPM; — PCPO;)202, * Ventas; 59;2]
[(PCPM; — PCPO;) 303 * Ventas; 59,3]
[(PCPM; — PCPO;) 3024 * Ventas; 59;4]
[(PCPM; — PCPO;) 025 * Ventas; 59;5]
[(PCPM; — PCPO;) 2026 * Ventas; 2026]
[(PCPM; — PCPO;),,7 * Ventas; 2\»27]]

+ 247760] /Z Ventasissisisisy

= Cumple

+
.
+
+
+
+
+

=0

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se sefiala que, el
PROY-NOM-163-SEMARNAT-SCFI-2023 establece un periodo
voluntario desde 2019 a 2024 como una forma de reconocer el
esfuerzo anticipado realizado por los corporativos que cumplieron
con las metas establecidas para el afilo modelo 2016, asi como
reconocer el esfuerzo anticipado al generar créditos por
introduccion de tecnologias altamente eficientes, tecnologias
fuera de ciclo y mejoramiento en los sistemas de eficiencia de
aire acondicionado.
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Dénde:

CAL 20192027 = Criterio de aceptacion 1 del Corporativo
i en unidades de gramos de CO2 para las flotas de
Afio modelo 2019-2027.

Ventas | 20102027 = Ventas totales del Corporativo en el
periodo 2019-2027.

247 760= es el kilometraje estimado asociado con la
vida Gtil de un vehiculo.

NOTA 4: Para el caso de los términos [(PCPMj - PCPOj)2019 x
Ventasj 2019], [(PCPM, - PCPOI)zaza X Ventas; 2020]; [(PCPM,’-
PCPO)) 2021 X Ventas; zozq], [(PCPM; - PCPO)) 2022 X Ventas; zp24,
[(PCPM; - PCPO)) 2025 x Ventas; 2oz y [(PCPM; - PCPO)) 2024 X
Ventas; 224, €stos se podran emplear de forma voluntaria a
juicio del corporativo; en caso contrario, los términos
correspondientes de (PCPM; - PCPO)) s » Y de Ventas; sio n
seran considerados como cero (0).

Debe decir:
4.6. Criterios de aceptacion
Formula 1

CA1i3025-2027 = [[[[(PCPMi — PCPO;) 5025 * Ventas; 5g,5]

+ [(PCPM; — PCPO;) 3036 * Ventas; 3036]
+ [(PCPM; — PCPO;) 3037 * Ventasizuz'f']]

+ 247760 /Z Ventas; “'25_2””] =0
= Cumple

Doénde:

CAL1 20252007 = cCriterio de aceptacién 1 del Corporativo
i en unidades de gramos de CO2 para las flotas de
Afio modelo 2025-2027.

Ventas | 20252027 = ventas totales del Corporativo en el
periodo 2025-2027.

247 760= es el kilometraje estimado asociado con la
vida util de un vehiculo.

Justificacion:

[Seccién 4.6 Formulas 1, 2 y 3] La Férmula 1 establece que la
norma se aplica a los modelos de los afios 2019 a 2024 de forma
voluntaria y a discrecion de cada fabricante.

De los considerandos se establece que “...se ajust6 también el
periodo regulado para iniciar con los afios modelo 2025, dado
que los afios modelo anteriores a 2022 ya se comercializaron, los
correspondientes al afio modelo 2023 se estan comercializando
actualmente, y las unidades con afio modelo 2024 iniciaran su
comercializacion en el segundo semestre del afio 2023.”

Dado que el periodo regulado inicia con los vehiculos afios
modelo 2025 y no se incluyen a los vehiculos correspondientes a
los afios modelo 2019 a 2024, en dicho periodo tampoco se debe
considerar en el célculo del criterio de aceptacion Férmula 1, y se
deben eliminar los textos, parametros y valores que hacen
referencia a dicho periodo.

Dado que la exigencia de estandar sigue siendo la misma que los
valores objetivo de la Fase 1 de 2016, solicitamos que no se
permita la acumulacién de créditos durante ese mismo periodo
(2019 a 2024).
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Comentario 15.
Dice:
4.6. Criterios de aceptacion

Férmula 2
CA2i2019-2027 = [CAL 2010-2027
+ [Crédito TAE; 2025-2027
+ Crédito ACL; 2025-2027
+ Crédito ACLR; 3025-2027
+ Crédito ACE; 3025-2027
+ Crédito TFC; uuﬁ—zuﬁ]
+ [Crédito TAE; 5019-2024 + Crédito PT; 50192024
+ Crédito AC; 5019-2024]
+ [Crédito TAE; 30172018 + Crédito PT 50172018
+ Crédito AC; 5017-2018] + Créditos; 5014-2016]
= 0 = Cumple
Dénde:

CA2 | 2019-2027 = criterio de aceptacion 2 del
Corporativo i en unidades de gramos de CO2 para las
flotas de Afio modelo 2019-2027.

CAl | 2019-2027 = criterio de aceptacion 1 del
Corporativo i en unidades de gramos de CO2 para las
flotas de Afio modelo 2019-2027.

Crédito TAE i 2019-2024 = Crédito por introduccién de
tecnologias altamente eficientes en unidades de
gramos de CO2 para las flotas de Afio modelo 2019-
2024.

Crédito PT i 2019-2024= Crédito por penetracion
tecnoldgica en unidades de gramos de CO2 para las
flotas de Afio modelo 2019-2024.

Crédito AC i 2019-2024 = Crédito relacionado a
sistemas de aire acondicionado en unidades de
gramos de CO2 para las flotas de Afio modelo 2019-
2024.
Debe decir:
4.6. Criterios de aceptacion
Férmula 2
CAZ! 2025-2027 = [CA1|£(D2572L127
+ [Crédito TAE; 50252027
+ Crédito ACL; 5025-2027
+ Crédito ACLR| 5025-2027
+ Crédito ACE; 5025-2027
+ Crédito TFC; 5025-2027]
+ [Crédito TAE; 5017-2018 + Crédito PTj 59172018
+ Crédito AC; 5017-2018] + Créditos; ,014-2016]
> 0 = Cumple
Dénde:
CA2 | 2025-2027 = criterio de aceptaciéon 2 del
Corporativo i en unidades de gramos de CO2 para las
flotas de Afio modelo 2025-2027.
CAl i 2025-2027 = criterio de aceptacién 1 del
Corporativo i en unidades de gramos de CO2 para las
flotas de Afio modelo 2025-2027.

Crédito TAE | P ; ”
. ﬁ.;.EE to-por-introduccion-de

Justificacion:
Misma justificacion al comentario 14.

Dado que el periodo regulado inicia con los vehiculos afios
modelo 2025 y no se incluyen a los vehiculos correspondientes a
los afios modelo 2019 a 2024, en dicho periodo tampoco se debe
considerar en el calculo del criterio de aceptaciéon Férmula 2, y se
deben eliminar los textos, parametros y valores que hacen
referencia a dicho periodo.

El comentario se considera NO PROCEDENTE.

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacién, se sefiala que, el
PROY-NOM-163-SEMARNAT-SCFI-2023 establece un periodo
voluntario desde 2019 a 2024 como una forma de reconocer el
esfuerzo anticipado realizado por los corporativos que cumplieron
con las metas establecidas para el afio modelo 2016, asi como
reconocer el esfuerzo anticipado al generar créditos por
introduccién de tecnologias altamente eficientes, tecnologias
fuera de ciclo y mejoramiento en los sistemas de eficiencia de
aire acondicionado.
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58 Comentario 16. El comentario se considera NO PROCEDENTE.
4.6. Criterios de aceptacion Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Dice: Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se sefiala que, el
o B PROY-NOM-163-SEMARNAT-SCFI-2023 establece un periodo
4.6. Criterios de aceptacion voluntario desde 2019 a 2024 como una forma de reconocer el
Formula 3 esfuerzo anticipado realizado por los corporativos que cumplieron
CA3jy019-2027 = CA2j3019- 5027 + Transferencia,, = 0 = Cumple | CON las metas establecidas para el afio modelo 2016, asi como
Donde: reconocer el esfuerzo anticipado al generar créditos por
onde: introduccion de tecnologias altamente eficientes, tecnologias
CA3 j 2019-2027 = criterio de aceptacion 3 del | fuera de ciclo y mejoramiento en los sistemas de eficiencia de
Corporativo j en unidades de gramos de CO2 para las | aire acondicionado.
flotas de Afio modelo 2019-2027.
CA2 | 2019-2027 = criterio de aceptacion 2 del
Corporativo j en unidades de gramos de CO2 para las
flotas de Afio modelo 2019-2027.
Debe decir:
4.6. Criterios de aceptacion
Formula 3
CA3jz025-2027 = CAZjp025-2027 + Transferencia,, = 0 = Cumple
Donde:
CA3 j 2025-2027 = criterio de aceptacion 3 del
Corporativo j en unidades de gramos de CO2 para las
flotas de Afio modelo 2025-2027.
CA2 j 2025-2027 = criterio de aceptacion 2 del
Corporativo j en unidades de gramos de CO2 para las
flotas de Afio modelo 2025-2027.
Justificacion:
Misma justificacion al comentario 14.
Dado que el periodo regulado inicia con los vehiculos afios
modelo 2025 y no se incluyen a los vehiculos correspondientes a
los afios modelo 2019 a 2024, en dicho periodo tampoco se debe
considerar en el célculo del criterio de aceptaciéon Férmula 2, y se
deben eliminar los textos, parametros y valores que hacen
referencia a dicho periodo.
59 Comentario 17. El comentario se considera NO PROCEDENTE.

Dice:

4.6. Criterios de aceptacion

Férmula 4

Mecanismo de compensacion

Debe decir:

4.6. Criterios de aceptacion

Férmula4

(Eliminar)

Justificacion:

La propuesta de la Fase 2 publicada en 2023 es menos estricta
que la de 2018 como se describe en los considerandos y por lo
tanto no respalda la inclusion de esta flexibilidad, mas audn, la
regulacion de origen de la EPA no considera este tipo de
mecanismo de cumplimiento. Adicionalmente, el Clean Air Act
establece que no hay opcién para los fabricantes de pagar en

lugar de dar cumplimiento a los estandares, esto es, no hay un
mecanismo de “offset”.

Entendemos que bajo este mecanismo propuesto, otros
proyectos climaticos podrian compensar las emisiones de los
vehiculos a un costo potencial mas bajo, pero los esfuerzos de
mitigacion de la NOM-163 ya fueron identificados por el INECC
como la opcién mas rentable.

Ademas, para descarbonizar el sector del transporte y cumplir
con los objetivos del Acuerdo de Paris, debemos acelerar la
introduccion de tecnologias de cero emisiones a un mayor ritmo,
los estandares de CO2 son una politica exitosa para respaldar
este objetivo. Establecer metas a las emisiones del transporte
trae beneficios adicionales para la calidad del aire y la salud.

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacién, se sefiala que el
promovente no justifica técnicamente la eliminacion de este
mecanismo de compensacion y solo sugiere otro tipo de politicas
ambientales para contribuir a mitigar los efectos del cambio
climético generados por el sector transporte, mismas que quedan
fuera de los alcances de este instrumento normativo.
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Solicitamos que este mecanismo de compensacion sea excluido
del proyecto de adecuacién de la norma.

Cualquier sancion o pago de compensacion, como minimo, debe
exigir el mismo costo que deben incurrir los corporativos
automotrices para cumplir con la normativa. EI ICCT desarrollé un
andlisis costo-beneficio para informar las discusiones alrededor
de la propuesta de 2018.

En Estados Unidos la EPA establece multas de hasta
USD$48,762 por vehiculo dentro del Clean Air Act, y que varia
segun la causa del incumplimiento o violacién de las emisiones
corporativas. Y cuando esto sucede, los vehiculos que no
cumplen se retiran del mercado hasta que se alcanza el limite
establecido. Es decir, aunque se pague una multa o
compensacion se debe hacer cumplir las reducciones esperadas.

https://theicct.org/wp-content/uploads/2021/06/Mexico-
OMEGA_ICCT_white-paper_26052017_vF_corr.pdf

60

Comentario 18.
Transitorios
Dice:
Transitorios

Octavo. Una vez que la PROFEPA cuente con el reporte anual de
informacion, con respecto al afio modelo 2025 conforme a los
tiempos que establece la Tabla 21. Calendario, del presente
Proyecto de Norma oficial mexicana, las Autoridades
Normalizadoras realizardn una evaluacién sobre el impacto
ambiental en el cumplimiento de las metas de emisiones, de los
créditos relacionados con introduccién de tecnologias altamente
eficientes calculados conforme a la metodologia establecida en el
inciso b) del numeral 4.4.1. Por introducciéon de tecnologias
altamente eficientes. La evaluacion se realizard conforme a los
lineamientos que para tal efecto expida la Secretaria a mas tardar
30 dias posteriores a la entrada en vigor de este instrumento
normativo, y en su caso se podra revisar y modificar el inciso b)
del numeral 4.4.1.

Debe decir:
Transitorios

Octavo. Una vez que la PROFEPA cuente con el reporte anual de
informacién, con respecto a los afios modelo 2025 a 2027,
conforme a los tiempos que establece la Tabla 21. Calendario,
del presente Proyecto de Norma oficial mexicana, las Autoridades
Normalizadoras realizardn una evaluacién sobre el impacto
ambiental en el cumplimiento de las metas de emisiones, de los
créditos relacionados con introduccion de tecnologias altamente
eficientes calculados conforme a la metodologia establecida en el
inciso b) del numeral 4.4.1. Por introducciéon de tecnologias
altamente eficientes. La evaluacion se realizara anualmente
conforme a los lineamientos que para tal efecto expida la
Secretaria a més tardar 30 dias posteriores a la entrada en vigor
de este instrumento normativo, y en su caso se podra revisar y
modificar el inciso b) del numeral 4.4.1 para los mimos afios.

90 dias después de la publicacion de la norma definitiva, las
Autoridades Normalizadoras realizaran una evaluacion sobre el
impacto ambiental en el cumplimiento de las metas de emisiones
y de los créditos relacionados con introduccion de tecnologias
altamente eficientes otorgados en la NOM-163-
SEMARNATENER-SCFI-2013.

Justificacion:

En relacion con la seccién 4.4.1 “Metodologia TAE”, Solicitamos a
la autoridad responsable que publique la evaluacion de estos
créditos y el impacto sobre los alcances de la norma anualmente
para dar un seguimiento sobre su cumplimiento y previamente a
evaluar la conformidad del periodo regulado.

Adicionalmente solicitamos que las autoridades normalizadoras
publiquen la evaluacion del impacto de la NOM-163-SEMARNAT-
ENER-SCFI-2013 para informar el disefio del PROY-NOM-163-
SEMARNAT-SCFI-2023 y realizar los ajustes de disefio
correspondientes antes de adoptarla.

El comentario se considera NO PROCEDENTE.

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacién, se sefiala que, el fin
que busca el articulo Octavo transitorio es tener una metodologia
para evaluar el impacto en las emisiones por la aplicaciéon de la
formula para el célculo de los créditos por introducciéon de
tecnologias altamente eficientes para el primer afio modelo
regulado (2025).

Por otra parte, es importante sefialar que la evaluacién del
cumplimiento de la norma oficial mexicana NOM-163-
SEMARNAT-ENER-SCFI-2013 ya tuvo efecto.
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Comentario 19.

Apéndice D

Dice:
Apéndice D
(normativo)
Informacion técnica

A continuacion, la relacién de informacion técnica necesaria y
la que esté marcada con (*) es opcional:

D.1 Datos generales
f) Nimero de puertas*

D.2 Dimensiones
a) Carroceria*
b) Largo (mm)*
c) Ancho (mm)*
d) Alto (mm)*
e) Dimensiones para el célculo de la Sombra*

D.4 Rendimiento de combustible (km/l)*
a) Rendimiento en ciudad*
b) Rendimiento en carretera*
c) Rendimiento combinado*
D.5 Emisiones contaminantes (g/km)

) Oxido nitroso (N20)*
k) Metano (CH4)*

D.10 Aire acondicionado

e) Capacidad del sistema de aire acondicionado*
f) Tecnologia del sistema de aire acondicionado*

D.12 Datos prueba

f) Pais de origen del vehiculo*.
Debe decir:

Apéndice D

(normativo)

Informacién técnica

A continuacion, la relacién de informacion técnica necesaria y
la que esté marcada con (*) es opcional:

D.1 Datos generales
f) Nimero de puertas

D.2 Dimensiones
a) Carroceria
b) Largo (mm)
c) Ancho (mm)
d) Alto (mm)
e) Dimensiones para el calculo de la Sombra

D.4 Rendimiento de combustible (km/I)
a) Rendimiento en ciudad

b) Rendimiento en carretera

¢) Rendimiento combinado

D.5 Emisiones contaminantes (g/km)

i Oxido nitroso (N20)
k) Metano (CH4)

El comentario se considera PARCIALMENTE PROCEDENTE.
NO PROCEDENTE.

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se sefiala que, la
informacién que no es necesaria para la evaluacion de la
conformidad del instrumento normativo se mantiene como
informacién de caracter voluntario, a decision de los corporativos.

PROCEDENTE.

Se acepta que la informacién relacionada con el numeral D.2, los
incisos e) y f) del numeral D.10 y el inciso f) del numeral D.12,
deben ser considerados como informacién obligatoria para el
procedimiento de evaluacién de la conformidad, y quedan de la
siguiente manera:

Decia:
Apéndice D
(normativo)
Informacién técnica

A continuacién, la relacién de informacion técnica necesaria y
la que esté marcada con (*) es opcional:

D.1 Datos generales
f) NUmero de puertas*

D.2 Dimensiones

a) Carroceria*

b) Largo (mm)*

c) Ancho (mm)*

d) Alto (mm)*

e) Dimensiones para el célculo de la Sombra*

D.4 Rendimiento de combustible (km/I)*

a) Rendimiento en ciudad*
b) Rendimiento en carretera*
c) Rendimiento combinado*

D.5 Emisiones contaminantes (g/km)

i) Oxido nitroso (N20)*
k) Metano (CH4)*

D.10 Aire acondicionado

e) Capacidad del sistema de aire acondicionado*
f) Tecnologia del sistema de aire acondicionado*

D.12 Datos prueba

f) Pais de origen del vehiculo*.
Dice:
Apéndice D
(normativo)
Informacién técnica

A continuacion, la relaciéon de informacién técnica necesaria y
la que esté marcada con (*) es opcional:

D.2 Dimensiones

a) Carroceria

b) Largo (mm)

c) Ancho (mm)

d) Alto (mm)

e) Dimensiones para el célculo de la Sombra

D.10 Aire acondicionado
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D.10 Aire acondicionado

e) Capacidad del sistema de aire acondicionado
f) Tecnologia del sistema de aire acondicionado

D.12 Datos prueba

f) Pais de origen del vehiculo
Justificacién:

El Apéndice D detalla los pardmetros de informacion
obligatorios y opcionales para el reporte. Sugerimos que todos
sean obligatorios, ya que es consistente con las mejores
practicas en otras regiones, para dar seguimiento al
cumplimiento de la norma y por el acceso a informaciéon por
parte de las autoridades y de los compradores y conductores
de los vehiculos. De manera especifica, por su relevancia,
solicitamos hacer obligatorios los parametros que a
continuaciéon se enlistan, y que en el apéndice D aparecen
como opcionales actualmente:

. NUmero de puertas.

. Dimensiones:  Carroceria; Largo; Alto  (mm);
dimensiones para el célculo de la Sombra.

. Rendimiento de combustible (km/l): en Ciudad,
Carretera y Combinado.

. Oxido Nitroso (N20); Metano (CH4).

. Pais de origen del vehiculo.

. Capacidad y tecnologia del sistema de aire

acondicionado

e) Capacidad del sistema de aire acondicionado
f) Tecnologia del sistema de aire acondicionado

D.12 Datos prueba

f) Pais de origen del vehiculo.

PROMOVENTE: El Poder del Consumidor. Firma: Stephan Brodziak, 8 de agosto de 2023.
62 Comentario 1. El comentario se considera NO PROCEDENTE.
Dice: Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Seccién CONSIDERANDO Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se sefiala que el
Que en la NOM-163-SEMARNAT-ENER-SCFI-2013 se incluyo | COMentario se refiere a un considerando, los cuales tienen la
. L N . finalidad de explicar la motivacion de la Autoridad Normalizadora
una flexibilidad que implica la definicion de metas alternativas de I bo | dificacion del inst i i
cumplimiento para aquellos corporativos que tuviesen una muy para fevar a cabo a_ mo ||caC|o.n. e. instrumento norma IVQ’
. ) P . aunado a que no contienen especificaciones que deban cumplir
limitada variedad de lineas de vehiculos y que, por lo tanto, ) . .
. . . los sujetos regulados, en ese sentido, el Grupo de Trabajo
necesitaban un periodo mayor para adaptar sus vehiculos, determing dente | ta del tarist
especialmente en los primeros afios, y con ello poder cumplir con €lermino como no procedente la propuesta del comentarista.
dicho instrumento normativo.
Debe decir:
Seccion CONSIDERANDO
ELIMINAR
Justificacion:
El permitir la flexibilidad en las metas de cumplimiento, aunque
tenga la intencién de estar destinada a los corporativos que
tengan una variedad limitada de lineas de vehiculos, podra ser
aprovechada por la industria en general para optar por cumplir de
formas con baja exigencia en la meta de mitigacion.
63 Comentario 2. El comentario se considera NO PROCEDENTE.

Dice:

Seccion CONSIDERANDO

Que, debido al incremento de la exigencia de los niveles de
emision de biéxido de carbono a través del Proyecto de Norma
Oficial Mexicana PROY-NOM-163-SEMARNAT-SCFI-2023, se
incluyeron, no sélo nuevos créditos, sino también un cuarto
criterio de aceptacién, el cual consiste en un mecanismo de
compensacion.

Debe decir:

Seccion CONSIDERANDO

ELIMINAR

Justificacion:

Con este nivel de flexibilidad se pierde el potencial de mitigacion
de la norma, no se deben dar mayores facilidades a la industria,
ya tuvieron un periodo plano demasiado largo como para, encima
de ellos, facilitarles el cumplir con tan baja exigencia.

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se sefiala que el
comentario se refiere a un considerando los cuales tienen la
finalidad de explicar la motivacién de la Autoridad Normalizadora
para llevar a cabo la modificacion del instrumento normativo,
aunado a que no contienen especificaciones que deban cumplir
los sujetos regulados, en ese sentido, el Grupo de Trabajo
determiné como no procedente la propuesta del comentarista.
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64 Comentario 3. El comentario se considera NO PROCEDENTE.
Dice: Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Seccién 3.27 Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se sefiala que los
Vehiculo eléctrico: vehiculos electrlcos_ po F:uentan con escape que provenga de un
B . . B motor de combustion interna, por ese motivo no procede el
vehlculo,aut'omotor cuyo funcmnarmento 0 propulsion es 100% de | comentario que hace el promovente.
modo eléctrico y genera cero emisiones por combustion durante
su operacion.
Debe decir:
Vehiculo eléctrico:
vehiculo automotor cuyo funcionamiento o propulsion es 100% de
modo eléctrico y genera cero emisiones en el escape por
combustién, durante su conduccién u operacion.
Justificacién:
Es importante delimitar la definicion de vehiculo eléctrico, a
manera de no caer en las clasificaciones ambiguas con que
algunos corporativos ofertan vehiculos de motor eléctrico con
asistencia de un motor de combustion, de otra manera se
otorgaran beneficios indebidos a vehiculos que no son 100%
eléctricos en su operacion.
65 Comentario 4. El comentario se considera PARCIALMENTE PROCEDENTE.
Dice: NO PROCEDENTE.
Seccién 3.28. Vehiculo eléctrico de rango extendido (E-REV): | Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
vehiculo cuyo funcionamiento o propulsién es 100 % de modo | Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se sefiala que en el
eléctrico cuando se dispone de energia eléctrica almacenada en | cuerpo de la presente Norma Oficial Mexicana permanecen
el sistema y cuenta con una fuente auxiliar de energia | especificaciones que les aplican a este tipo de vehiculos, motivo
(usualmente un motor de combustién interna) que es utilizada | por el cual no procede el comentario que hace el promovente.
para proporcionar energia al sistema eléctrico y continuar con el | PROCEDENTE.
funcionamiento o propulsién 100 % de modo eléctrico. ) L
) En congruencia a la respuesta del comentario nimero 1, dado
Debe decir: que este tipo de vehiculos no son eléctricos en su totalidad,
Seccién 3.28. porque cuentan con un motor de combustién en su interior, se
ELIMINAR debe ajustar la definicion, para quedar de la siguiente manera:
Justificacion: Decia:
No se debe dar cabida a definiciones ambiguas que den | 3-28. Vehiculo eléctrico de rango extendido (E-REV):
beneficios indebidos a vehiculos que no son 100% eléctricos en | vehiculo cuyo funcionamiento o propulsién es 100 % de modo
su operacion. eléctrico cuando se dispone de energia eléctrica almacenada en
el sistema y cuenta con una fuente auxiliar de energia
(usualmente un motor de combustion interna) que es utilizada
para proporcionar energia al sistema eléctrico y continuar con el
funcionamiento o propulsién 100% de modo eléctrico.
Dice:
3.28 Vehiculo de rango extendido
vehiculo cuyo funcionamiento o propulsién es 100 % de modo
eléctrico cuando se dispone de energia eléctrica suministrada por
fuente externa o no almacenada en el sistema y cuenta con una
fuente de energia, usualmente un motor de combustién interna,
que es utilizada para proporcionar energia al sistema eléctrico y
continuar con el funcionamiento o propulsién 100 % de modo
eléctrico. Este vehiculo no es cero emisiones.
66 Comentario 5. El comentario se considera NO PROCEDENTE.

Dice:
Seccion 4.4.1.
Por introduccién de tecnologias altamente eficientes

b) Para flotas de vehiculos automotores nuevos de afios modelo
2025 al 2027.

Los Corporativos podran acceder a Créditos por Tecnologias
Altamente Eficientes (TAE) para los afios modelo 2025 al 2027,
siempre que vendan en el pais vehiculos hibridos, hibridos
conectables, eléctricos, eléctricos de rango extendido o de celda
de combustible. Para determinar el monto del Crédito deben
aplicar la metodologia que se describe a continuacion.

Los Corporativos podran usar un valor de cero (0) gramos de
CO2/kilometro para representar la proporcion de operaciéon
eléctrica de los vehiculos eléctricos, eléctricos de rango
extendido, hibridos conectables y de celda de combustible. El uso
del valor de cero (0) gramos de CO2/kilémetro no tendra
restriccion en el volumen de ventas durante los afios modelo
2025 al 2027.

Los Corporativos obtendran Créditos TAE, siempre y cuando
vendan en el pais vehiculos hibridos, hibridos conectables,
eléctricos, eléctricos de rango extendido o de celda de
combustible.

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se sefiala que, no se
elimina este tipo de vehiculos (vehiculo eléctrico de rango
extendido), ya que desde el campo de aplicacion estan
considerados, sin embargo, se indica que este término, se
modificé con base en la respuesta al comentario 1, en la cual, se
describe la sustitucién del término “Vehiculo eléctrico de rango
extendido” por “vehiculo de rango extendido” y en la respuesta
del comentario nimero 50, se clasifico a los vehiculos de rango
extendido como equivalente a vehiculo hibrido conectable y no
conectable, conforme a la Tabla 5 de la Norma Oficial Mexicana
que nos ocupa.
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Debe decir:
Seccion 4.4.1.
Por introduccién de tecnologias altamente eficientes

b) Para flotas de vehiculos automotores nuevos de afios modelo
2025 al 2027.

Los Corporativos podran acceder a Créditos por Tecnologias
Altamente Eficientes (TAE) para los afios modelo 2025 al 2027,
siempre que vendan en el pais vehiculos hibridos eléctricos
(HEV), hibridos eléctricos conectables (PHEV) con un rango
eléctrico minimo de 112 km, eléctricos (EV) o de celda de
combustible. Para determinar el monto del Crédito deben aplicar
la metodologia que se describe a continuacion.

Los Corporativos podran usar un valor de cero (0) gramos de
CO2/kilbmetro para representar la proporcion de operacion
eléctrica de los vehiculos eléctricos, hibridos eléctricos
conectables y de celda de combustible. El uso del valor de cero
(0) gramos de CO2/kilémetro no tendra restriccion en el volumen
de ventas durante los afios modelo 2025 al 2027.

Los Corporativos obtendran Créditos TAE, siempre y cuando
vendan en el pais vehiculos hibridos, hibridos conectables,
eléctricos, eléctricos de rango extendido o de celda de
combustible.

Justificacion:

Los vehiculos de rango extendido no son vehiculos 0 emisiones,
y como tal, no deben de contabilizarse como vehiculos 0
emisiones.

67 Comentario 6. El comentario se considera NO PROCEDENTE.

Dice: Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley

Seccion 4.4.1. Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se sefiala que, no se

Por introduccién de tecnologias altamente eficientes ellmlng este tipo de vehiculos (vehiculo EIEC".'CO _qe rang:;o
B 5 extendido), ya que desde el campo de aplicacion estan

b) Para flotas de vehiculos automotores nuevos de afios modelo considerados, sin embargo, se indica que este término, se

2025 al 2027. ... modificé con base en la respuesta al comentario 1, en la cual, se

Metodologia TAE describe la sustitucién del término “Vehiculo eléctrico de rango

Para los vehiculos hibridos, hibridos conectables, eléctricos, | €xtendido” por “vehiculo de rango extendido” y en la respuesta

eléctricos de rango extendido o de celda de combustible, los | del comentario nimero 50, se clasifico a los vehiculos de rango

Corporativos podran ... extendido como equivalente a vehiculo hibrido conectable y no

Debe decir: conectable, conforme a la Tabla 5 de la Norma Oficial Mexicana

- que nos ocupa.

Seccién 4.4.1.

Por introduccién de tecnologias altamente eficientes

b) Para flotas de vehiculos automotores nuevos de afios modelo

2025 al 2027. ...

Metodologia TAE

Para los vehiculos hibridos, hibridos conectables, eléctricos o de

celda de combustible, los Corporativos podran ...

Justificacion:

Nuevamente, los vehiculos eléctricos de rango extendido NO

SON VEHICULOS 0 EMISIONES. Y como tales no deben los

beneficios que deben dar a los vehiculos eléctricos.

68 Comentario 7. El comentario se considera PARCIALMENTE PROCEDENTE.

Dice:
Seccibn 4.4.1.
Por introduccién de tecnologias altamente eficientes

b) Para flotas de vehiculos automotores nuevos de afios modelo
2025 al 2027.

Tabla 5. Multiplicadores para vehiculos con tecnologias altamente
eficientes aplicables a la Metodologia TAE

Afio modelo
Tipo de vehiculo TAE
2025-2027
Eléctricos / Eléctrico Rango Extendido / 13.5%
celda de combustible (EV, aplica a todos) ’
Hibridos conectables (PHEV) 8.3X
Hibridos (HEV) 5X

NO PROCEDENTE.

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se sefiala que, no se
elimina este tipo de vehiculos (vehiculo eléctrico de rango
extendido), ya que desde el campo de aplicacion estan
considerados, sin embargo, se indica que este término, se
modificé con base en la respuesta al comentario 1, en la cual, se
describe la sustitucion del término “Vehiculo eléctrico de rango
extendido” por “vehiculo de rango extendido” y en la respuesta
del comentario nimero 50, se clasific a los vehiculos de rango
extendido como equivalente a vehiculo hibrido conectable y no
conectable, conforme a la Tabla 5 de la Norma Oficial Mexicana
que nos ocupa.

PROCEDENTE.

Dado que los “vehiculos eléctricos de rango extendido”, se
reclasifican como “de rango extendido”, el multiplicador TAE se
ajusta para ubicar este tipo de vehiculos dentro del multiplicador
equivalente a Hibridos conectables (PHEV) y de rango extendido
conectables e Hibridos (HEV) y de rango extendido no
conectables, respectivamente, motivo por el cual se modifica la
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Debe decir: Tabla 5 para quedar de la siguiente manera:
Seccién 4.4.1. Decia:
Tabla 5. Multiplicadores para vehiculos con tecnologias

Por introduccién de tecnologias altamente eficientes

b) Para flotas de vehiculos automotores nuevos de afios modelo
2025 al 2027.

Tabla 5. Multiplicadores para vehiculos con tecnologias altamente
eficientes aplicables a la Metodologia TAE

Tipo de vehiculo TAE

Eléctricos / Celda de 2.0X
Combustible (EV, aplica a
todos)
Hibridos conectable (PHEV) 1.6X

Justificacion:

Dado que los multiplicadores fueron concebidos como una forma
de incentivar la venta de vehiculos eléctricos, se ha visto en la
experiencia internacional que, incluir multiplicadores muy altos
para los corporativos, lejos de incentivar la venta de eléctricos
para hacer mas eficiente su flota, se vuelven un mecanismo bajo
el cual pueden compensar la venta de vehiculos extremadamente
contaminantes y poco eficientes como SUV, sdeanes grandes y
pick ups.

Adicional a esto, nuestra peticion de eliminar de los
multiplicadores a los vehiculos hibridos no enchufables radica en
que existe un abuso de categorizacion dada la amplia gama de
tecnologias que puede abarcar este tipo de vehiculos: esta gama
va desde las tecnologias “star-stop” en grandes SUV y sedanes
grandes, hasta hibridaciones mas eficientes como la del Toyota
Prius que puede alcanzar hasta los 24 km/I. Cabe resaltar que, en
las regulaciones internacionales, no se otorgan multiplicadores
para vehiculos hibridos no enchufables: no lo hacen los Estados
Unidos, la Unién Europea, China ni tampoco Chile quien esta
estrenando regulacién y es el ejemplo a seguir en la region.

altamente eficientes aplicables a la Metodologia TAE

Tipo de vehiculo TAE Afio modelo
2025-2027
Eléctricos / Eléctrico Rango Extendido / 13.5X
celda de combustible (EV, aplica a todos)
Hibridos conectables (PHEV) 8.3X
Hibridos (HEV) 5X

Dice:

Tabla 5 Multiplicadores para vehiculos con tecnologias altamente
eficientes aplicables a la Metodologia TAE

Tipo de vehiculo TAE

2025-2027
Eléctricos y de celda de combustible (EV, 13.5X
aplica a todos)
Hibridos conectables (PHEV) y de rango 8.3X
extendido conectable
Hibridos (HEV) y de rango extendido no 5X
conectable
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Comentario 8.

Dice:

Seccién 4.4.1

Por introduccién de tecnologias altamente eficientes

b) Para flotas de vehiculos automotores nuevos de afios modelo
2025 al 2027. ...

Metodologia TAE

CTedi[OTAEaﬁni = (PCPMp ‘nyi“lkc# - PCPOPT(')”'_“’;f,gz>
- <PCPMl,gc02

km

- PCPOl_gcoz)

km

Donde:

Crédito TAE afio i = crédito por tecnologias altamente
eficientes en unidades de gramos de CO2 por
kilémetro para el afio i.

PCPM proy i g co2/km = Promedio corporativo
ponderado meta proyectado que incluye las ventas
adicionales de vehiculos TAE, expresado en unidades
de gramos de CO2 por kilometro (g CO2/km) para
cada Afio modelo regulado.

PCPO proy i g co2/km = Promedio corporativo
ponderado observado proyectado que incluye las
ventas adicionales de vehiculos TAE, expresado en
emisiones (g CO2/km) para cada Afio modelo. La cifra
se redondea al entero méas préximo.

PCPM i g co2/km = Promedio corporativo ponderado
meta expresado en unidades de gramos de CO2 por
kilbmetro (g CO2/km) para cada Afio modelo
regulado.

El comentario se considera PARCIALMENTE PROCEDENTE.
NO PROCEDENTE.

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacién, se sefiala que al fijar
el segundo término el valor absoluto propuesta por el promovente
para el célculo de créditos por tecnologias altamente eficientes
(TAE) no es aplicable a todas las combinaciones de resultado del
crédito TAE.

PROCEDENTE.

En congruencia a la respuesta del comentario nimero 2, dado
que se identificé un caso particular en el cual, la aplicacion de la
férmula resulta en una magnitud inadecuada, se establece una
condicionante para el célculo del crédito en este supuesto,
conforme a lo que se describe lineas abajo:

Decia:
4.4.1. ...

b)...

El monto del Crédito TAE que podran obtener los corporativos
por tecnologias altamente eficientes para cada afio modelo sera
determinado de acuerdo con la siguiente férmula:

CréditoTAE 5y = (PCPMWOy(,gkch = Pcpopmyigligz)
" (PCPM,gcoz = PCPO,_(,COZ)
Brkm Srem

Donde:
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PCPO i g cO2/km = Promedio corporativo ponderado
observado, expresado en emisiones (g CO2/km) para
cada Afio modelo. La cifra se redondea al entero mas
préximo.

Debe decir:

Seccién 4.4.1.

Por introduccién de tecnologias altamente eficientes

b) Para flotas de hiculos automotores nuevos de afios modelo
2025 al 2027. ...

Metodologia TAE

CréditoTAE j0; = (PCPMproyiM B PCPOP"" igl(c;gz)

km
— | (PCP/\/[_Q(;()z — PCPO -gCOz) |
Ykm Ykm
Justificacion:
Si el segundo término de la férmula, es decir, la diferencia entre
emisiones meta finales y emisiones reales observadas

PCPM!-FICOZ - PCPOL-HCOZ); no se coloca en términos
km

km de valor absoluto s
| (PCPML.gcoz - PCPOl.gcoz |
km fem la diferencia entre la

resta de las emisiones proyectadas meta y las emisiones
proyectadas observadas

(PCPM — PCPO
pr pro

et

.gcoz)
yi—=
k km la resta

entre las emisiones meta finales y las emisiones reales observadas

gcoz
m

(PCPMi@ - PCPOi@)

km km
derivard en otorgamiento de créditos indebidos por mayores

ventas de modelos menos eficientes.

Dice:
4.4.1. ...

b)...

El monto del Crédito TAE que podran obtener los corporativos
por tecnologias altamente eficientes para cada afio modelo sera
determinado de acuerdo con la siguiente férmula:

CréditoTAE 450 = -
rédito anoi (PCPMp,-Oyi!’ISgZ PCPOproyi‘qlggz)
= <PCPM.gco2 - PCPO-QCOz)
e Yrm

Donde:

NOTA 2: Para la determinacién del Crédito TAEasoi
antes de la ponderacion por ventas, si y solo si, el

resultado del término 2 "(PCPME@JCFO.@)” es

km km

negativo y el término 1 gco, —

proyiss

“(PCPM

PCPO gcoz) " es positivo y esta condicion del término

proyiS =

2 "(PCPMr&—PCP()!ﬂ)“ se presenta durante dos
km km
afios modelo consecutivos en el periodo regulado; el

corporativo para esos dos afios modelo tendra en
cuenta para el célculo del Crédito TAEza, la magnitud
absoluta del término 2 “(PCPM[w—PCPOE&)”;

km km

dicha magnitud se restara al término 1
"(PCPM gco, — PCPO ycu:) " de acuerdo con el
DI'D)HW JJ!’O_\HW

afio modelo correspondiente. Si la condicion se
presentara en un tercer afio modelo, el criterio también
se aplicara.
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Comentario 9.

Dice:

Seccibn 4.4.2.

Relacionados con sistemas de aire acondicionado

b) Para flotas de vehiculos automotores nuevos de afios modelo
2025 al 2027. ...

ii. Uso de gases refrigerantes que por sus caracteristicas
fisicoquimicas presenten un menor potencial de calentamiento
global tomando como referencia el refrigerante HFC-134a
(Potencial de calentamiento global de 1300 PCG/GWP).

Debe decir:
Seccibn 4.4.2.
Relacionados con sistemas de aire acondicionado

b) Para flotas de vehiculos automotores nuevos de afios modelo
2025 al 2027. ...

ii. Uso de gases refrigerantes que por sus caracteristicas
fisicoquimicas presenten un menor potencial de calentamiento
global tomando como referencia un potencial de calentamiento
global de 10 (PCG/GWP).

Justificacion:

De acuerdo con la Enmienda de Kigali del Protocolo de Montreal,
se deben hacer todos los esfuerzos necesarios por eliminar el
HFC-134a por su elevado PCG, mismo que en Estados Unidos
ya esta prohibido y se encuentran usando en su gran mayoria
gases refrigerantes con un PCG mas de 300 veces menor que el
HFC-134a, como es el caso del FO1234yf.

El comentario se considera PARCIALMENTE PROCEDENTE.
NO PROCEDENTE.

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacién, se sefiala que, la
propuesta que hace el promovente no se considera la mas
apropiada para este instrumento normativo, dado que, si bien el
Estado mexicano esta adherido al Protocolo de Montreal, se tiene
que cumplir con un calendario que restringe el uso de sustancias
especificas (gases refrigerantes), dependiendo del potencial de
calentamiento global.

PROCEDENTE.

A fin de atender la preocupacion del promovente, en congruencia
a la respuesta del comentario nimero 2, se establece una nota
que limita el uso de los gases y las sustancias reguladas
conforme a la legislacién nacional y los acuerdos internacionales
en los que el Estado mexicano es parte; motivo por el cual se
crea una nota en el inciso b) del numeral 4.4.2 del presente
instrumento normativo y queda de la siguiente manera:

Decia:
4.4.2. ...

a)

b)

i

ii.

iii.

Los Créditos se otorgaran en los siguientes casos:
i

ii.
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Dice:
4.4.2. ...
a)

b)

i

ii.

iii.

Los Créditos se otorgaran en los siguientes casos:

i

ii.

iii.
NOTA 3: el uso del tipo de gas refrigerante estara sujeto a lo
dispuesto en la legislacién nacional aplicable y lo establecido en

los acuerdos internacionales en los que el Estado mexicano sea
una de las partes, en la materia.
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Comentario 10.
Dice:

Seccion Apéndice D
(normativo)
Informacién técnica

A continuacion, la relacién de informacion técnica necesaria y la
que esté marcada con (*) es opcional:

D.1 Datos generales
f) Nimero de puertas*

D.2 Dimensiones
a) Carroceria*
b) Largo (mm)*
c) Ancho (mm)*
d) Alto (mm)*
e) Dimensiones para el célculo de la Sombra*

D.4 Rendimiento de combustible (km/l)*
a) Rendimiento en ciudad*
b) Rendimiento en carretera*
c) Rendimiento combinado*

D.5 Emisiones contaminantes (g/km)

i Oxido nitroso (N20)*
k) Metano (CH4)*

D.10 Aire acondicionado

e) Capacidad del sistema de aire acondicionado*
f) Tecnologia del sistema de aire acondicionado*

D.12 Datos prueba

f) Pais de origen del vehiculo*

Debe decir:

Seccién Apéndice D

(normativo)

Informacién técnica

A continuacién, la relacién de informacion técnica necesaria:

D.1 Datos generales

f) Namero de puertas

El comentario se considera PARCIALMENTE PROCEDENTE.
NO PROCEDENTE.

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se sefiala que, la
informacién no es necesaria para la evaluacién de la conformidad
del instrumento normativo se mantiene como informacién de
caracter voluntario, a decision de los corporativos.

PROCEDENTE.

Se acepta que la informacién relacionada con el numeral D.2, los
incisos e) y f) del numeral D.10 y el inciso f) del numeral D.12,
deben ser considerados como informacion obligatoria para el
procedimiento de evaluacién de la conformidad, y quedan de la
siguiente manera:

Decia:
Apéndice D
(normativo)
Informacién técnica

A continuacion, la relacién de informacién técnica necesaria y
la que esté marcada con (*) es opcional:

D.1 Datos generales
f) NUmero de puertas*

D.2 Dimensiones

a) Carroceria*

b) Largo (mm)*

c) Ancho (mm)*

d) Alto (mm)*

e) Dimensiones para el célculo de la Sombra*
D.4 Rendimiento de combustible (km/I)*

a) Rendimiento en ciudad*

b) Rendimiento en carretera*

c) Rendimiento combinado*

D.5 Emisiones contaminantes (g/km)

j)  Oxido nitroso (N20)*
k) Metano (CH4)*

D.10 Aire acondicionado

e) Capacidad del sistema de aire acondicionado*
f)  Tecnologia del sistema de aire acondicionado*

D.12 Datos prueba

f) Pais de origen del vehiculo*.
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D.2 Dimensiones

a) Carroceria

b) Largo (mm)

c) Ancho (mm)

d) Alto (mm)

e) Dimensiones para el calculo de la Sombra

D.4 Rendimiento de combustible (km/I)

a) Rendimiento en ciudad
b) Rendimiento en carretera
c) Rendimiento combinado

D.5 Emisiones contaminantes (g/km)

i Oxido nitroso (N20)
k) Metano (CH4)

D.10 Aire acondicionado

e) Capacidad del sistema de aire acondicionado
f) Tecnologia del sistema de aire acondicionado

D.12 Datos prueba

f) Pais de origen del vehiculo

Justificacion:

A manera de transparencia tanto para la autoridad como para la
academia, la sociedad civil e incluso otros particulares, la
informacién contenida en el Apéndice D debe ser publica tal y
como lo fue cuando se actualizaba afio con afio el Portal de
Indicadores de Eficiencia Energética y Emisiones Vehiculares,
conocido como “Portal Ecovehiculos”. En el cudl se podia
conocer los diversos tipos de rendimiento: carretero, ciudad,
combinado y ajustado, asi como las emisiones de contaminantes
locales, en relacién con el universo de modelos en venta en
México. Por lo tanto se trata de un derecho adquirido que fue
retirado a peticion de la industria automotriz. Lo cual erosiona
gravemente la transparencia, el conocimiento del nivel de
cumplimiento de la industria automotriz en las normas de
rendimiento y control de emisiones y la cultura informada del
consumidor, ademas de desincentivar la competencia entre
corporativos para mejorar el rendimiento y el desempefio
ambiental de su oferta de vehiculos. Todo ello va en contra de las
mejores practicas internacionales para promover la sana
competencia por el rendimiento y el desempefio ambiental de los
vehiculos, el llamado a rendir cuentas de la industria automotriz y
obstaculiza el cumplimiento de la NDC, la ENME vy los Objetivos
de Desarrollo Sostenible 3, 7, 9, 11, 12, 13 y 16.

Dice:
Apéndice D
(normativo)
Informacién técnica

A continuacion, la relacion de informacion técnica necesaria y
la que esté marcada con (*) es opcional:

D.2 Dimensiones

a) Carroceria

b) Largo (mm)

c) Ancho (mm)

d) Alto (mm)

e) Dimensiones para el célculo de la Sombra

D.10 Aire acondicionado

e) Capacidad del sistema de aire acondicionado
f) Tecnologia del sistema de aire acondicionado

D.12 Datos prueba

f) Pais de origen del vehiculo.

PROM

OVENTE: Centro Mexicano de Derecho Ambiental. Firma: Carlos R. Asunsolo Morales, 8 de agosto de 2023.
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Comentario 1.

Seccion

3.21. Vehiculo Eléctrico

Dice:

Vehiculo automotor cuyo funcionamiento o propulsion es 100%

de modo eléctrico y genera cero emisiones por combustion
durante su operacion

Debe decir:

Vehiculo automotor cuyo funcionamiento o propulsion es 100%
de modo eléctrico y genera cero emisiones en el escape por
combustién, durante su conduccién u operacién

Justificacion:

De Es necesario contar con definiciones adecuadas y lo mas
especificas posibles sobre las tecnologias de los vehiculos y que
los créditos se otorguen con base a los beneficios reales de
reduccion de emisiones de CO2 y no s6lo por su definicién.

En ese sentido, la definicion de vehiculo eléctrico (EV) debe
aclarar que emiten cero emisiones provenientes del escape
durante su conduccién u operacion. Es necesario definir
adecuadamente las tecnologias de los vehiculos y otorgar
créditos de acuerdo con sus beneficios reales en reduccion de
emisiones de CO2e

El comentario se considera NO PROCEDENTE.

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacién, se sefiala que los
vehiculos eléctricos no cuentan con escape que provenga de un
motor de combustién interna, por ese motivo no procede el
comentario que hace el promovente.
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73 Comentario 2. El comentario se considera PARCIALMENTE PROCEDENTE.
Seccion NO PROCEDENTE.
3.28. Vehiculo de rango extendido (E-REV) Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Dice: Federal sobre Metrologia y Normalizacién, se sefiala que en el
Vehicul funci . Isi6 100 % d d cuerpo de la presente Norma Oficial Mexicana permanecen
Ie' iculo cuyod unC|t(er_1am|ent§ 0 prop}J Sl(l)[] es | o de (rjno o especificaciones que les aplican a este tipo de vehiculos, motivo
€ ectrlco cuando se dispone de energia € ecmcf“, aimacenada e’n por el cual no procede el comentario que hace el promovente.
el sistema y cuenta con una fuente auxiliar de energia
(usualmente un motor de combustion interna) que es utilizada PROCEDENTE.
para proporcionar energia al sistema eléctrico y continuar con el | En congruencia a la respuesta del comentario nimero 1, dado
funcionamiento o propulsion que este tipo de vehiculos no son eléctricos en su totalidad,
100 % de modo eléctrico porque cuentan con un motor de combustién en su interior, se
. debe ajustar la definicion, para quedar de la siguiente manera:
Debe decir: .
. Decia:
Eliminar ; o .
e 3.28. Vehiculo eléctrico de rango extendido (E-REV):
Justificacion: . ] ) B
Solicit la eliminacién de | hicul éctri d vehiculo cuyo funcionamiento o propulsion es 100 % de modo
otlmc?gnos EaReEI\TmaCKc)in e tos Ve, icu ots 3%‘: ricos de rango | giectrico cuando se dispone de energia eléctrica almacenada en
exhe'n II 0 h(’b-'d ) o de ?u 0'210"1"3 h‘?x Tn Il'a’t .ya" que Son | o sistema y cuenta con una fuente auxiliar de energia
\éef_lcu 0s II i osty 30 un tipo de “vehiculo electrico” como se (usualmente un motor de combustién interna) que es utilizada
eliné en el proyecto de norma. para proporcionar energia al sistema eléctrico y continuar con el
funcionamiento o propulsién 100% de modo eléctrico.
Dice:
3.28 Vehiculo de rango extendido
vehiculo cuyo funcionamiento o propulsién es 100 % de modo
eléctrico cuando se dispone de energia eléctrica suministrada por
fuente externa o no almacenada en el sistema y cuenta con una
fuente de energia, usualmente un motor de combustién interna,
que es utilizada para proporcionar energia al sistema eléctrico y
continuar con el funcionamiento o propulsién 100 % de modo
eléctrico. Este vehiculo no es cero emisiones.
74 Comentario 3. El comentario se considera NO PROCEDENTE.
Seccién Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
3.29. Vehiculo hibrido Fec_ie_ra_ll' sobre Metrologia lecl)rmaIizacic’)n, se seﬁglg C]I:,Ie la
Dice: definicion propuesta no incide en las especificaciones
ice: correspondientes, aplicables a este tipo de vehiculos, motivo por
vehiculo automotor con dos o méas sistemas que proporcionan | el cual el comentario del promovente se considera no
energia, los cuales le proveen propulsion ya sea en conjunto o en | procedente.
forma independiente. Si cuenta con sistema de almacenamiento
eléctrico, éste no se recarga a través de una conexion externa
Debe decir:
Vehiculo automotor con dos o mas sistemas que proporcionan
energia, generalmente un motor de combustién con depdsito de
combustible y un motor eléctrico con bateria que puede funcionar
de forma reversible como motor o generador, y que no se recarga
externamente. El motor de combustién de los HEV se puede
configurar en serie, en paralelo y con potencia dividida para el
tren motriz
Justificacion:
Hay tres tipos de HEV segun el nivel de
electrificacion: “micro”, “mild” y “full”. La definicién actual no es
completa para describir a los vehiculos hibridos eléctricos (HEV).
75 Comentario 4. El comentario se considera NO PROCEDENTE.

Seccion

3.30. Vehiculo hibrido conectable

Dice:

vehiculo automotor con dos o mas sistemas que proporcionan
energia, los cuales le proveen propulsién ya sea en conjunto o en

forma independiente, en donde el sistema de almacenamiento
eléctrico se recarga a través de una conexion externa

Debe decir:

vehiculo automotor con dos o méas sistemas que proporcionan
energia, los cuales le proveen propulsion ya sea en conjunto o en
forma independiente, en donde el sistema de almacenamiento
eléctrico se recarga a través de una conexidon externa;
parcialmente tienen emisiones cero provenientes del escape, y
cuentan con un motor de combustién interna y uno o mas
motores eléctricos acoplados a una bateria para el
almacenamiento de

energia eléctrica.

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacién, se sefiala que la
definicion propuesta no incide en las especificaciones
correspondientes, aplicables a este tipo de vehiculos, motivo por
el cual el comentario del promovente se considera no
procedente.
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En comparacion con los HEV sin capacidad de conexion externa
los PHEV tienen paguetes de baterias mas grandes que se

pueden recargar acopldndose a un cargador externo y
generalmente tienen motores eléctricos de mayor potencia que
los hibridos no conectables.

Justificacion:

Es necesario definir adecuadamente las tecnologias de los
vehiculos y otorgar créditos de acuerdo con sus beneficios reales
en reduccion de emisiones de CO2e

76 Comentario 5. El comentario se considera NO PROCEDENTE.
Seccién Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
4.4.1. Por introduccién de tecnologias altanamente eficientes | Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se sefiala que, el
para afios modelo 2017 a 2024 PROY-NOM-163-SEMARNAT-SCFI-2023 establece un periodo
. voluntario desde 2019 a 2024 como una forma de reconocer el
Dice: esfuerzo realizado por los corporativos que cumplieron con las
a) Para flotas de vehiculos automotores nuevos de afios modelo | metas establecidas para el afio modelo 2016, asi como
2017 a 2024 reconocer el esfuerzo anticipado al generar créditos por
Debe decir- introduccién de tecnologias altamente eficientes, tecnologias
L fuera de ciclo y mejoramiento en los sistemas de eficiencia de
Eliminar R L X . . .
aire acondicionado; motivo por el cual no se elimina la formula
Justificacion: que refiere el promovente en su comentario y se considera no
Este crédito no es apropiado ya que no refleja una reduccién de | Procedente.
emisiones de los vehiculos a los que les aplica.
Posiblemente sea una ampliacion de la Fase 1 del crédito TAE
2016, que también fue de 1.8 g/lkm CO2. En la norma de la EPA
los créditos se reducen y eliminan gradualmente, lo que incentiva
la introduccion temprana de tecnologias avanzadas y requiere
una mejora permanente por parte de los fabricantes de
automdviles.
Este crédito no se otorga con base en un esfuerzo real y adicional
de los corporativos, y no se justifica su extension de 2017 a 2024,
por lo que solicitamos su eliminacién de la propuesta.
Solicitamos también eliminar los conceptos de “oferta” y
“producir”, ya que todos los vehiculos objetos de aplicacién de la
NOM-163 deben ser vendidos en México, por lo que se debe
homologar a dicho término.
7 Comentario 6. El comentario se considera NO PROCEDENTE.

Seccion
4.1.1. Por introduccién de tecnologias altamente eficientes
Dice:

b) Para flotas de vehiculos automotores nuevos de afios modelo
2025 al 2027.

Los Corporativos podran acceder a Créditos por Tecnologias
Altamente

Eficientes (TAE) para los afios modelo 2025 al 2027, siempre que
vendan en el pais vehiculos hibridos, hibridos conectables,
eléctricos, eléctricos de rango extendido o de celda de
combustible. Para determinar el monto del Crédito deben aplicar
la metodologia que se describe a continuacion.

Los Corporativos podran usar un valor de cero (0) gramos de
CO2/kilometro para representar la proporcion de operacion
eléctrica de los vehiculos eléctricos, eléctricos de rango
extendido, hibridos conectables y de celda de combustible. El uso
del valor de cero (0) gramos de COZ2/kildbmetro no tendra
restriccion en el volumen de ventas durante los afios modelo
2025 al 2027.

Los Corporativos obtendran Créditos TAE, siempre y cuando
vendan en el pais vehiculos hibridos, hibridos conectables,
eléctricos, eléctricos de rango extendido o de celda de
combustible.

Debe decir:

b) Para flotas de vehiculos automotores nuevos de afios modelo
2025 al 2027.

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se sefiala que, no se
elimina este tipo de vehiculos (vehiculo eléctrico de rango
extendido), ya que desde el campo de aplicacion estan
considerados, sin embargo, se indica que este término, se
modificé con base en la respuesta al comentario 1, en la cual, se
describe la sustitucién del término “Vehiculo eléctrico de rango
extendido” por “vehiculo de rango extendido” y en la respuesta
del comentario nimero 50, se clasifico a los vehiculos de rango
extendido como equivalente a vehiculo hibrido conectable y no
conectable, conforme a la Tabla 5 de la Norma Oficial Mexicana
que nos ocupa.
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Los Corporativos podran acceder a Créditos por Tecnologias
Altamente Eficientes (TAE) para los afios modelo 2025 al 2027,
siempre que vendan en el pais vehiculos hibridos eléctricos
(HEV), hibridos eléctricos conectables (PHEV) con un rango
eléctrico minimo de 112 km, eléctricos (EV), eléetricos-de range
extendido-0 de celda de combustible. Para determinar el monto
del Crédito deben aplicar la metodologia que se describe a
continuacion.

Los Corporativos podran usar un valor de cero (0) gramos de
CO2/kilbmetro para representar la proporcion de operacion
eléctrica de los vehiculos eléctricos, eléctricos de rango
extendido, hibridos eléctricos conectables y de celda de
combustible. El uso del valor de cero (0) gramos de

CO2/kilometro no tendra restriccion en el volumen de ventas
durante los afios modelo 2025 al 2027.

Los Corporativos obtendran Créditos TAE, siempre y cuando
vendan en el pais vehiculos hibridos, hibridos conectables,

eléctricos, eléetricos—de—range extendido—0 de celda de

combustible.

Justificacion:

La definicion de vehiculo eléctrico de autonomia extendida es
incorrecta, ya que se refiere a un vehiculo eléctrico. Los E-REV

no deben ser clasificados como EV sino como HEV y su
definicién especifica debe ser eliminada.

Los PHEV son vehiculos con emisiones parciales de cero
provenientes del escape, los datos de rendimiento del mundo real
sugieren que su propulsién eléctrica puede situarse entre 26% y
56% mas baja y el consumo real de combustible entre 42 % y 67
% mas alto de lo que se asume en el programa de etiquetado de
la EPA para vehiculos ligeros5. Sugerimos incluir el enfoque de la
regulacion de California, Advanced Clean Cars Il e

introducir un requisito minimo de rango eléctrico de 112 km (70
millas) para la acreditacién completa de PHEV.

Es necesario definir adecuadamente las tecnologias de los
vehiculos y otorgar créditos de acuerdo con sus beneficios reales
en reduccion de emisiones de CO2e.

78

Comentario 7.

Seccion

4.4.1. Por introduccién de tecnologias altanamente eficientes
Dice:

b) Para flotas de vehiculos automotores nuevos de afios modelo
2025 al 2027.

Metodologia TAE

Para los vehiculos hibridos, hibridos conectables, eléctricos,
eléctricos de rango extendido o de celda de combustible, los
Corporativos podran...

Debe decir:

4.4.1. Por introduccion de tecnologias altamente

eficientes

b) Para flotas de vehiculos automotores nuevos de afios modelo
2025 al 2027.

Metodologia TAE

Para los vehiculos hibridos, hibridos conectables, eléctricos,
eléctricos—de—range extendide o de celda de combustible, los
Corporativos podran...

Justificacion:

La definicion de vehiculo eléctrico de autonomia extendida es
incorrecta, ya que se refiere a un vehiculo eléctrico. Los E-REV
no deben ser clasificados como EV sino como HEV y su
definicién especifica debe ser eliminada.

Es necesario definir adecuadamente las tecnologias de los
vehiculos y otorgar créditos de acuerdo con sus beneficios reales
en reduccion de emisiones de CO2e

El comentario se considera NO PROCEDENTE.

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se sefiala que, no se
elimina este tipo de vehiculos (vehiculo eléctrico de rango
extendido), ya que desde el campo de aplicacion estan
considerados, sin embargo, se indica que este término, se
modificé con base en la respuesta al comentario 1, en la cual, se
describe la sustitucién del término “Vehiculo eléctrico de rango
extendido” por “vehiculo de rango extendido” y en la respuesta
del comentario nimero 50, se clasific a los vehiculos de rango
extendido como equivalente a vehiculo hibrido conectable y no
conectable, conforme a la Tabla 5 de la Norma Oficial Mexicana
que nos ocupa.
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Comentario 8.

Seccion

4.4.1. Por introduccién de tecnologias altanamente eficientes
Dice:

b) Para flotas de vehiculos automotores nuevos de afios modelo
2025 al 2027

Tabla 5. Multiplicadores para vehiculos con tecnologias altamente
eficientes aplicables a la Metodologia

Afio modelo

Tipo de vehiculo TAE

2025-2027

Eléctricos / Eléctrico Rango Extendido / 13.5X
celda de combustible (EV, aplica a todos) ’
Hibridos conectables (PHEV) 8.3X
Hibridos (HEV) 5X

Debe decir:

b) Para flotas de vehiculos automotores nuevos de afios modelo
2025 al 2027

Tabla 5. Multiplicadores para vehiculos con tecnologias altamente
eficientes aplicables a la Metodologia

Afio modelo
Tipo de vehiculo TAE
2025-2027
Eléctricos / Elé 20X
celda de combustible (EV, aplica a todos) ’
Hibridos conectables (PHEV) 1.6X
Hibridos (HEV) 5%

Justificacién:

En el entendido de que los multiplicadores son un crédito que el
gobierno considera parte integral de la propuesta, nuestra
recomendacién es que los multiplicadores se alineen con el
primer periodo de los estdndares de los Estados Unidos,
regulacion base para el disefio de la NOM-163, iniciando el
periodo regulado con multiplicadores de 2x para vehiculos
eléctricos, 1.6x para PHEV y eliminarlos gradualmente.

Los multiplicadores se adoptaron en Estados Unidos como
disposiciones temporales para incentivar la introduccién temprana
de tecnologias eléctricas, bajo un periodo limitado vy
disminuyendo con el tiempo. A partir de 2026, los multiplicadores
de EV y PHEV se eliminan en los Estados Unidos.

El CEMDA apoya la adopcion de multiplicadores para EV y
PHEV, pero no en los montos tan generosos como se establecen
en el proyecto de norma. Los multiplicadores excesivos tienen la
consecuencia no deseada de desincentivar estas tecnologias, ya
que los corporativos pueden vender una cantidad minima de
estos vehiculos y acceder a una cantidad excesiva de créditos.

Solicitamos eliminar los multiplicadores para vehiculos hibridos
eléctricos; los HEV son una categoria amplia que incluye
multiples configuraciones tecnoldgicas que podrian capturar casi
la mitad del mercado en los proximos afios. Los hibridos
tradicionales como el Toyota Prius, el HEV mas vendido en
México, ya son una tecnologia madura. Los HEV pueden incluir
funcionalidades de arranque y parada (“start-stop”) que también
se consideran para créditos fuera de ciclo que permiten duplicar
los beneficios y créditos de conteo. Solicitamos que se eliminen
los multiplicadores para HEVSs, los cuales no son otorgados en
ninguna regulacion internacional.

El comentario se considera PARCIALMENTE PROCEDENTE.
NO PROCEDENTE.

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se sefiala que, no se
elimina este tipo de vehiculos (vehiculo eléctrico de rango
extendido), ya que desde el campo de aplicacion estan
considerados, sin embargo, se indica que este término, se
modificé con base en la respuesta al comentario 1, en la cual, se
describe la sustitucién del término “Vehiculo eléctrico de rango
extendido” por “vehiculo de rango extendido” y en la respuesta
del comentario nimero 50, se clasifico a los vehiculos de rango
extendido como equivalente a vehiculo hibrido conectable y no
conectable, conforme a la Tabla 5 de la Norma Oficial Mexicana
que nos ocupa.

PROCEDENTE.

Dado que los “vehiculos eléctricos de rango extendido”, se
reclasifican como “de rango extendido”, el multiplicador TAE se
ajusta para ubicar este tipo de vehiculos dentro del multiplicador
equivalente a Hibridos conectables (PHEV) y de rango extendido
conectables e Hibridos (HEV) y de rango extendido no
conectables, respectivamente, motivo por el cual se modifica la
Tabla 5 para quedar de la siguiente manera:

Decia:

Tabla 5. Multiplicadores para vehiculos con
altamente eficientes aplicables a la Metodologia TAE

tecnologias

Afio modelo
Tipo de vehiculo TAE
2025-2027
Eléctricos / Eléctrico Rango Extendido / 13.5X
celda de combustible (EV, aplica a todos) '
Hibridos conectables (PHEV) 8.3X
Hibridos (HEV) 5X

Dice:

Tabla 5 Multiplicadores para vehiculos con tecnologias altamente
eficientes aplicables a la Metodologia TAE

Afio modelo
Tipo de vehiculo TAE
2025-2027
Eléctricos y de celda de combustible (EV,
; 13.5X
aplica a todos)
Hibridos conectables (PHEV) y de rango
R 8.3X
extendido conectable
Hibridos (HEV) y de rango extendido no 5x
conectable
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80 Comentario 9. El comentario se considera NO PROCEDENTE.
Seccion Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
4.2. Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se indica que el Grupo
Dice: de Trabajo determiné como no procedente el comentario toda
) . . e vez que no se cuenta con los documentos técnicos que den
4.2. Prqmedlo cor'p,m.'atlvo ponderado meta (PCPM) en términos | g stento a lo propuesto por el comentarista y por ende no se
de emisiones de biéxido de carbono realiza ajuste alguno en el texto de la norma.
Debe decir:
4.2. Promedio corporativo ponderado meta (PCPM) en términos
de emisiones de bi6xido de carbono.
Solicitamos revisar las metas de la propuesta para que se alineen
con las metas climaticas de México y el 50% de ventas al 2050
de vehiculos ligeros al 2030.
Justificacion:
El proyecto de norma propuesto es menos ambicioso que la
propuesta de 2018, ademds, no se consideran ni se alinea la
propuesta con las metas adoptadas por México en la pasada
COP27 para alcanzar la meta de 50% de ventas de vehiculos al
2030.
La SEMARNAT estim6 que el proyecto de la Fase 2 publicado en
2018 reduciria 18.5 MtCO2e en 20307 mientras que la propuesta
publicada en 2023 solo reduciria 8.9 MtCO2e en el mismo
periodo de tiempo8, lo que resultaria en una pérdida del 52%.
El Proyecto de la Fase 2 2018 regul6é los modelos de los afios
2019 a 2025 con una mejora sostenida de la eficiencia anual y
establecio limites9 de 88.9 g CO2e para vehiculos de pasajeros
(VP) y 130.7 g CO2e para caminetas ligeras (CL) en 2025. Estos
mismos limites se alcanzarian en 2027 bajo proyecto publicado
en 2023 debido a el retraso de dos afios de la norma y a la
extension de los limites establecidos para 2016, resultando
menor su efectividad
81 Comentario 10. El comentario se considera NO PROCEDENTE.
Seccion Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
4.4.2. Relacionados con sistemas de aire acondicionado Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se sefiala que, dando
Dice: seguimiento a lo establecido en la NOM-163-SEMARNAT-ENER-
’ ; 5 SCFI-2013 y dado que no se puede obligar a los sujetos
a) Para flotas de vehiculos automotores nuevos de afios modelo regulados en el periodo de cumplimento voluntario, se mantiene
2017 22024 el texto del PROY-NOM-163-SEMARNAT-SCFI-2023.
Para obtener el Crédito el programa de penetraciéon que presente
el Corporativo, debera respetar como minimo un 80 % de la
planeacion presentada
Debe decir:
a) Para flotas de vehiculos automotores nuevos de afios modelo
2017 a 2024
Para obtener el Crédito el programa de penetracion que presente
el Corporativo, deberd integrar en al menos 80% de las ventas
del Aflo modelo regulado la penetracion de las tecnologias mas
eficientes y de alta hermeticidad en el sistema de aire
acondicionado.
Justificacion:
Solicitamos la revision de las condiciones habilitantes para
acceder al crédito por penetracion de tecnologia, para
condicionar su otorgamiento solo si el 80% de los vehiculos
vendidos incorporan estas tecnologias. El lenguaje actual es
confuso y podria interpretarse como la concesion del crédito
independientemente de la fraccion de la flota que introduzca las
tecnologias anteriores, ya que solo estd vinculado al
cumplimiento del 80% del plan, y no a las ventas.
82 Comentario 11. El comentario se considera NO PROCEDENTE.

Seccion

4.4.2.

Relacionados con sistemas de aire acondicionado

Dice:

ii. Uso de gases refrigerantes que por sus caracteristicas
fisicoquimicas presenten un menor potencial de calentamiento

global tomando como referencia el refrigerante HFC-134a
(Potencial de calentamiento global de 1300 PCG/GWP).

Debe decir:

b) Para flotas de vehiculos automotores nuevos de afios modelo
2025 al 2027.

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacién, se sefiala que, se
mantiene el potencial de calentamiento global del PROY-NOM-
163-SEMARNAT-SCFI-2023, dado que el promovente no
presenta una justificacion técnica a la propuesta de modificacion.

Por otra parte, en lo que respecta a establecer la vigencia a los
créditos, se indica que, el PROY-NOM-163-SEMARNAT-SCFI-
2023 establece un periodo voluntario desde 2019 a 2024 como
una forma de reconocer el esfuerzo anticipado realizado por los
corporativos que cumplieron con las metas establecidas para el
afio modelo 2016, asi como reconocer el esfuerzo anticipado al
generar créditos por introduccién de tecnologias altamente
eficientes, tecnologias fuera de ciclo y mejoramiento en los
sistemas de eficiencia de aire acondicionado.
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ii. Uso de gases refrigerantes que por sus caracteristicas
fisicoquimicas presenten un menor potencial de calentamiento
global tomando como referencia un potencial de calentamiento
global de 150 (PCG/GWP)

Justificacion:

FO-1234yf, tiene un GWP de 4, en comparacion con 1430 del
HFC-134a. Tomando como referencia el mercado de los Estados
Unidos en 2021, 95% de los vehiculos nuevos utilizaron HFO-
1234yf. Esta tendencia se espera para México, como parte de los
acuerdos internacionales para eliminar su uso (Enmienda de
Kigali sobre el Protocolo de Montreal).

Del 5 % restante de vehiculos nuevos en 2021 en los Estados
Unidos que no utilizaron el refrigerante HFO1234yf, todos
excepto un nimero muy pequefio, lograron créditos por fugas de
aire acondicionado a través de un mejor rendimiento del sistema
de aire acondicionado. Todos los fabricantes informaron algin
tipo de créditos por fugas de aire acondicionado en el afio modelo
2021, lo que resulté en un crédito general para la industria de 9
g/km.

Se toma como referencia el mercado de LDV de los Estados
Unidos, toda vez que en México no se cuentan con difras
publicas sobre la penetracién de la tecnologial0.

Solicitamos que el refrigerante HFC-134a ya no se utilice como
referencia para la mejora, el cual ademas fue prohibido en
Estados Unidos desde 2021

83 Comentario 12. El comentario se considera NO PROCEDENTE.

Seccién Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley

4.4.3. Relacionados con la penetracion tecnolgica Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se sefiala que, dando

Dice: seguimiento a lo establecido en la NOM-163-SEMARNAT-ENER-
) L o - SCFI-2013 y dado que no se puede obligar a los sujetos

La condl_cmn indispensable ;')a_ra adJudlcaor el Crédito es 9,“9 el regulados en el periodo de cumplimento voluntario, se mantiene

Corporat!\{o respete comf) minimo un 80 % de la plarleacmn de [ o) texto del PROY-NOM-163-SEMARNAT-SCEI-2023.

penetracion de tecnologias presentada para cada Afio modelo

regulado

Debe decir:

La condicién indispensable para adjudicar el Crédito es que el

Corporativo integre en al menos 80% del Afio modelo regulado la

penetracion de las tecnologias.

Justificacién:

Solicitamos la revision de las condiciones habilitantes para

acceder al crédito por penetracion de tecnologia, para

condicionar su otorgamiento solo si el 80% de los vehiculos

vendidos incorporan estas tecnologias.

El lenguaje actual es confuso y podria interpretarse como la

concesion del crédito independientemente de la fraccion de la

flota que introduzca las tecnologias anteriores, ya que solo esta

vinculado al cumplimiento del 80% del plan, y no a las ventas

84 Comentario 13. El comentario se considera NO PROCEDENTE.

Seccion

4.6. Criterios de aceptacion

Dice:

Fornulal.

CAl i 2019-2027 = criterio de aceptacion 1 del Corporativo i en

unidades de gramos de CO2 para las flotas de Afio modelo 2019-
2027.

Ventas i 2019-2027 = ventas totales del Corporativo en el periodo
2019-2027.

NOTA 4: Para el caso de los términos [(PCPMi - PCPQi)2019 x
Ventasi 2019], [(PCPMi - PCPQi)2020 x Ventasi 2020 ], [[PCPMi -
PCPO0I)2021 x Ventasi 2021], [[PCPMi - PCP0I)2022 x Ventasi
2022], [(PCPMi - PCP0i)2023 x Ventasi 2023] y [(PCPMi -
PCPOQi)2024 x Ventasi 2024], estos se podran emplear de forma
voluntaria a juicio del corporativo; en caso contrario, los términos
correspondientes de (PCPMi - PCPQi) afio n y de Ventasi afio n
seran considerados como cero (0)

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se sefala que, el
PROY-NOM-163-SEMARNAT-SCFI-2023 establece un periodo
voluntario desde 2019 a 2024 como una forma de reconocer el
esfuerzo anticipado realizado por los corporativos que cumplieron
con las metas establecidas para el afilo modelo 2016, asi como
reconocer el esfuerzo anticipado al generar créditos por
introduccion de tecnologias altamente eficientes, tecnologias
fuera de ciclo y mejoramiento en los sistemas de eficiencia de
aire acondicionado.
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Debe decir:
Formula 1

* Ventas; 5925]

5

CAl;2025-2027 = [“[(PCPMi — PCPO;)202

+ [(PCPM; — PCPO;) 2026 * Ventas; 2926]
+ [(PCPM; — PCPO;),,7 * Ventas; 5027]]

* 247760] /Z Ventas; 2025-2(,27] >0
= Cumple

Dénde:

CA1i2025-2027 = criterio de aceptacion 1 del Corporativo i en
unidades de gramos de CO2 para las flotas de Afio modelo 2025-
2027.

Ventas i 2025-2027 = ventas totales del Corporativo en el periodo
2025-2027.

Justificacién:

Seccién 4.6 Formulas 1, 2 y 3] La Férmula 1 establece que la
norma se aplica a los modelos de los afios 2019 a 2024 de forma
voluntaria y a discrecion de cada fabricante.

De los considerandos se establece que “...se ajust6 también el
periodo regulado para iniciar con los afios modelo 2025, dado
que los afios modelo anteriores a 2022 ya se comercializaron, los
correspondientes al afio modelo 2023 se estan comercializando
actualmente, y las unidades con afio modelo 2024 iniciaran su
comercializacién en el segundo semestre del afio 2023.”

Dado que el periodo regulado inicia con los vehiculos afios
modelo 2025 y no se incluyen a los vehiculos correspondientes a
los afios modelo 2019 a 2024, en dicho periodo tampoco se debe
considerar en el calculo del criterio de aceptacion Férmula 1, y se
deben eliminar los textos, parametros y valores que hacen
referencia a dicho periodo.

Dado que la exigencia de estandar sigue siendo la misma que los
valores objetivo de la Fase 1 de 2016, solicitamos que no se
permita la acumulacién de créditos durante ese mismo periodo
(2019 a 2024)

85

Comentario 14.

Seccién

4.6. Criterios de aceptacion

Dice:

Férmula 2

CA2 i 2019-2027 = criterio de aceptacion 2 del Corporativo i en
unidades de gramos de CO2 para las flotas de Afio modelo 2019-
2027.

CA1 i 2019-2027 = criterio de aceptacion 1 del Corporativo i en
unidades de gramos de CO2 para las flotas de Afio modelo 2019-
2027.

Crédito TAE i 2019-2024 = Crédito por introduccién de
tecnologias altamente eficientes en unidades de gramos de CO2
para las flotas de Afio modelo 20192024.

Crédito PT i 2019-2024= Crédito por penetracion tecnolégica en
unidades de gramos de CO2 para las flotas de Afilo modelo
20192024.

Crédito AC i 2019-2024 =

Crédito relacionado a sistemas de aire acondicionado en
unidades de gramos de CO2 para las flotas de Afio modelo 2019-
2024

Debe decir:

Formula 2:

CA2 i 2025-2027 = criterio de aceptacién 2 del Corporativo i en
unidades de gramos de CO2 para las flotas de Afio modelo 2025-
2027.

CA1i2025-2027 = criterio de aceptacién 1 del Corporativo i en
unidades de gramos de

CO2 para las flotas de Afio modelo 2025-2027.

Justificacion:

Misma justificacion al comentario anterior.

Dado que el periodo regulado inicia con los vehiculos afios
modelo 2025 y no se incluyen a los vehiculos correspondientes a
los afios modelo 2019 a 2024, en dicho periodo tampoco se debe
considerar en el célculo del criterio de aceptacion Férmula 2, y se
deben eliminar los textos, parametros y valores que hacen
referencia a dicho periodo.

El comentario se considera NO PROCEDENTE.

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se sefiala que, el
PROY-NOM-163-SEMARNAT-SCFI-2023 establece un periodo
voluntario desde 2019 a 2024 como una forma de reconocer el
esfuerzo anticipado realizado por los corporativos que cumplieron
con las metas establecidas para el afio modelo 2016, asi como
reconocer el esfuerzo anticipado al generar créditos por
introduccion de tecnologias altamente eficientes, tecnologias
fuera de ciclo y mejoramiento en los sistemas de eficiencia de
aire acondicionado.
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86 Comentario 15. El comentario se considera NO PROCEDENTE.
Seccién Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
4.6. Criterios de aceptacion Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se sefiala que, el
Dice: PROY-NOM-163-SEMARNAT-SCFI-2023 establece un periodo
o voluntario desde 2019 a 2024 como una forma de reconocer el
Férmula 3 ] esfuerzo anticipado realizado por los corporativos que cumplieron
CA3j2019-2027 = CAZjz019-2027 + Transferencia,, = 0 = Cumple | con las metas establecidas para el afio modelo 2016, asi como
Donde: reconocer el esfuerzo anticipado al generar créditos por
A2 20192027 = crteode scepacin 3 ce | OO0, 1 lehologas allmente Scentes fecnaogs
Corporativo j en unidades de gramos de CO2 aire acondiciongdo !
para las flotas de Afio modelo 2019-2027. ’
CAZ2 j 2019-2027 = criterio de aceptacion 2 del
Corporativo j en unidades de gramos de CO2
para las flotas de Afio modelo 2019-2027.
Debe decir:
4.6. Criterios de aceptacion
Férmula 3
CA3jp025-2027 = CAZjp025-2027 + Transferencia,, = 0= Cumple
Donde:
CA3 j 2025-2027 = criterio de aceptacion 3 del
Corporativo j en unidades de gramos de CO2
para las flotas de Afio modelo 2025-2027.
CA2 j 2025-2027 = criterio de aceptacion 2 del
Corporativo j en unidades de gramos de CO2
para las flotas de Afio modelo 2025-2027.
Justificacion:
Misma justificacion al comentario 14.
Dado que el periodo regulado inicia con los vehiculos afios
modelo 2025 y no se incluyen a los vehiculos correspondientes a
los afios modelo 2019 a 2024, dicho periodo tampoco se debe
considerar en el calculo del criterio de aceptacién Férmula 3.
87 Comentario 16. El comentario se considera NO PROCEDENTE.

Seccién

4.6. Criterios de aceptacion

Dice:

Formula 4: Mecanismo de compensacion

Debe decir:

Eliminar

Justificacion:

La propuesta de la Fase 2 publicada en 2023 es menos estricta
que la de 2018 como se describe en los considerandos y por lo
tanto no respalda la inclusion de esta flexibilidad, mas audn, la
regulacion de origen de la EPA no considera este tipo de
mecanismo de cumplimiento.

Adicionalmente, el Clean Air Act establece que no hay opcién
para los fabricantes de pagar en lugar de dar cumplimiento a los
estandares, esto es, no hay un mecanismo de

“offset”.

Entendemos que bajo este mecanismo propuesto, otros
proyectos climaticos podrian compensar las emisiones de los
vehiculos a un costo potencial mas bajo, pero los esfuerzos de
mitigacion de la NOM-163 ya fueron identificados por el INECC
como la opcién mas rentable. Ademas, para descarbonizar el
sector del transporte cumplir con los objetivos del Acuerdo de
Paris, debemos acelerar la introduccion de tecnologias de cero
emisiones a un mayor ritmo, los estandares de CO2 son una
politica exitosa para respaldar este objetivo. Establecer metas a
las emisiones del transporte trae beneficios adicionales para la
calidad del aire y la salud.

Solicitamos que este mecanismo de compensacion sea excluido
del proyecto de adecuacion de la norma. Cualquier sancién o
pago de compensacion, como minimo, debe exigir el mismo costo
que deben incurrir los corporativos automotrices para cumplir con
la normativa.

El ICCT desarrollé un andlisis costo-beneficio para informar las
discusiones alrededor de la propuesta de 201811. En Estados
Unidos la EPA establece multas de hasta USD$48,762 por
vehiculo dentro del Clean Air Act, y que varia segun la causa del
incumplimiento o violacién de las emisiones corporativas.

Y cuando esto sucede, los vehiculos que no cumplen se retiran
del mercado hasta que se alcanza el limite establecido. Es decir,
aunque se pague una multa o compensacién se debe hacer
cumplir las reducciones esperadas

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se sefiala que el
promovente no justifica técnicamente la eliminacion de este
mecanismo de compensacion y solo sugiere otro tipo de politicas
ambientales para contribuir a mitigar los efectos del cambio
climético generados por el sector transporte, mismas que quedan
fuera de los alcances de este instrumento normativo, aunado a
que el Grupo de trabajo no cuenta con el sustento técnico para
determinar que se elimine el mecanismo de compensacion al que
hace alusion el comentarista, por lo que se determind no
procedente.
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Comentario 17.

Seccion

Transitorios

Dice:

Octavo. Una vez que la PROFEPA cuente con el reporte anual de
informacién, con respecto al afio modelo 2025 conforme a los
tiempos que establece la Tabla 21. Calendario, del presente
Proyecto de Norma oficial mexicana, las Autoridades
Normalizadoras realizardn una evaluacion sobre el impacto
ambiental en el cumplimiento de las metas de emisiones, de los
créditos relacionados con introduccion de tecnologias altamente
eficientes calculados conforme a la metodologia establecida en el
inciso b) del numeral 4.4.1. Por introducciéon de tecnologias
altamente eficientes. La evaluacion se realizard conforme a los
lineamientos que para tal efecto expida la Secretaria a mas tardar
30 dias posteriores a la entrada en vigor de este instrumento
normativo, y en su caso se podra revisar y modificar el inciso b)
del numeral 4.4.1.

Debe decir:

Octavo. Una vez que la PROFEPA cuente con el reporte anual de
informacién, con respecto a los afios modelo 2025 a 2027,
conforme a los tiempos que establece la Tabla 21 Calendario, del
presente Proyecto de Norma oficial mexicana, las Autoridades
Normalizadoras realizardn una evaluacion sobre el impacto
ambiental en el cumplimiento de las metas de emisiones, de los
créditos relacionados con introduccién de tecnologias altamente
eficientes calculados conforme a la metodologia establecida en el
inciso b) del numeral 4.4.1. Por introducciéon de tecnologias
altamente eficientes. La evaluacién se realizara anualmente
conforme a los lineamientos que para tal efecto expida la
Secretaria a més tardar 30 dias posteriores a la entrada en vigor
de este instrumento normativo, y en su caso se podra revisar y
modificar el inciso b) del numeral 4.4.1 para los mimos afios.

90 dias después de la publicacion de la norma definitiva, las
Autoridades Normalizadoras realizardn una evaluaciéon sobre el
impacto ambiental en el cumplimiento de las metas de emisiones
y de los créditos relacionados con introduccién de tecnologias
altamente eficientes otorgados en la NOM-163-SEMARNAT
ENER-SCFI-2013

Justificacién:

En relacién con la seccion 4.4.1

“Metodologia TAE”, Solicitamos a la autoridad responsable que
publique la evaluacién de estos créditos y el impacto sobre los
alcances de la norma anualmente para dar un seguimiento sobre
su cumplimiento y previamente a evaluar la conformidad del
periodo regulado.

Adicionalmente solicitamos que las autoridades normalizadoras
publiquen la evaluacién del impacto de la NOM-163-SEMARNAT-
ENER-SCFI-2013 para informar el disefio del PROYNOM-163-
SEMARNAT-SCFI-2023 y realizar los ajustes de disefio
correspondientes antes de adoptarla.

El comentario se considera NO PROCEDENTE.

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacion, y en congruencia a la
respuesta del comentario nimero 60, se sefiala que, el fin que
busca el articulo Octavo transitorio es tener una metodologia
para evaluar el impacto en las emisiones por la aplicaciéon de la
formula para el célculo de los créditos por introducciéon de
tecnologias altamente eficientes para el primer afio modelo
regulado (2025).

Por otra parte, es importante sefialar que la evaluacion del
cumplimiento de la norma oficial mexicana NOM-163-
SEMARNAT-ENER-SCFI-2013 ya tuvo efecto.

PROM

OVENTE: STELLANTIS. Firma: Yanko Gonzélez, 8 de agosto de 2023.
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Comentario 1.

Numeral: Transitorios
Dice: (sin texto previo)
Debe Decir (Propuesta):

Transitorio XX: Los corporativos para los cuales este proyecto de
norma oficial mexicana es de observancia obligatoria, podran
contabilizar dentro de su flota los vehiculos hibridos, hibridos
conectables, eléctricos, eléctricos de rango extendido o de celda
de combustible cuyo peso bruto vehicular sea mayor de 3857kg y
hasta 4536kg, esto, si su peso bruto vehicular hubiera sido de
hasta 3857 kilogramos de haber utilizado un tren motriz
convencional que utilice como como combustible gasolina, diésel
o combustibles alternos y que posterior a la incorporacion de
tecnologias como las mencionadas previamente su peso se
encuentre dentro del rango especificado. Lo anterior sera valido
hasta que se regule a vehiculos de estas caracteristicas en
cuanto a emisiones de gases de efecto invernadero o bien hasta
que se defina la normatividad correspondiente a los vehiculos del
afio modelo 2028.

El comentario se considera NO PROCEDENTE.

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se sefiala que el
transitorio propuesto implica regular vehiculos con peso bruto
vehicular que excede el establecido en el apartado 1 Objetivo y
campo de aplicacion de este instrumento normativo.
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Justificacion:

Se espera que, para acelerar la transicién hacia vehiculos de
cero y bajas emisiones, se desarrollen versiones electrificadas
sobre plataformas vehiculares existentes, que fueron concebidas
originalmente para incorporar trenes motrices convencionales a
diésel o gasolina. Se espera que la adicion de baterias en dichas
versiones electrificadas elevara el peso bruto vehicular (PBV)
sobre las versiones convencionales, pudiendo en algunos casos
llevarlo a superar los 3857 kg. Esta situacion es especialmente
critica en vehiculos utilitarios y comerciales que por su
arquitectura y capacidades requieren de baterias de mayor
capacidad y por ende mayor peso.

Dicha situacion puede llevar a que vehiculos que hoy son
considerados ligeros (PBV< 3857kg) queden fuera del proyecto
de NOM al ser electrificados. Esto puede constituir un
desincentivo para la introduccion al mercado, lo que dejaria de
lado el alto potencial de reduccion de gases de efecto
invernadero que estos vehiculos tienen comparados con sus
contrapartes convencionales a diésel o gasolina.

Este tipo de vehiculos son considerados en otros instrumentos
regulatorios de paises a la vanguardia en la electrificacion de su
flota vehicular. En el caso de los Estados Unidos, en la regulacion
de gases de efecto invernadero de la EPAL, los vehiculos
electrificados tipo CL pueden ser contabilizados en la flota de
Vehiculos Ligeros siempre y cuando su PBV no supere las
10,000 libras (~4536 kg) mediante la categoria MDPV (Medium
Duty Passenger Vehicle)2

En el caso de Europa, la regulacién de CO2 incluye provisiones3
para contabilizar como vehiculos ligeros, aquellos vehiculos de
carga (categoria N) cero emisiones cuya masa de referencia
exceda el limite establecido cuando el incremento en masa se
deba al sistema de almacenamiento de energia.

Por otro lado, se considera que esta propuesta no constituye una
maodificacién al campo de aplicacion del proyecto de NOM ya que
se trata de una disposicién voluntaria, a manera de una
excepcion temporal y acotada, cuya aplicaciéon dependera de
cada corporativo y su evaluacién acerca de los beneficios que
pudiera tener al contabilizarlos en su flota. Es por esto que se
plantea en el texto propuesto que esta disposicion sera valida
hasta que se regule a vehiculos de estas caracteristicas (en
cuanto a emisiones de gases de efecto invernadero) o bien hasta
que se defina la normatividad correspondiente posterior a la
implementacion del proyecto de NOM (vehiculos del afio modelo
2028).

1 Secci6n 86.1818-12 inciso (a)(1) del titulo 40 del CFR de los
Estados Unidos de América (consultado el 8 de agosto de 2023):
https://www.ecfr.gov/current/title-40/chapter-I/subchapter-C/part-
86/subpart-S/section-86.1818-12

2 Definicion de MDPV en la seccion 86.1803-01 del titulo 40 del
CFR de los Estados Unidos de América (consultado el 8 de
agosto de 2023): https://www.ecfr.gov/current/titie-40/chapter-
I/subchapter-C/part-86/subpart-S

3 Articulo 2 (b) de la regulaciébn 2019/631 sobre CO2 para
vehiculos ligeros de la Comision Europea (consultado el 8 de
agosto de 2023): https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A02019R0631-20210301

PROM

OVENTE: Asociacién Mexicana de la Industria Automotriz. Firma: José Zozaya Délano, 8 de agosto de 2023.
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Comentario 1.
Dice:
3.14. Laboratorio de pruebas:

son aquellas personas fisicas o morales que cuentan con la
capacidad técnica, material y humana para efectuar las
mediciones o andlisis contemplados en el presente Proyecto de
Norma Oficial Mexicana y que, para el caso de los laboratorios de
pruebas que se encuentren dentro del territorio nacional, estan
acreditados y aprobados conforme a los ordenamientos legales
aplicables.

Para efectos de este Proyecto de Norma Oficial Mexicana, los
laboratorios de prueba que se encuentren en el extranjero son
aquellos que estan acreditados conforme a la ISO/IEC 17025 en
el pais de origen y aprobados por la PROFEPA con base en la
Ley de Infraestructura de la Calidad; o bien, que cuentan con un
acuerdo de reconocimiento mutuo o equivalencia vigente.

El comentario se considera NO PROCEDENTE.

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se sefiala que, la
propuesta establecida en el PROY-NOM-163-SEMARNAT-SCFI-
2023 se mantiene, ya que se basa en lo sefialado en los articulos
53 y 64 de la Ley de Infraestructura de la Calidad que establece
que los laboratorios de prueba que se encuentren en el
extranjero deberan contar con un acuerdo de reconocimiento
mutuo o equivalencia vigente.
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Debe Decir:

3.14. Laboratorio de pruebas: son aquellas personas fisicas o
morales que efecttan las mediciones o anélisis
contemplados en el presente Proyecto de Norma Oficial
Mexicana.

Justificacion:

Proponemos describir en el concepto Gnicamente la actividad que
realizan los laboratorios.

Tratandose de las caracteristicas o especificaciones que deben
cumplir estos sujetos dadas las LIC y el reglamento de la LFMS,
se propone reubicarlas en el numeral 4.5.2 del presente Proyecto
de Norma Oficial Mexicana.
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Comentario 2.

Dice:

4.4.1. Por introduccién de tecnologias altamente
eficientes

a) Para flotas de vehiculos automotores nuevos de
afios modelo 2017 a 2024

Para incentivar la introduccion de tecnologias altamente
eficientes, que tienen el potencial de reducir las Emisiones de
CO2 por kilémetro, los Corporativos podran acceder a Créditos
siempre que ofrezcan o produzcan en el pais vehiculos hibridos,
hibridos conectables o eléctricos, eléctricos de rango extendido, o
bien, vehiculo altamente eficiente equivalente.

Los Créditos se otorgaran a los Corporativos de acuerdo con el
cumplimiento de alguno de los siguientes criterios:

i Vendan en el pais vehiculos
hibridos, hibridos conectables o eléctricos
afios modelo 2017 a 2024.

ii. Comercialice vehiculos
altamente eficientes equivalentes cuyas
Emisiones de CO2 observadas son 20 %
menores a las Emisiones de CO2 meta,
correspondientes a la Sombra de dicho
vehiculo, a su categoria vehicular y al Afio
modelo 2017 a 2024, segln corresponda.

Debe Decir:
4.4.1. Por introduccién de tecnologias altamente
eficientes

a) Para flotas de vehiculos automotores nuevos de
aflos modelo 2017 a 2024

Para incentivar la introduccion de tecnologias altamente
eficientes, que tienen el potencial de reducir las Emisiones de
CO2 por kilémetro, los Corporativos podran acceder a Créditos
siempre que ofrezcan o produzcan en el pais vehiculos hibridos,
hibridos conectables o eléctricos, eléctricos de rango extendido,
de celdas de combustible, o bien, vehiculo altamente eficiente
equivalente.

Los Créditos se otorgaran a los Corporativos de acuerdo con el
cumplimiento de alguno de los siguientes criterios:

i Vendan en el pais vehiculos
hibridos, hibridos conectables, eléctricos,
eléctricos de rango extendido o de
celdas de combustible afios modelo
2017 a 2024.

ii. Comercialice vehiculos
altamente eficientes equivalentes cuyas
Emisiones de CO2 observadas son 20 %
menores a las Emisiones de CO2 meta,
correspondientes a la Sombra de dicho
vehiculo, a su categoria vehicular y al Afio
modelo 2017 a 2024, segln corresponda.
Justificacion:
Toda vez que, no se indican las mismas tecnologias en los
distintos parrafos del numeral 4.4.1. y considerando el campo de
aplicacion del propio Proyecto de NOM (vehiculos hibridos,
hibridos conectables, eléctricos, eléctricos de rango extendido o
de celda de combustible), se propone armonizar las tecnologias
referidas en el péarrafo del inciso a) del numeral 4.4.1. con
aquellas indicadas en el criterio del subinciso i, de acuerdo con la
siguiente propuesta.

El comentario se considera PARCIALMENTE PROCEDENTE.
NO PROCEDENTE.
Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacién, se sefiala que, en
congruencia a la respuesta del comentario nimero 1, en la cual,
se describe la sustitucion del término “Vehiculo eléctrico de rango
extendido” por “vehiculo de rango extendido” y en la respuesta
del comentario nimero 50, se clasificé a los vehiculos de rango
extendido como equivalente a vehiculo hibrido conectable y no
conectable, conforme a la Tabla 5 de la Norma Oficial Mexicana
que nos ocupa.
PROCEDENTE.
Con base en la justificacion del promovente y dado que los tipos
de vehiculos que sugiere incluir estan considerados desde el
apartado del 1 Objetivo y campo de aplicacion del PROY-NOM-
163-SEMARNAT-SCFI-2023; asimismo, estos estan
considerados en textos anteriores del numeral al que refiere el
presente comentario, este se considera procedente y acepta para
modificase y quedar de la siguiente manera:
Decia:
44.1. ...
a) ...
Para incentivar la introduccién de tecnologias altamente
eficientes, que tienen el potencial de reducir las Emisiones de
CO2 por kilémetro, los Corporativos podran acceder a Créditos
siempre que ofrezcan o produzcan en el pais vehiculos hibridos,
hibridos conectables o eléctricos, eléctricos de rango extendido,
o bien, vehiculo altamente eficiente equivalente.
Los Créditos se otorgaran a los Corporativos de acuerdo con el
cumplimiento de alguno de los siguientes criterios:
i. Vendan en el pais vehiculos hibridos, hibridos conectables
0 eléctricos afios modelo 2017 a 2024.
ii. Comercialice vehiculos altamente eficientes equivalentes
cuyas Emisiones de CO2 observadas son 20 % menores a
las Emisiones de CO2 meta, correspondientes a la Sombra
de dicho vehiculo, a su categoria vehicular y al Afio modelo
2017 a 2024, segun corresponda.
Dice:
44.1 ...
a) ...
Para incentivar la introduccion de tecnologias altamente
eficientes, que tienen el potencial de reducir las Emisiones de
CO2 por kildmetro, los Corporativos podran acceder a Créditos
siempre que ofrezcan o produzcan en el pais vehiculos hibridos,
hibridos conectables o eléctricos, de rango extendido, de celdas
de combustible, o bien, vehiculo altamente eficiente equivalente.
Los Créditos se otorgaran a los Corporativos de acuerdo con el
cumplimiento de alguno de los siguientes criterios:
i.Vendan en el pais vehiculos hibridos,
hibridos conectables, eléctricos, de rango
extendido o de celdas de combustible
afios modelo 2017 a 2024.
ii.Comercialice vehiculos altamente
eficientes equivalentes cuyas Emisiones
de CO2 observadas son 20 % menores a
las Emisiones de CO2 meta,
correspondientes a la Sombra de dicho
vehiculo, a su clasificacion de vehiculo y
al Afio modelo 2017 a 2024, segln
corresponda.
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Comentario 3.

Dice:

4.5.2. Los reportes anuales de informacion constan de lo
siguiente:

a) Escrito libre firmado por el representante o apoderado
legal.

b) Domicilio para oir y recibir notificaciones.

c) Informe del Corporativo bajo protesta de decir verdad
de ventas totales. Las Ventas del Corporativo estaran

desagregadas a nivel version y corresponderan a los vehiculos
del Afo modelo regulado, de conformidad con la Tabla 21.

d) La informacién técnica indicada en el Apéndice D
(normativo) de la Norma Oficial Mexicana.
e) De conformidad con los ciclos de prueba requeridos

en este instrumento normativo, los documentos necesarios para
acreditar el cumplimiento de este instrumento normativo pueden
ser cualquiera de los siguientes:

i Informe de resultados de laboratorios de prueba
acreditados y aprobados o, en su caso, la documentaciéon que
expidan las UIA acreditadas y aprobadas para tales efectos;

ii. Carta o constancia del fabricante que incluya el
informe de resultados emitidos por laboratorios de pruebas, o

iii. Certificado emitido por la Agencia de Proteccion
Ambiental de los Estados Unidos de América, o por Organismos
de certificacion reconocidos en la Unién Europea o Japén. Para el
caso de otras autoridades de proteccion ambiental que
pertenezcan al pais de origen del vehiculo o al pais en donde se
realizan las pruebas correspondientes, se aceptaran aquellos
certificados que estén acompafiados del informe de resultados
emitido por el laboratorio que haya llevado a cabo tales pruebas.
Debe Decir:

45.2. Los reportes anuales de informaciéon constan de lo
siguiente:

Se propone ajustar el inciso iv para quedar como sigue:

iv. Certificado o reporte de pruebas o de resultados emitido
por Organismos de Evaluacion de la Conformidad de tercera
parte designados por las autoridades que pertenezcan al pais
de origen del vehiculo o al pais en donde se realizan las
pruebas correspondientes.

Ademas, se propone incluir el detalle respecto de los laboratorios:

Respecto de los laboratorios de prueba, éstos deben contar
con la capacidad técnica, material y humana para efectuar
las mediciones o andlisis contemplados en el presente
Proyecto de Norma Oficial Mexicana, para cumplir tal fin:
a. los laboratorios de pruebas instalados en el
territorio nacional, deberan estar acreditados y
aprobados conforme a los ordenamientos legales
aplicables.
b. los laboratorios de prueba que estén instalados en
el extranjero podran amparar su condicién por medio
de alguna de las siguientes alternativas:
i. estar acreditados conforme a la ISO/IEC
17025 en el pais de origen y aprobados por la
PROFEPA con base en la Ley de
Infraestructura de la Calidad; ii. Contar con un
acuerdo o un arreglo de reconocimiento mutuo o
acuerdo equivalencia vigente.
iii. Ser un laboratorio con acreditaciones o aprobaciones
equivalentes, de otros paises con los que los Estados Unidos
Mexicanos tenga celebrados tratados internacionales en la
materia subcontratado por un laboratorio de pruebas
instalado en el territorio nacional, conforme a los
ordenamientos legales aplicables.
Justificacion:
Proponemos establecer en el numeral 4.5.2. de especificaciones
todas las alternativas a las que pueden sujetarse los laboratorios
de prueba instalados en el extranjero para demostrar que cuentan
con la capacidad técnica, material y humana para efectuar las
mediciones o andlisis contemplados en el presente Proyecto de
Norma Oficial Mexicana, mismas que estan establecidas en los
ordenamientos legales aplicables.

El comentario se considera NO PROCEDENTE.

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacién, se sefiala que, se
mantiene la definicién de laboratorio de pruebas del PROY-NOM-
SEMARNAT-SCFI-2023, en congruencia a las respuestas de los
comentarios nimeros 90 y 105, en las cuales se indican que la
propuesta establecida en el PROY-NOM-163-SEMARNAT-SCFI-
2023 se mantiene, , ya que se basa en lo sefialado en los
articulos 53 y 64 de la Ley de Infraestructura de la Calidad que
establece que los laboratorios de prueba que se encuentren en el
extranjero deberan contar con un acuerdo de reconocimiento
mutuo o equivalencia vigente.




Miércoles 25 de octubre de 2023

DIARIO OFICIAL 62

93 Comentario 4. El comentario se considera PROCEDENTE.
Dice: Con base en la propuesta que hace el promovente, se incluye la
453. Los reportes anuales de informacion seran entregados | Nota al pie de la tabla a manera de inciso “d”, a fin de que, en
conforme al siguiente calendario: caso de que la entrada en vigor de la Norma Oficial Mexicana
. sea después de que los corporativos inicien ventas de vehiculos
Tabla 21. Calendario = L
) afio modelo 2025, y esta queda de la siguiente manera:
Debe Decir: .
. . Decia:
Se propone incluir una nueva nota a la tabla 21. 453
- Tratandose del reporte de informacion de los R )
vehiculos del afio modelo 2025, éste se podréa entregar Tabla 21. Calendario
a juicio del corporativo contabilizando el total de las
ventas de dicho afio modelo, o bien, Unicamente | Dice:
contabilizando las ventas de los vehiculos ligeros 453, ...
nuevos registradas a partir de _Ia_ entrad_a en vigor del Tabla 21. Calendario
presente Proyecto de Norma Oficial Mexicana.
Justificacion: R ) ST i ~
. Tratandose del reporte de informacion de los vehiculos del afio
Proponemos incorporar una nota en la tabla 21 del numeral 4.5.3. . . S .
Le prevé la integracion de las ventas del afio modelo 2025 modelo 2025, éste se podra entregar a juicio del corporativo
quep 9 ) contabilizando el total de las ventas de dicho afio modelo, o bien,
Unicamente contabilizando las ventas de los vehiculos ligeros
nuevos registradas a partir de la entrada en vigor de la presente
Norma Oficial Mexicana.
94 Comentario 5. El comentario se considera PROCEDENTE.

Dice:
numeral 9.7

9.7 Cédigo Federal de Regulaciones de la Agencia de Proteccion
Ambiental de los Estados Unidos de América volumen 40, partes
85, 86 y 600 revisado el 1 de julio de 1994, por la Agencia de
Proteccion Ambiental de los Estados Unidos.

Segundo. Considerando lo establecido en el primer parrafo del
numeral 4.3.3 de este Proyecto de Norma Oficial Mexicana, en
tanto no se emita y entre en vigor la modificaciéon de la norma
mexicana NMX-AA-0111993-SCFI que contempla el "método de
prueba para la evaluacién de emisiones de gases del escape de
los vehiculos automotores nuevos en planta que usan gasolina
como combustible”, con el fin de incorporar los procedimientos y
equipos para medir las emisiones de biéxido de carbono,
monéxido de carbono e hidrocarburos totales provenientes del
escape de los vehiculos automotores nuevos objeto de este
instrumento normativo, la autoridad o las UIA aceptaran:

a) Los resultados de emisiones resultantes
de la ejecucion de los ciclos de prueba en ciudad y
carretera incluidos en el Coédigo Federal de
Regulaciones (CFR) volumen 40, partes 85, 86 y 600
de la Agencia de Proteccién Ambiental

(EPA) de los Estados Unidos de América;

b) Hoja de célculo a través de la cual se
aplica la metodologia contemplada en el Apéndice C
(normativo) del presente Proyecto de Norma Oficial
Mexicana, para la determinacién de las emisiones
fugitivas de refrigerantes provenientes de los sistemas
de aire acondicionado incorporados en los vehiculos
automotores nuevos.

Debe Decir:

Se propone incluir referencia de la parte 1066 del Cédigo
Federal de Regulaciones (CFR por sus siglas en idioma
inglés) en los siguientes numerales o apartados del proyecto
de NOM-163:

- Bibliografia numeral 9.7

9.7 Cadigo Federal de Regulaciones de la Agencia de
Proteccion Ambiental de los Estados Unidos de América
volumen 40, partes 85, 86, 600 y 1066 revisado el 1 de
julio de 1994, por la Agencia de Proteccion Ambiental de
los Estados Unidos.

- Segundo articulo transitorio inciso a)

Segundo. Considerando lo establecido en el primer parrafo
del numeral 4.3.3 de este Proyecto de Norma Oficial
Mexicana, en tanto no se emita y entre en vigor la
modificaciéon de la norma mexicana NMX-AA-011-1993-
SCFI que contempla el "método de prueba para la
evaluacion de emisiones de gases del escape de los
vehiculos automotores nuevos en planta que usan
gasolina como combustible”, con el fin de incorporar los
procedimientos y equipos para medir las emisiones de

Se acepta la modificaciéon que hace el promovente, conforme a
su justificacion presentada, por lo tanto, el comentario es
procedente; y con base en la norma mexicana NMX-Z-013-SCFI-
2015 Guia para la estructuracion y redaccion de Normas
(Cancela a la NMX-Z-013/1-1977), se modifica el titulo del
apartado 9 Bibliografia, para sustituirlo por “9 Referencias
bibliogréficas” y queda de la siguiente manera:

Decia:

9 Bibliografia

9.7 Cadigo Federal de Regulaciones de la Agencia de Proteccion
Ambiental de los Estados Unidos de América volumen 40, partes
85, 86 y 600 revisado el 1 de julio de 1994, por la Agencia de
Proteccién Ambiental de los Estados Unidos.

Transitorios

Segundo. Considerando lo establecido en el primer parrafo del
numeral 4.3.3 de este Proyecto de Norma Oficial Mexicana, en
tanto no se emita y entre en vigor la modificaciéon de la norma
mexicana NMX-AA-0111993-SCFI que contempla el "método de
prueba para la evaluacién de emisiones de gases del escape de
los vehiculos automotores nuevos en planta que usan gasolina
como combustible”, con el fin de incorporar los procedimientos y
equipos para medir las emisiones de bidéxido de carbono,
monéxido de carbono e hidrocarburos totales provenientes del
escape de los vehiculos automotores nuevos objeto de este
instrumento normativo, la autoridad o las UIA aceptaran:

a)Los resultados de emisiones resultantes de la
ejecucién de los ciclos de prueba en ciudad y
carretera incluidos en el Cddigo Federal de
Regulaciones (CFR) volumen 40, partes 85, 86 y 600
de la Agencia de Proteccién Ambiental

(EPA) de los Estados Unidos de América;

b)Hoja de célculo a través de la cual se aplica la
metodologia contemplada en el Apéndice C
(normativo) del presente Proyecto de Norma Oficial
Mexicana, para la determinacién de las emisiones
fugitivas de refrigerantes provenientes de los
sistemas de aire acondicionado incorporados en los
vehiculos automotores nuevos.

Dice:
9 Referencias bibliogréaficas

9.7 Cédigo Federal de Regulaciones de la Agencia de Proteccion
Ambiental de los Estados Unidos de América volumen 40, partes
85, 86, 600 y 1066 revisado el 1 de julio de 1994, por la Agencia
de Proteccion Ambiental de los Estados Unidos.
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biéxido de carbono, monéxido de carbono e hidrocarburos
totales provenientes del escape de los vehiculos
automotores nuevos objeto de este instrumento normativo,
la autoridad o las UIA aceptaran:

a) Los resultados de emisiones resultantes
de la ejecucién de los ciclos de prueba en ciudad y
carretera incluidos en el Cdédigo Federal de
Regulaciones (CFR) volumen 40, partes 85, 86, 600 y
1066 de la Agencia de Proteccion Ambiental (EPA) de
los Estados Unidos de

América;

b) Hoja de célculo a través de la cual se
aplica la metodologia contemplada en el Apéndice C
(normativo) del presente Proyecto de Norma Oficial
Mexicana, para la determinacién de las emisiones
fugitivas de refrigerantes provenientes de los sistemas
de aire acondicionado incorporados en los vehiculos
automotores nuevos.

Justificacién:
Referencias a la regulacién del Cédigo Federal de Regulaciones
de los EEUU.

Los resultados de emisiones resultantes de la ejecuciéon de los
ciclos de prueba en ciudad y carretera que se detallan en el
Proyecto de NOM-163 se refieren al Cdédigo Federal de
Regulaciones (CFR) volumen 40, partes 85, 86 y 600 de la
Agencia de Proteccion Ambiental (EPA) de los Estados Unidos de
Ameérica, sin embargo hemos analizado que es necesario referir
la parte 1066 del propio CFR con la finalidad de cubrir etapas de
la prueba para determinar las emisiones de CO2 provenientes de
vehiculos hibridos, hibridos conectables y de celdas de
combustible. Dada esta necesidad, proponemos que se incorpore
la parte 1066 del CFR en las referencias a dicho documento
dentro del proyecto de NOM-163.

Transitorios

Segundo. Considerando lo establecido en el primer
parrafo del numeral 4.3.3 de esta Norma Oficial Mexicana,
en tanto no se emita y entre en vigor la modificacion de la
norma mexicana NMX-AA-011-1993-SCFI que contempla
el "método de prueba para la evaluacion de emisiones de
gases del escape de los vehiculos automotores nuevos en
planta que usan gasolina como combustible”, con el fin de
incorporar los procedimientos y equipos para medir las
emisiones de bi6xido de carbono, monéxido de carbono e
hidrocarburos totales provenientes del escape de los
vehiculos automotores nuevos objeto de este instrumento
normativo, la autoridad o las UIA aceptaran:

a)Los resultados de emisiones resultantes de la
ejecucién de los ciclos de prueba en ciudad y
carretera incluidos en el Coddigo Federal de
Regulaciones (CFR) volumen 40, partes 85, 86, 600 y
1066 de la Agencia de Proteccion Ambiental (EPA) de
los Estados Unidos de

América;

b)Hoja de célculo a través de la cual se aplica la
metodologia contemplada en el Apéndice C
(normativo) de la presente Norma Oficial Mexicana,
para la determinacion de las emisiones fugitivas de
refrigerantes provenientes de los sistemas de aire
acondicionado incorporados en los vehiculos
automotores nuevos.

95

Comentario 6.
4.6. Criterios de aceptacion
Dice:
NOTA 5: Aquellos Corporativos que a la entrada en vigor del
presente Proyecto de Norma Oficial Mexicana cuenten con el
Certificado NOM respecto a los vehiculos Afio modelo 2017 y/o
Afio modelo 2018 y hayan decidido aplicar el término [(PCPMi -
PCPOi)afio n x Ventasi afio n] en la férmula 1 de este instrumento
normativo, segun corresponda, podran utilizar los Créditos
generados por Tecnologias Altamente Eficientes, por Penetracion
Tecnoldgica y por Aire Acondicionado, para cualquiera de los
aflos modelo antes indicados y que PROFEPA haya validado a
través del Certificado NOM. En caso de no haber aplicado el
término [(PCPMi - PCPOi)afio n x Ventasi afio n], para los
vehiculos Afio modelo 2017 y/o Afio modelo 2018, no sera valido
considerar los créditos generados, asociados a los vehiculos de
dichos afios modelo.
Debe Decir:
4.6. Criterios de aceptacion
Propuesta:
NOTA 5: Aquellos Corporativos que a la entrada en vigor del
presente Proyecto de Norma Oficial Mexicana cuenten con el
Certificado NOM respecto a los vehiculos Afio modelo 2017 y/o
Afio modelo 2018 podran utilizar los Créditos que PROFEPA
haya validado a través de esos Certificados de cumplimiento
los cuales fueron generados por Tecnologias Altamente
Eficientes, por Penetracion Tecnoldgica, por Aire Acondicionado
o los créditos remanentes para cualquiera de los afios modelo
antes indicados en la Férmula CA2.
Justificacion:
Se propone ajustar la redaccién de la nota 5 de la férmula 2
considerando que:
- Enlaférmula 1 (CAl) ya no existe la referencia a los
afilos modelo 2017 y 2018.
Los créditos para esos afios modelo ha sido validados por
la PROFEPA y pueden tener origen individual o como
créditos remanentes, sin embargo, esta Ultima
denominacion no existe.
Derivado de lo anterior, se ajusta la nota de acuerdo con la
propuesta siguiente.
Nota: por créditos remanentes se entiende a aquellos créditos
que la PROFEPA ha validado al corporativo y que son resultado
de las evaluaciones de los afios modelo en donde se ha realizado
dicho proceso de evaluacion de la conformidad de la NOM-163.

El comentario se considera PARCIALMENTE PROCEDENTE.
NO PROCEDENTE.

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se sefiala que, al
establecer “créditos remanentes”, este término no se define en el
presente instrumento normativo y por lo tanto no da certeza en su
aplicacion, razon por la cual el Grupo de Trabajo determiné como
no procedente la propuesta del comentarista.

PROCEDENTE.

A manera de atender la preocupacion del promovente para que
se consideren los créditos que hayan generado los sujetos
regulados, siempre y cuando hayan cumplido con los Avisos
aplicables a los afios modelo 2017 y 2018, se propone modificar
la redaccioén de la Nota 5, ahora Nota 7 del instrumento normativo
que nos ocupa, en congruencia a la respuesta del comentario 2,
para quedar de la siguiente manera:

Decia:

NOTA 5: Aquellos Corporativos que a la entrada en vigor del
presente Proyecto de Norma Oficial Mexicana cuenten con el
Certificado NOM respecto a los vehiculos Afio modelo 2017 y/o
Afio modelo 2018 y hayan decidido aplicar el término [(PCPM; -
PCPO))af0 n X Ventas; aso n] €n la formula 1 de este instrumento
normativo, segln corresponda, podran utilizar los Créditos
generados por Tecnologias Altamente Eficientes, por Penetracion
Tecnolégica y por Aire Acondicionado, para cualquiera de los
aflos modelo antes indicados y que PROFEPA haya validado a
través del Certificado NOM. En caso de no haber aplicado el
término [(PCPM; - PCPOj)aso n X VeNtas; a0 n ], para los vehiculos
Afio modelo 2017 y/o Afio modelo 2018, no sera valido
considerar los créditos generados, asociados a los vehiculos de
dichos afios modelo.

Dice:

NOTA 7: Los corporativos que a la entrada en vigor de la
presente Norma Oficial Mexicana cuenten con el Certificado
NOM de los afios modelo 2017 y/o 2018, podran utilizar los
Créditos generados que la PROFEPA haya validado en el mismo
Certificado NOM por Introduccién de Tecnologias Altamente
Eficientes, por Sistemas de Aire Acondicionado, por Penetracion
Tecnolégica y en su caso, aquellos relacionados a las diferencias
positivas de los afios modelo antes mencionados y las
resultantes de haber cumplido con lo establecido en los plazos
sefialados en la Tabla 21 de este instrumento normativo y los
Avisos que en ella se referencian, con respecto a dichos afios
modelo. Para dichos fines, se debera presentar a la PROFEPA o
ala UIA, copia simple de los certificados y anexos otorgados por
la PROFEPA.
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96 Comentario 7. El comentario se considera PROCEDENTE.
Transitorios Conforme a la justificacién que hace el promovente, se acepta el
Dice: comentario, para incluir el articulo transitorio y se incorpore de la
Nuevo sigui'ente manera:
Debe Decir: Decia:
. . . Transitorios
Documentales que registran nivel de emisiones
- En relacion con los documentos solicitados en el numeral | "™
45.2 inciso e), la autoridad o los organismos de certificacion | Dice:
requeriran a partir del afio modelo 2027, que los reportes de | Transitorios
prueba o de resultados sean emitidos por laboratorios de |
pruebas que estén acreditados y, en su caso, aprobados o - -
que estén amparados por un acuerdo © arreglo de Noveno. En re_Iac_lon con los do_cumentos sollcﬂad_os en el
reconocimiento mutuo o acuerdo de equivalencia o que num_e_ral_fl.5.2 |nC|_s<') €) la _autonda~d o los organismos  de
cuenten con otras acreditaciones equivalentes y sea certificacion requeriran a partir del afio modelo 202_7,_ que los
subcontratado por un laboratorio acreditado y aprobado reportes_ de prueba o de re'sultados_ sean emitidos por
instalado en el territorio nacional. laboratorios de pruel?as que estén acreditados y, en su caso,
aprobados o que estén amparados por un acuerdo o arreglo de
Justificacion: reconocimiento mutuo o acuerdo de equivalencia o que cuenten
Si bien la infraestructura de laboratorios de prueba nacional | con otras acreditaciones equivalentes y sea subcontratado por un
cuenta con los requisitos de acreditacion y aprobacion, las | laboratorio acreditado y aprobado instalado en el territorio
instalaciones en el extranjero no tienen siempre esa obligacién | nacional.
por parte de las autoridades de los paises en los que estan
instalados, por lo que cumplir con nuevos requisitos tomara
tiempo, planeacién y definicibn de inversiones para alcanzar
dichas caracteristicas. Derivado de lo anterior, se propone la
inclusién de un articulo transitorio para establecer un periodo en
el que los laboratorios se ajusten a las nuevas condiciones
requeridas por la autoridad y puedan expedir los informes de
laboratorio con las caracteristicas necesarias, que serviran
incluso para otras métricas evaluadas y vinculadas con otras
NOM’s.
97 Comentario 8. El comentario se considera NO PROCEDENTE.
Transitorios Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Dice: Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se sefiala que los
Nuevo numerfilgs 4.4.2. inciso a) y 4.4.3, se establem_eron para calcular
. los créditos que puedan generar los corporativos que cumplan
Debe Decir: con el caso que se sefiala en la Nota 7, ahora Nota 9 de Norma
Créditos para el periodo plano Oficial Mexicana que nos ocupa; motivo por el cual el comentario
En relacion con los créditos de sistemas de aire | No procede.
acondicionado y de penetracién tecnolégica de los
numerales 4.4.2. inciso a) y 4.4.3. respectivamente, aplicables
alas flotas de los afios modelo 2019 al 2024, el requerimiento
del programa de penetracién de tecnologias se dard por
cumplido por medio de la condicionante establecida en la
nota 7 de la Férmula 2 del numeral 4.6 Criterios de
aceptacion para la flota del afio modelo que se pretenda
exigir el crédito o los créditos que correspondan
considerando la comercializacién de vehiculos con las
tecnologias asociadas a los créditos por parte del
corporativo.
Justificacién:
Para hacer valer los créditos del afio modelo 2016, cada
corporativo debia presentar un programa de penetracion
tecnolégica mismo que al alcanzar el cumplimiento del 80% de
éste, permitia cumplir el criterio para acceder a los créditos. En el
caso de los afios modelo del periodo plano, el programa de
penetracion de tecnologias no puede ser remitido a la autoridad,
por ello que, consideramos que dicho programa puede ser
sustituido al cumplir con la condicionante de la Nota 7 en el que
es necesario que las diferencias del término [PCPM -
PCPQ]/Ventas sean positivas, para cada afio modelo en el que
se pretenda reclamar un crédito.
PROMOVENTE: General Motors de México. Firma: Miguel Angel Padilla, 8 de agosto de 2023.
98 Comentario 1. El comentario se considera NO PROCEDENTE.

Dice:

No existe referencia (nuevo)

Debe Decir (propuesta en nuevo transitorio):

Los corporativos podran contabilizar en el promedio corporativo
ponderado de acuerdo con la metodologia aplicable en este
instrumento normativo aquellos vehiculos hibridos, hibridos
conectables, eléctricos, eléctricos de rango extendido o celda de
combustible que por la incorporacién de tecnologia altamente
eficiente su peso bruto vehicular sea mayor a 3875 kg. pero
menor de 4536 kg.

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se sefiala que el
transitorio propuesto implica regular vehiculos con peso bruto
vehicular que excede el establecido en el apartado 1 Objetivo y
campo de aplicacion de este instrumento normativo.
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Justificacion:

Basado en los antecedentes en la regulacion de EE. UU., la
propuesta es incluir un transitorio que permita contabilizar
vehiculos con tecnologias altamente eficientes y que por esta
tecnologia incrementan su peso bruto vehicular rebasando el
limite indicado en el PROYECTO de Norma Oficial Mexicana
PROY-NOM-163- SEMARNAT-SCFI-2023. La regulaciéon antes
citada clasifica a este tipo de vehiculos con un peso bruto
vehicular en un rango mayor a 3875 kg y menor a 4536 kg y son
incluidos en la regulacion de vehiculos ligeros. Esto no implica
que se modifique el campo de aplicaciéon del presente proyecto
de NOM y su implementacion se basa en la clasificacion por peso
que tiene la regulacion de vehiculos ligeros en EE. UU.

PROM

OVENTE: Procuraduria Federal de Proteccion al Ambiente. Firma: Enrique Garcia, 8 de agosto de 2023.
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Comentario 1.

Dice:

d. En el caso de que la transferencia de Créditos entre
Corporativos sea insuficiente o inexistente, y el valor de CA3
resulte menor a cero, el Corporativo correspondiente podra
realizar una aportacion econémica, con la finalidad de compensar
y asegurar el cumplimiento con el presente Proyecto de Norma
Oficial Mexicana y mitigar el saldo negativo, empleando la
metodologia establecida en el Apéndice B (normativo) del
presente Proyecto de Norma Oficial Mexicana, conforme a la
Férmula 4:

Debe Decir:

d. En el caso de que la transferencia de Créditos entre
Corporativos sea insuficiente o inexistente, y el valor de CA3
resulte menor a cero, el Corporativo correspondiente realizaran
una aportacion econdémica, con la finalidad de compensar y
asegurar el cumplimiento con el presente Proyecto de Norma
Oficial Mexicana y mitigar el saldo negativo, empleando la
metodologia establecida en el Apéndice B (normativo) del
presente Proyecto de Norma Oficial Mexicana, conforme a la
Férmula 4:

Justificacion:

Modificar la redaccién del texto del inciso “d” del Numeral 4.6
Criterios de aceptacién, con respecto a sustituir el término “podra
realizar”, por “realizaran”.

Dado que, los corporativos que lleguen al criterio de aceptacion 4,
estan obligados a realizar la aportacion econémica. De lo
contrario, no cumpliran con la NOM.

El comentario se considera PROCEDENTE.

Con base en la justificaciéon que hace el promovente, se realiza el
ajuste al texto del inciso d del numeral 4.6, para sustituir el
término “podra” por “realizarad”, para quedar de la siguiente
manera:

Decia:

46. ...

d. En el caso de que la transferencia de Créditos entre
Corporativos sea insuficiente o inexistente, y el valor de CA3
resulte menor a cero, el Corporativo correspondiente podra
realizar una aportacion econémica, con la finalidad de compensar
y asegurar el cumplimiento con el presente Proyecto de Norma
Oficial Mexicana y mitigar el saldo negativo, empleando la
metodologia establecida en el Apéndice B (normativo) del
presente Proyecto de Norma Oficial Mexicana, conforme a la
Férmula 4:

Dice:

46 ...

d. En el caso de que la transferencia de Créditos entre
Corporativos sea insuficiente o inexistente, y el valor de CA3
resulte menor a cero, el Corporativo correspondiente realizara
una aportaciéon econémica, con la finalidad de compensar y
asegurar el cumplimiento con la presente Norma Oficial Mexicana
y mitigar el saldo negativo, empleando la metodologia
establecida en el Apéndice B (normativo) de la presente Norma
Oficial Mexicana, conforme a la Formula 4:

100

Comentario 2.
Dice:
c.

El Corporativo que obtenga Créditos y desee transferir la
totalidad o parte de los mismos deberd presentar un
escrito libre informando a la PROFEPA el diferencial de
Créditos disponible con el que cuenta para comercializar.

En contraste, si el Corporativo obtiene un resultado
negativo al aplicar las férmulas 1 y 2 del presente numeral
y, por ende, considera que requiere de una transferencia
de Créditos hasta por el monto total de sus diferencias
negativas, debera presentar, a través del tramite
PROFEPA-03-018 “Aviso de notificacion de transferencias
entre corporativos”, un escrito libre ante la PROFEPA,
solicitando la informacién de los Corporativos con
diferencias positivas que estén dispuestos a transferirlas a
otro sujeto regulado, o bien, podra aplicar directamente el
criterio de aceptacion CA4.

NOTA 9: La transferencia de créditos entre corporativos
solamente se podra realizar cuando estos se hayan
generado en el periodo 2025-2027 (CAli 2019-2027
CréditoTAE; 20252027, CréditoACL; 29252027, CréditoACLR;
2025-2027, CréditoACE; 20252027 Y Crédito TFCi 2025-2027)-

Debe Decir:
c.

El Corporativo que obtenga Créditos generados en el
periodo 2025-2027 y desee transferir la totalidad o parte
de los mismos deberd presentar un escrito libre
informando a la PROFEPA el diferencial de Créditos
disponible con el que cuenta para comercializar.

El comentario se considera PARCIALMENTE PROCEDENTE.
NO PROCEDENTE.

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se sefiala que el
comentario no procede en los términos propuestos por el
promovente, pues se considera se debe dar claridad a su
aplicacion.

PROCEDENTE.

Con base en la propuesta del promovente, se acepta la esencia
del comentario, sin embargo, se realiza la precision en la
redaccién de la Nota 9, ahora Nota 11 (conforme a la respuesta
del comentario 2, dado que se incluyen dos Notas nuevas
nimero 2 y 3, motivo por el cual se modifica la secuencia
numérica de las Notas), con relacion a sustituir “CAZLizgzs-2027” por
“CAL 0252007 para diferenciarlo del inciso “a” del numeral 4.6;
posteriormente, en el texto “Férmula para el calculo del CALiys.
2027 de la misma nota, se sustituye por “Férmula para la
aplicacion del presente inciso, con respecto al célculo del
CAL ix025-2027", Y por lo tanto también se modifica el primer término
de la férmula referida.

Decia
4.6. Criterios de aceptacion

El Corporativo que obtenga Créditos y desee transferir la
totalidad o parte de los mismos deberda presentar un
escrito libre informando a la PROFEPA el diferencial de
Créditos disponible con el que cuenta para comercializar.
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En contraste, si el Corporativo obtiene un resultado
negativo al aplicar las férmulas 1 y 2 del presente numeral
y, por ende, considera que requiere de una transferencia
de Créditos hasta por el monto total de sus diferencias
negativas, debera presentar, a través del tramite
PROFEPA-03-018 “Aviso de notificacion de transferencias
entre corporativos”, un escrito libre ante la PROFEPA,
solicitando la informacién de los Corporativos con
diferencias positivas generadas en el periodo 2025-2027,
que estén dispuestos a transferirlas a otro sujeto regulado,
0 bien, podra aplicar directamente el criterio de aceptacion
CA4.

NOTA 9: La transferencia de créditos entre corporativos
solamente se podra realizar cuando estos se hayan
generado en el periodo 2025-2027 (diferencias positivas
resultantes del periodo 2015-2027 para el calculo de
CA1i2019-2027, es decir, este serd CAli252027,
CréditoTAE; 50,5 5027: CréditoACLi 555 50,7, CréditoACLR; 55
2027+ CIEAIOACE 5555057 Y CIEAItOTFCi 5055 5027)-

Formula para el célculo del CAlizoz5-2027-

CALi 30952027 = [[[[(PCPMi — PCPO;) 3925 * Ventas; y455]

+ [(PCPM; — PCPO;) 3026 * Ventas; y926)
+ [(PCPM; — PCPO;);;7 * Ventas; z027] |

+247760] /Z Ventas; 20252027

Dénde:

CAL | 2025-2027 = Criterio de aceptacion 1 del Corporativo
i en unidades de gramos de CO2 para las flotas de
Afio modelo 2025-2027.

PCPM ; = Promedio corporativo ponderado meta para
cada Afio modelo calculado de acuerdo con lo
establecido en 4.2 de esta Norma Oficial Mexicana.

PCPO ; = Promedio corporativo ponderado observado
para cada Afio modelo calculado de acuerdo con lo
establecido en 4.3 de esta Norma Oficial Mexicana.

Ventas ; = ventas totales del Corporativo i para cada
Afio modelo regulado.

Ventas | 20252027 = ventas totales del Corporativo en el
periodo 2025-2027.

247 760= es el kilometraje estimado asociado con la
vida util de un vehiculo.

Justificacion:
Ajustar los textos de los textos a los parrafos segundo, tercero y

el referente a la Nota 9 del inciso “c” del numeral 4.6 criterios de
aceptacion, tal como se muestra en la columna del “debe decir”.

El comentario se propone, para dar mayor claridad a los sujetos
regulados, como a la autoridad y organismos de evaluacion de la
conformidad, sobre los créditos que se generen en el periodo
regulado “2025-2027".

En contraste, si el Corporativo obtiene un resultado
negativo al aplicar las formulas 1 y 2 del presente numeral
y, por ende, considera que requiere de una transferencia
de Créditos hasta por el monto total de sus diferencias
negativas, debera presentar, a través del tramite
PROFEPA-03-018 “Aviso de notificacion de transferencias
entre corporativos”, un escrito libre ante la PROFEPA,
solicitando la informaciéon de los Corporativos con
diferencias positivas que estén dispuestos a transferirlas a
otro sujeto regulado, o bien, podra aplicar directamente el
criterio de aceptacion CA4.

NOTA 9: La transferencia de créditos entre corporativos
solamente se podra realizar cuando estos se hayan
generado en el periodo 2025-2027 (CALi 2019-2027,
CréditoTAE; 2025.2027, CréditoACL; 20252027, CréditoACLR;
20252027, Cr€ditoACE; 2025.2027 Y CréditoTFC;i 2025.2027)-

Dice
4.6 Criterios de aceptacion

El Corporativo que obtenga Créditos generados en el
periodo 2025-2027 y desee transferir la totalidad o parte
de los mismos deberd presentar un escrito libre
informando a la PROFEPA el diferencial de Créditos
disponible con el que cuenta para comercializar.

En contraste, si el Corporativo obtiene un resultado
negativo al aplicar las formulas 1 y 2 del presente numeral
y, por ende, considera que requiere de una transferencia
de Créditos hasta por el monto total de sus diferencias
negativas, deberd presentar, a través del tramite
PROFEPA-03-018 “Aviso de notificacion de transferencias
entre corporativos”, un escrito libre ante la PROFEPA,
solicitando la informaciéon de los Corporativos con
diferencias positivas generadas en el periodo 2025-2027,
que estén dispuestos a transferirlas a otro sujeto regulado,
o bien, podra aplicar directamente el criterio de aceptacién
CA4.

NOTA 11: La transferencia de créditos entre corporativos
solamente se podra realizar cuando estos se hayan
generado, si y solo si, en el periodo 2025-2027
(diferencias positivas resultantes del periodo 2025-2027;
es decir CAl,i2025.2027, CréditoTAEi 2025-2027 CréditoACLi 2025-
2027, CréditoACLRi CréditoACEi 20252027 Y
CréditoTFCi 2025-2027)-

La férmula para la aplicacién del presente inciso, con

respecto al calculo del CA1 x025.2027, €S la siguiente:

2025-2027+

CAY'i2025-2027 =

[[[(PCPM; — PCPO)), 55 * Ventas; 5055]

+ [(PCPM; — PCPO;),026
* Ventas; 5026)

+ [(PCPM; — PCPO;) 3027
+ Ventas, 507]] * 247760

/Z Ventas; 2025—2027]

CAL"| ,00502007 = criterio de aceptacion 1 del
Corporativo ; en unidades de gramos de CO2 para las
flotas de Afio modelo 2025-2027.

PCPM ; = Promedio corporativo ponderado meta para
cada Afio modelo calculado de acuerdo con lo
establecido en 4.2 de esta Norma Oficial Mexicana.
PCPO ; = Promedio corporativo ponderado observado
para cada Afio modelo calculado de acuerdo con lo
establecido en 4.3 de esta Norma Oficial Mexicana.
Ventas ; = ventas totales del Corporativo ; para cada
Afio modelo regulado.

Ventas j 2025.2027 = vVentas totales del Corporativo en el
periodo 2025-2027.

247 760= es el kilometraje estimado asociado con la
vida Util de un vehiculo.

Dénde:
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Comentario 3.

Dice:

NOTA 5: Aquellos Corporativos que a la entrada en vigor del
presente Proyecto de Norma Oficial Mexicana cuenten con el
Certificado NOM respecto a los vehiculos Afio modelo 2017 y/o
Afio modelo 2018 y hayan decidido aplicar el término [(PCPM,; -
PCPOjano n X Ventas; aso n] €n la férmula 1 de este instrumento
normativo, segun corresponda, podran utilizar los Créditos
generados por Tecnologias Altamente Eficientes, por Penetracion
Tecnoldgica y por Aire Acondicionado, para cualquiera de los
afos modelo antes indicados y que PROFEPA haya validado a
través del Certificado NOM. En caso de no haber aplicado el
término [(PCPM; - PCPO)a0 n X Ventas; ano n ], para los vehiculos
Afo modelo 2017 y/o Afio modelo 2018, no sera valido considerar
los créditos generados, asociados a los vehiculos de dichos afios
modelo.

Debe Decir:

NOTA 5: Aquellos Corporativos que a la entrada en vigor del
presente Proyecto de Norma Oficial Mexicana cuenten con el
Certificado NOM respecto a los vehiculos Afio modelo 2017 y/o
Afo modelo 2018 y hayan decidido aplicar el término [(PCPM; -
PCPO)ano n X VeNtas; ano n] €n la formula 2 de este instrumento
normativo, segun corresponda, podran utilizar los Créditos
generados por Tecnologias Altamente Eficientes, por Penetracion
Tecnoldgica y por Aire Acondicionado, para cualquiera de los
aflos modelo antes indicados y que PROFEPA haya validado a
través del Certificado NOM. En caso de no haber aplicado el
término [(PCPM; - PCPO))as0 n X Ventas; ano n |, para los vehiculos
Afio modelo 2017 y/o Afio modelo 2018, no sera valido considerar
los créditos generados, asociados a los vehiculos de dichos afios
modelo.

Justificacién:
Sustituir el término “férmula 1” por “férmula 2” de la Nota 5 de la
férmula 2 del inciso “b” del numeral 4.6 Criterios de aceptacion.

Lo correcto es formula 2, dado que esta Nota es aplicable para
considerar los términos sefialados en la aplicacion de esta
férmula.

El comentario se considera PARCIALMENTE PROCEDENTE.
NO PROCEDENTE.

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacién, se sefiala que, se
publicaron dos Avisos que aplican a los vehiculos afio modelo
2017 y 2018, respectivamente, por lo que los términos referidos
en la féormula tal y como lo sefiala el promovente no resultan
aplicables

PROCEDENTE.

Para atender el comentario del promovente, en el sentido de que
se consideren los créditos que en su caso hayan generado para
los afios modelo 2017 y 2018, siempre y cuando hayan cumplido
con los Avisos aplicables a dichos afios modelo, se modifica la
redaccion de la Nota 5, ahora Nota 7 en congruencia a la
respuesta del comentario 2, queda de la siguiente manera:

Decia:

NOTA 5: Aquellos Corporativos que a la entrada en vigor del
presente Proyecto de Norma Oficial Mexicana cuenten con el
Certificado NOM respecto a los vehiculos Afio modelo 2017 y/o
Afo modelo 2018 y hayan decidido aplicar el término [(PCPM,; -
PCPOj)afo n X Ventas; aro n] €n la férmula 1 de este instrumento
normativo, segin corresponda, podran utilizar los Créditos
generados por Tecnologias Altamente Eficientes, por Penetracion
Tecnolégica y por Aire Acondicionado, para cualquiera de los
afilos modelo antes indicados y que PROFEPA haya validado a
través del Certificado NOM. En caso de no haber aplicado el
término [(PCPM; - PCPO))an0 n X Ventas; aso n ], para los vehiculos
Afio modelo 2017 y/o Afio modelo 2018, no sera valido
considerar los créditos generados, asociados a los vehiculos de
dichos afios modelo.

Dice:

NOTA 7: Los corporativos que a la entrada en vigor de la
presente Norma Oficial Mexicana cuenten con el Certificado
NOM de los afios modelo 2017 y/o 2018, podran utilizar los
Créditos generados que la PROFEPA haya validado en el mismo
Certificado NOM por Introduccién de Tecnologias Altamente
Eficientes, por Sistemas de Aire Acondicionado, por Penetracion
Tecnoldgica y en su caso, aquellos relacionados a las diferencias
positivas de los afios modelo antes mencionados y las
resultantes de haber cumplido con lo establecido en los plazos
sefialados en la Tabla 21 de este instrumento normativo y los
Avisos que en ella se referencian, con respecto a dichos afios
modelo. Para dichos fines, se debera presentar a la PROFEPA o
ala UIA, copia simple de los certificados y anexos otorgados por
la PROFEPA.

102

Comentario 4.
Dice:
3.4. Certificado NOM:

documento emitido por la PROFEPA mediante el cual se hace
constar que un determinado Corporativo cumple con lo
establecido en el presente Proyecto de Norma Oficial Mexicana.

Debe Decir:
3.4. Certificado NOM:

documento emitido por la PROFEPA o por un Organismo de
Certificacién debidamente acreditado y aprobado, mediante el
cual se hace constar que un determinado Corporativo cumple con
lo establecido en el presente Proyecto de Norma Oficial
Mexicana.

Justificacion:

El Articulo Vigésimo Primero de la "CONVOCATORIA para la
acreditacion y aprobacion de organismos de certificacion de
producto, laboratorios de ensayo y/o prueba y unidades de
verificacion, para evaluar la conformidad de las normas oficiales
mexicanas expedidas por la Secretaria de Medio Ambiente y
Recursos Naturales", publicada en el Diario Oficial de la
Federacion el 15 de febrero de 2007, establece que "...los
resultados de la evaluacion de la conformidad de las normas
oficiales mexicanas materia de la presente Convocatoria deberan
constar en un certificado emitido por organismo de
certificacion, un dictamen emitido por unidad de verificacion, un
informe emitido por laboratorio o una combinacion de ellos.

El comentario se considera NO PROCEDENTE.

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacién, se sefiala que, se
mantiene la opcion de llevar a cabo la evaluacion de la
conformidad por medio de Unidades de Inspeccién Acreditadas
tal y como se indica en el numeral 6.1 de la Norma y se conserva
la definicion original del Proyecto de Norma Oficial Mexicana
PROY-NOM-163-SEMARNAT-SCFI-2023, a la cual refiere el
promovente.
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103 Comentario 5. El comentario se considera NO PROCEDENTE.
Dice: Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
3.8. Constancia de Conformidad: Federal sobre Metrologia y Normalizacién, se sefiala que, en
- . L . congruencia a la respuesta del comentario nimero 102, se
documento emitido por la Unidad de Inspeccion mediante el cual . - .
. - mantiene la opcion de llevar a cabo la evaluacion de la
se hace constar que un Corporativo cumple con lo establecido en ) I : - .

- ) conformidad por medio de Unidades de Inspeccién Acreditadas
el numeral 4.5 del presente Proyecto de Norma Oficial Mexicana, como se indica en el numeral 6.1 de la Norma v se conserva la
el cual est4 asociado al reporte anual de informacion. no se indica u ) y S¢ v

o definicién original del Proyecto de Norma Oficial Mexicana
Debe Decir: PROY-NOM-163-SEMARNAT-SCFI-2023.
ELIMINAR Ademas, el documento al que refiere la definicion del numeral
Justificacion: 3.8, no equivale al Certificado NOM y tampoco al Dictamen de
En el procedimiento de evaluacién de la conformidad establecido | cumplimiento.
en el numeral 6.3. y el procedimiento para expedir el Certificado
NOM o el Dictamen de Cumplimiento, establecido en el numeral
6.4., se valorarian los Reportes anuales de informacion
presentada.
104 Comentario 6. El comentario se considera NO PROCEDENTE.
Dice: Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
3.11. Dictamen de Cumplimiento: Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se sefiala que, se
" ) . - ! mantiene la opcién de llevar a cabo la evaluacion de la
documento emitido por la unidad de inspeccion mediante el cual . . ] - )
: . conformidad por medio de Unidades de Inspeccion Acreditada
se hace constar que un determinado Corporativo cumple con lo o
. _ - como se indica en el numeral 6.1 de la Norma y se conserva la
establecido en el presente Proyecto de Norma Oficial Mexicana. o S - }
o definicién original del Proyecto de Norma Oficial Mexicana
Debe Decir: PROY-NOM-163-SEMARNAT-SCFI-2023.
3.11. Dictamen de Cumplimiento:
documento realizado por la PROFEPA o por un Organismo de
Certificacion, en el que se hace constar el proceso de
dictaminacion previo a la emisién o no del Certificado NOM.
Justificacién:
Tanto la PROFEPA como los Organismos de Certificacion
debidamente acreditados y aprobados, deberan realizar un
proceso de dictaminacién previo a la emisién del Certificado
NOM. Si bien, este no es un documento entregable al solicitante,
debera entenderse como parte del procedimiento que deberan
seguir los OEC.
105 Comentario 7. El comentario se considera NO PROCEDENTE.

Dice:
3.14. Laboratorio de pruebas:

son aquellas personas fisicas o morales que cuentan con la
capacidad técnica, material y humana para efectuar las
mediciones o andlisis contemplados en el presente Proyecto de
Norma Oficial Mexicana y que, para el caso de los laboratorios de
pruebas que se encuentren dentro del territorio nacional, estan
acreditados y aprobados conforme a los ordenamientos legales
aplicables.

Para efectos de este Proyecto de Norma Oficial Mexicana, los
laboratorios de prueba que se encuentren en el extranjero son
aquellos que estan acreditados conforme a la ISO/IEC 17025 en
el pais de origen y aprobados por la PROFEPA con base en la
Ley de Infraestructura de la Calidad; o bien, que cuentan con un
acuerdo de reconocimiento mutuo o equivalencia vigente.

Debe Decir:
3.14. Laboratorio de pruebas:

son aquellas personas fisicas o morales que cuentan con la
capacidad técnica, material y humana para efectuar las
mediciones o andlisis contemplados en el presente Proyecto de
Norma Oficial Mexicana y que, para el caso de los laboratorios de
pruebas que se encuentren dentro del territorio nacional, estan
acreditados y aprobados conforme a los ordenamientos legales
aplicables.

Para efectos de este Proyecto de Norma Oficial Mexicana, los
laboratorios de prueba que se encuentren en el extranjero
son aquellos que estan acreditados conforme a la ISO/IEC
17025 por una entidad de acreditacién que forme parte del
acuerdo de reconocimiento mutuo de la ILAC (International
Laboratory Accreditation Cooperation); o todos aquellos
laboratorios de ensayo que emitan informes de resultados
certificados por la Agencia de Proteccion Ambiental de los
Estados Unidos de América, o bien, por otras autoridades de
proteccion ambiental correspondientes al pais de origen del
vehiculo donde se demuestre que cumplen con las
disposiciones de esta NOM.

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se sefiala que, la
propuesta establecida en el PROY-NOM-163-SEMARNAT-SCFI-
2023 se mantiene, , ya que se basa en lo sefialado en los
articulos 53 y 64 de la Ley de Infraestructura de la Calidad que
establece que los laboratorios de prueba que se encuentren en el
extranjero deberan contar con un acuerdo de reconocimiento
mutuo o equivalencia vigente.
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Justificacion:

La PROFEPA no tiene la facultad para la aprobacion de
laboratorios de prueba que se encuentren en el extranjero.

Aunado a lo anterior, la modificacion propuesta esta armonizada
con lo establecido en los articulos 4, fraccion Il y 64 de la Ley de
Infraestructura de la Calidad, publicada en el Diario Oficial de la
Federacion el 1 de julio de 2020; asi como lo establecido en los
numerales 8.3.3, fraccion |, inciso d) y 8.3.4, fraccién |, inciso d),
de la NOM-042-SEMARNAT-2003.

106

Comentario 8.

Dice:

3.23. Unidad de Inspeccién (UIA): la persona fisica o moral
debidamente acreditada y aprobada en términos de la Ley de
Infraestructura de la Calidad y su Reglamento, misma que realiza
actos de Inspeccion.

Debe Decir:

3.23. Organismo de Certificacion (OC): la persona fisica o
moral debidamente acreditada y aprobada en términos de la Ley
de Infraestructura de la Calidad y su Reglamento, misma que
realiza actos de Certificacion.

Justificacion:

El Articulo Vigésimo Primero de la "CONVOCATORIA para la
acreditacion y aprobaciéon de organismos de certificacion de
producto, laboratorios de ensayo y/o prueba y unidades de
verificacién, para evaluar la conformidad de las normas oficiales
mexicanas expedidas por la Secretaria de Medio Ambiente y
Recursos Naturales”, publicada en el Diario Oficial de la
Federacion el 15 de febrero de 2007, establece que "...los
resultados de la evaluacion de la conformidad de las normas
oficiales mexicanas materia de la presente Convocatoria deberan
constar en un certificado emitido por organismo de
certificacion, un dictamen emitido por unidad de verificacion, un
informe emitido por laboratorio o una combinacién de ellos.

El comentario se considera NO PROCEDENTE.

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacién, se sefiala que, se
mantiene la opcion de llevar a cabo la evaluacion de la
conformidad por medio de Unidades de Inspeccién Acreditadas
como se indica en el numeral 6.1 de la Norma y se conserva la
definicién original del Proyecto de Norma Oficial Mexicana
PROY-NOM-163-SEMARNAT-SCFI-2023, a la cual refiere el
promovente.

107

Comentario 9.
Dice:
4.4. Créditos

A continuacion, se detallan las férmulas y los criterios aplicables
para el célculo de los Créditos a los que podran acceder los
Corporativos en términos del presente Proyecto de Norma Oficial
Mexicana.

Debe Decir:
4.4. Créditos

A continuacién, se detallan las férmulas y los criterios aplicables
para el célculo de los Créditos a los que podran acceder los
Corporativos en términos del presente Proyecto de Norma Oficial
Mexicana.

Nota: Para acreditar el cumplimiento del numeral 4.4, se
deberan presentar las especificaciones técnicas del pais de
origen o de planta de cada linea de vehiculos.

Justificacion:

La propuesta tiene por objetivo el constatar la informacién
proporcionada por los corporativos que comercializan vehiculos
automotores nuevos en el territorio nacional sujetos al campo de
aplicacion del proyecto de norma en comento.

El comentario se considera NO PROCEDENTE.

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se sefiala que la
propuesta que hace el promovente a este numeral ya esta
considerada dentro del numeral 6.4 del Procedimiento para la
evaluaciéon de la conformidad, por lo que se considera no
procedente este comentario.

108

Comentario 10.
Dice:

45.2. Los reportes anuales de informacion constan de lo
siguiente:

d) La informacion técnica indicada en el Apéndice D (normativo)
de la Norma Oficial Mexicana.

g) Los montos de los Créditos correspondientes al Afio modelo.

El comentario se considera NO PROCEDENTE.

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se sefiala que la
propuesta que hace el promovente a este numeral ya esta
considerada dentro del numeral 6.4 del Procedimiento para la
evaluacion de la conformidad, por lo que se considera no
procedente este comentario.
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Debe Decir:

4.5.2. Los reportes anuales de informacion constan de lo
siguiente:

d) La informacion técnica indicada en el Apéndice D (normativo)
de la Norma Oficial Mexicana.

g) Los montos de los Créditos correspondientes al Afio modelo.

Nota: Para acreditar el cumplimiento de los incisos d) y g), se
deberan presentar las especificaciones técnicas del pais de
origen o de planta de cada linea de vehiculos.

Justificacion:
La propuesta tiene por objetivo el constatar la informaciéon
proporcionada por los corporativos que comercializan vehiculos

automotores nuevos en el territorio nacional sujetos al campo de
aplicacion del proyecto de norma en comento.

109 Comentario 11. El comentario se considera NO PROCEDENTE.
Dice: Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Numeral 4.5.2, inciso e), fraccion i Federal sgbre Metrologia y Normalizaciép, se sefiala que en
. . congruencia a la respuesta del comentario 106, en la cual se
Informe de resultados de laboratorios de prueba acreditados y sefiala que se mantiene la opcion de llevar a cabo la evaluacion
aprobados o, en su caso, la documentacion que expidan las UIA | 4o |3 conformidad por medio de Unidades de Inspeccion
acreditadas y aprobadas para tales efectos; Acreditadas como se indica en el numeral 6.1 de la Norma y se
Debe Decir: conserva la definiciéon original del Proyecto de Norma Oficial
Informe de resultados de laboratorios de prueba acreditados | Mexicana PROY-NOM-163-SEMARNAT-SCFI-2023, motivo por
y aprobados; el cual permanecen las UIA acreditadas y aprobadas para tales
L efectos. No procede el comentario.
Justificacion:
La modificacién es con el objetivo de ser congruente con lo
establecido en el numeral 6.4, inciso 1), fraccion i. Aunado al
hecho de que dicho informe de resultados Unicamente lo puede
emitir un laboratorio de ensayo, de conformidad con lo
establecido en el Articulo Vigésimo Primero de la
CONVOCATORIA para la acreditacion y aprobaciéon de
organismos de certificacion de producto, laboratorios de ensayo
ylo prueba y unidades de verificacién, para evaluar la
conformidad de las normas oficiales mexicanas expedidas por la
Secretaria de Medio Ambiente y Recursos Naturales., publicada
en el Diario Oficial de la Federacion el 15 de febrero de 2007.
110 Comentario 12. El comentario se considera NO PROCEDENTE.
Dice: Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Numerales 4.5.2, inciso €), fraccion ii y 6.4, inciso 1), fraccion ii: Federal sobre Me_tr_c{logla y Normalizacién, se sefiala que, se
. . . . . mantiene la definicion de laboratorio de pruebas del PROY-
ii. Carta o constancia del fabricante que incluya informe de NOM-SEMARNAT-SCFI-2023, en congruencia a las respuestas
resultados emitidos por laboratorios de pruebas; de los comentarios nimeros 90 y 105, en las cuales se indican
Debe Decir: que la propuesta establecida en el PROY-NOM-163-
Eliminar la fraccién de los numerales e incisos antes | SEMARNAT-SCFI-2023 se mantiene, ya que se basa en lo
referidos. sefialado en los articulos 53 y 64 de la Ley de Infraestructura de
L la Calidad que establece que los laboratorios de prueba que se
Justificacion: encuentren en el extranjero deberan contar con un acuerdo de
Eliminar la fraccion de los numerales e incisos antes referidos, en | reconocimiento mutuo o equivalencia vigente.
virtud de que la carta o constancia del fabricante deja un vacio
legal para que los sujetos regulados presenten informes de
resultados de pruebas que no cumplen con las especificaciones
establecidas en los numerales 4.5.2, inciso e), fracciones i, iii, y
6.4, inciso 1), fracciones i, iii.
111 Comentario 13. El comentario se considera NO PROCEDENTE.

Dice:
Numerales 4.5.2, inciso e), fraccion iii y 6.4, inciso 1), fraccion iii:

iii. Certificado emitido por la Agencia de Proteccion Ambiental de
los Estados Unidos de América, o por Organismos de
certificacion reconocidos en la Unién Europea o Japén. Para el
caso de otras autoridades de proteccion ambiental que
pertenezcan al pais de origen del vehiculo o al pais donde se
realizan las pruebas correspondientes, se aceptaran aquellos
certificados que estén acompafiados del informe de resultados
emitido por el laboratorio que haya realizado dichas pruebas.

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacién, se sefiala que, se
mantiene la definicién de laboratorio de pruebas del PROY-NOM-
SEMARNAT-SCFI-2023, en congruencia a las respuestas de los
comentarios nimeros 90 y 105, en las cuales se indican que la
propuesta establecida en el PROY-NOM-163-SEMARNAT-SCFI-
2023 se mantiene, ya que se basa en lo sefialado en los articulos
53y 64 de la Ley de Infraestructura de la Calidad que establece
que los laboratorios de prueba que se encuentren en el
extranjero deberan contar con un acuerdo de reconocimiento
mutuo o equivalencia vigente.




DIARIO OFICIAL 71

Miércoles 25 de octubre de 2023
Debe Decir:
iii. Informe de resultados de laboratorios de prueba

acreditados por una entidad de acreditacién que forme parte
del acuerdo de reconocimiento mutuo de la ILAC
(International Laboratory Accreditation Cooperation); o en su
caso, Informe de resultados certificados por la Agencia de
Proteccion Ambiental de los Estados Unidos de América, o
bien, por otras autoridades de proteccion ambiental
correspondientes al pais de origen del vehiculo donde se
demuestre que cumplen con las disposiciones de esta NOM.
Justificacién:

La modificacion propuesta esta armonizada con lo establecido en
los articulos 4, fraccion Il y 64 de la Ley de Infraestructura de la
Calidad, publicada en el Diario Oficial de la Federacion el 1 de
julio de 2020; asi como lo establecido en los numerales 8.3.3,
fraccion |, inciso d) y 8.3.4, fraccién |, inciso d), de la NOM-042-
SEMARNAT-2003.

112 Comentario 14. El comentario se considera PARCIALMENTE PROCEDENTE.
Dice: NO PROCEDENTE.
4.5.3. Los reportes anuales de informacién seran entregados [ Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
conforme al siguiente calendario: Federal sobre Metrologia y Normalizacién, se sefiala que, si bien
la nota sugerida debe referir a las sanciones por no presentar en
. tiempo los reportes anuales, debe incluir la mencién a las UIA.
Debe Decir:
. - . PROCEDENTE.
4.5.3. Los reportes anuales de informacion seran entregados .
conforme al siguiente calendario: Con base en la propuesta que hace el promovente, se ajusta el
texto, a fin de incluir a la Unidad de Inspeccion Acreditada, para
quedar de la siguiente manera:
De no entregarse los reportes anuales en las fechas Decia:
establecidas en el calendario (Tabla 21), los sujetos '
regulados se haran acreedores a las sanciones a que haya 453 ...
lugar. Tabla 21. Calendario
Justificacién:
Fraccion | del Articulo 171 de la Ley General del Equilibrio | Dice:
Ecolégico y la Proteccién al Ambiente. 453, ...
Tabla 21. Calendario
NOTA 1: Los sujetos regulados que presenten a la PROFEPA o
en su caso, a una UIA, reportes anuales extemporaneos, se
haran acreedores a las sanciones a que haya lugar.
113 Comentario 15. El comentario se considera PARCIALMENTE PROCEDENTE.

Dice:
6.1.4. Los Certificados NOM expedidos por la PROFEPA vy los

Dictdamenes de Cumplimiento emitidos por las UIA deben
contener al menos la siguiente informacion:

a) Nombre y cargo de quien emite, ya sea el Certificado NOM
(PROFEPA), o bien, el Dictamen de Cumplimiento (UIA), segin
corresponda.

b) Fecha y lugar de expedicion.
c) Nombre o razo6n social del Corporativo.
d) Domicilio del Corporativo.

e) Identificacion de las flotas de vehiculos, de acuerdo con los
afios modelo evaluados.

f) Citar el cumplimiento con el presente instrumento normativo.

g) Firma del personal autorizado.

Debe Decir:

6.1.4. Los Certificados NOM expedidos por la PROFEPA o por
un Organismo de Certificaciéon, deben contener al menos la
siguiente informacion, en la portada:

a) Razon social de quien otorga el certificado NOM.

b) Razén social del promovente

c) Norma Oficial Mexicana a

cumplimiento

la que se estd dando

d) Marca de vehiculos

NO PROCEDENTE.

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacién, se sefiala que,
conforme a la respuesta al comentario 106, misma en la que se
indica que se mantiene la opcion de llevar a cabo la evaluacion
de la conformidad por medio de Unidades de Inspeccion
Acreditadas como se indica en el numeral 6.1. de la Norma y se
conserva la definicion original del Proyecto de Norma Oficial
Mexicana PROY-NOM-163-SEMARNAT-SCFI-2023, motivo por
el cual, esta parte del comentario no procede y la definicién de
Unidades de Inspeccién Acreditadas, estas se mantienen en este
instrumento normativo.

PROCEDENTE.

Conforme a la justificacion que hace el promovente para
modificar los incisos sefialados en su comentario, estos se
modifican y se incluye uno, a fin de dar mayor claridad sobre la
informacion que debe contener un Certificado NOM o en su caso,
un Dictamen de cumplimiento. Se modifica el numeral 6.1.4, para
quedar de la siguiente manera:

Decia:

6.1.4. Los Certificados NOM expedidos por la PROFEPA y los

Dictdmenes de Cumplimiento emitidos por las UIA deben
contener al menos la siguiente informacion:

a) Nombre y cargo de quien emite, ya sea el Certificado NOM
(PROFEPA), o bien, el Dictamen de Cumplimiento (UIA), segin
corresponda.
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e) Linea de vehiculos

f) Combustible

g) Firma, Nombre y Cargo de quien emite el Certificado NOM.
h) Numero de certificado

i) Vigencia del certificado (afios modelo regulados)

j) Fecha de expedicion del Certificado NOM.

Justificacion:

Los cambios solicitados tienen el objetivo de tener pronta
referencia de los datos méas relevantes en una portada y el resto
de la informacién podria ser visualizada en las hojas
subsecuentes 0 un anexo respectivo.

b) Fecha y lugar de expedicion.
c) Nombre o razén social del Corporativo.
d) Domicilio del Corporativo.

e) Identificacion de las flotas de vehiculos, de acuerdo con los
aflos modelo evaluados.

f) Citar el cumplimiento con el presente instrumento normativo.
g) Firma del personal autorizado.
Dice:

6.1.4 Los Certificados NOM expedidos por la PROFEPA vy los
Dictamenes de Cumplimiento emitidos por las UIA deben
contener al menos la siguiente informacion:

a) Razon social de quien otorga el certificado NOM.

b) Razén social del promovente.

c) Norma Oficial Mexicana a la que se esta dando cumplimiento.
d) Marca de vehiculos.

e) Linea de vehiculos.

f) Combustible.

g) Firma, Nombre y Cargo de quien emite el Certificado NOM.
h) Numero de certificado.

i) Vigencia del certificado (afios modelo regulados).

j) Fecha de expedicion del Certificado NOM.

114

Comentario 16.
Dice:
6.2. Revision de los reportes anuales de informacion

Los reportes anuales de informacion que elaboren los
Corporativos deben cumplir con lo establecido en el numeral
4.5.2 y ser entregados conforme a lo indicado en la Tabla 21 de
este Proyecto de Norma Oficial Mexicana.

En la revisién técnica de los reportes anuales de informacion, la
cual incluye lo referente a los calculos requeridos a través de este
instrumento normativo, la PROFEPA o las UIA deben considerar
lo siguiente:

a) La PROFEPA emitird una notificacion sobre la conformidad de
la revision técnica en un plazo que no debera exceder los 90 dias
naturales posteriores a que los Corporativos hayan efectuado la
entrega correspondiente. En el caso de las UIA, éstas emitiran
una Constancia de Conformidad, atendiendo el mismo plazo.

b) De existir inconsistencias en torno a la informacion del reporte
anual, éstas deberan ser notificadas a los Corporativos, en un
plazo que no exceda los 30 dias contados a partir del dia habil
siguiente en el que éstos hayan entregado el Reporte Anual de
Informacion sujeto a evaluacion. En el caso de las UIA, éstas
deben adjuntar un documento en el que se indique con claridad la
deficiencia que el solicitante debe subsanar.

Si al finalizar los plazos antes sefialados, la PROFEPA no emite
respuesta en torno al reporte anual de informacién
correspondiente, se entenderd que el contenido, calculos,
resultados, Créditos y conclusiones son validos para efectos de la
evaluacion de la conformidad de los afios modelo anteriores a
2028....

Debe Decir:
6.2. Reportes anuales de informacion

Los reportes anuales de informacion que elaboren los
Corporativos deben cumplir con lo establecido en el numeral
4.5.2 y ser entregados conforme a lo indicado en la Tabla 21
de este Proyecto de Norma Oficial Mexicana.

Justificacion:

Tanto el proceso de revision como la constancia de conformidad
que es emitida como resultado del proceso de revision,
duplicarian el procedimiento de evaluacién de la conformidad
establecido en el numeral 6.3. y el procedimiento para expedir el
Certificado NOM o el Dictamen de Cumplimiento, establecido en
el numeral 6.4.

El comentario se considera NO PROCEDENTE.

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacién, se sefiala que, las
Unidades de Inspeccion Acreditadas se mantienen en el
contenido del presente instrumento normativo, al igual que las
constancias de conformidad en congruencia a las respuestas de
los comentarios 103 y 106.

En dichas respuestas, se indica que, se mantiene la opcién de
llevar a cabo la evaluaciéon de la conformidad por medio de
Unidades de Inspeccién Acreditadas y se conserva la definicion
original del Proyecto de Norma Oficial Mexicana PROY-NOM-
163-SEMARNAT-SCFI-2023.

Ademas, el documento al que refiere la definicion del numeral
3.8, no equivale al Certificado NOM y tampoco al Dictamen de
cumplimiento.
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115 Comentario 17. El comentario se considera NO PROCEDENTE.
Dice: Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
6.3.1. Por parte de la PROFEPA. Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se sefiala que, el
Si los Corporativos llevan a cabo el rocedimiento trdmite establecido en el numeral 6.1.2 de la Norma Oficial
~orp . P P Mexicana NOM-163-SEMARNAT-SCFI-2023 es adecuado para
correspondiente ante la PROFEPA, deberan efectuar el tramite | luacion de | formidad d te inst i ti
PROFEPA 03-005. "Revision, evaluacion y, en su caso, a evaluacion de la conformidad de este instrumento normativo.
certificacion de vehiculos nuevos" o el que lo sustituya,
cumpliendo con lo establecido en el numeral 6.4 del presente
Proyecto de Norma Oficial Mexicana.
Debe Decir:
6.3.1. Por parte de la PROFEPA.
Si  los Corporativos llevan a cabo el procedimiento
correspondiente ante la PROFEPA, deberan efectuar el tramite
PROFEPA 03-005. "Revisi6n, evaluacién y, en su caso,
certificacion de vehiculos nuevos" por linea de vehiculos, o el
trdmite que lo sustituya, cumpliendo con lo establecido en el
numeral 6.4 del presente Proyecto de Norma Oficial Mexicana.
Justificacion:
En congruencias con lo establecido en la letra J del numeral 6.4.
del proyecto de norma en comento, el cual establece lo siguiente:
Pago de derechos, de conformidad a lo establecido en el articulo
30 de la Ley Federal de Derechos, mismo que se realizara por
cada linea de vehiculos. En el caso de las UIA, el pago por el
concepto correspondiente para llevar a cabo la evaluacion de la
conformidad.
116 Comentario 18. El comentario se considera NO PROCEDENTE.
Dice: Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
6.4. Procedimiento para expedir el Certificado NOM o el Dictamen | Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se sefiala que, se
de Cumplimiento mantiene el titulo del numeral 6.4 del PROY-NOM-163-
. SEMARNAT-SCFI-2023, dado que se mantiene a las UIA y en
Debe Decir: ’ h -
o . . consecuencia el Dictamen de cumplimiento, conforme a las
6.4. Procedimiento para expedir el Certificado NOM respuestas a los comentarios 104 y 106, en las que se mantiene
Justificacién: la opcion de llevar a cabo la evaluacion de la conformidad por
En congruencia con lo establecido en el numeral 3.23.| medio de Unidades de Inspeccién Acreditada como se indica en
Organismo de Certificacién (OC): la persona fisica o moral | € numeral 6.1 de la Norma y se conserva la definicion original del
debidamente acreditada y aprobada en términos de la Ley de | Proyecto de Norma Oficial Mexicana PROY-NOM-163-
Infraestructura de la Calidad y su Reglamento, misma que realiza | SEMARNAT-SCFI-2023.
actos de Certificacion.
117 Comentario 19. El comentario se considera PARCIALMENTE PROCEDENTE.

Dice:

6.4. Procedimiento para expedir el Certificado NOM o el
Dictamen de Cumplimiento

Una vez finalizadas las ventas de los vehiculos correspondientes
al Afio modelo 2027, sin exceder el 15 de diciembre de 2027, los
Corporativos deberan tramitar el Certificado NOM ante la
PROFEPA o0 en su caso, el Dictamen de Cumplimiento ante la
UIA correspondiente.

El Certificado NOM contemplara la evaluacion conjunta, segun
sea el caso, de los vehiculos Afio modelo 2025 al 2027 y si el
Corporativo lo desea, de los afios modelo 2019 al 2027.

En el caso de que la PROFEPA sea quien evalle, los
Corporativos deberan presentar ante esa autoridad ambiental, el
tramite PROFEPA-03-005 "Revision, evaluacion y, en su caso,
certificacion de vehiculos nuevos en planta" o el que lo sustituya.

El Dictamen de Cumplimiento por parte de las UIA contemplara la
evaluacion conjunta de los vehiculos Afio modelo 2025 al 2027 y
si el Corporativo lo desea, de los afios modelo 2019 al 2027.

En ambos casos, los Corporativos tendran que cumplir con los
siguientes requisitos y entrega de informacion:

M. Las Constancias de Conformidad emitidas por la UIA o el
tramite realizado ante la PROFEPA en torno a la revision de los
Reportes anuales de informacion; segun sea el caso.

Debe Decir:

6.4. Procedimiento para expedir el Certificado NOM

Una vez finalizadas las ventas de los vehiculos correspondientes
al Aflo modelo 2027, sin exceder el 15 de diciembre de 2028, los
Corporativos deberan tramitar el Certificado NOM ante la
PROFEPA o en su caso, los OC.

NO PROCEDENTE.

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se sefiala que, no se
acepta la parte de incorporar a los Organismos de Certificacion,
porque se mantienen a las Unidades de Inspeccién Acreditadas.
PROCEDENTE.

Con base en la justificacion que presenta el promovente, se
modifica la fecha establecida para presentar y tramitar el
Certificado NOM o en su caso el Dictamen de cumplimiento y se
ajusta el inciso “M” del numeral 6.4, para quedar de la siguiente
manera:

Decia:

6.4. Procedimiento para expedir el Certificado NOM o el
Dictamen de Cumplimiento

Una vez finalizadas las ventas de los vehiculos correspondientes
al Afio modelo 2027, sin exceder el 15 de diciembre de 2027,

En ambos casos, los Corporativos tendran que cumplir con los
siguientes requisitos y entrega de informacion:

M. Las Constancias de Conformidad emitidas por la UIA o el
tramite realizado ante la PROFEPA en torno a la revision de los
Reportes anuales de informacién; seguin sea el caso.

Dice:

6.4. Procedimiento para expedir el Certificado NOM o el
Dictamen de Cumplimiento

Una vez finalizadas las ventas de los vehiculos correspondientes
al Afio modelo 2027, sin exceder el 30 de abril de 2028, los
Corporativos deberan tramitar el Certificado NOM ante la
PROFEPA o en su caso, el Dictamen de Cumplimiento ante la
UIA correspondiente.




Miércoles 25 de octubre de 2023

DIARIO OFICIAL 74

El certificado NOM de cumplimiento contemplara la evaluacion
conjunta de los vehiculos Afio modelo 2025 al 2027 y si el
Corporativo lo desea, de los afios modelo 2019 al 2027.

En ambos casos, los Corporativos tendran que cumplir con los
siguientes requisitos y entrega de informacion:

M. los reportes anuales de informacion, conforme al numeral
4.5y la evidencia de haber sido entregados a la PROFEPA en
las fechas establecidas en la Tabla 21 del numeral 4.5.3.
Justificacién:

La propuesta es con el objetivo de que sean valorados los
reportes anuales de informacion, conforme al numeral 4.5 y la
evidencia de haber sido entregados a la PROFEPA en las fechas
establecidas en la Tabla 21 del numeral 4.5.3.

En ambos casos, los Corporativos tendran que cumplir con los
siguientes requisitos y entrega de informacion:

M. Las Constancias de Conformidad emitidas por la UIA o el
tramite realizado ante la PROFEPA en torno a la revision de los
Reportes anuales de informacion; segin sea el caso, conforme al
numeral 4.5 y la evidencia de haber sido entregados a la
PROFEPA en las fechas establecidas en la Tabla 21 del numeral
45.3.
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Comentario 20.

Dice:

6.4. Procedimiento para expedir el Certificado NOM o el
Dictamen de Cumplimiento

H. La informacion técnica indicada en el Apéndice D (normativo)
del presente Proyecto de Norma Oficial Mexicana. Esta
informaciéon debe ser entregada a nivel versién y en archivos
electrénicos utilizables en programas de formato de hojas de
célculo, bases de datos u otros equivalentes, de acuerdo con el
formato aplicado por las UIA o por la PROFEPA, segin
corresponda.

N. La informacién técnica indicada en el Apéndice C normativo
del presente Proyecto de Norma Oficial Mexicana, debe ser
entregada en archivos electrénicos utilizables en programas de
formato de hojas de calculo.

Debe Decir:

6.4. Procedimiento para expedir el Certificado NOM o el
Dictamen de Cumplimiento

H. La informacién técnica indicada en el Apéndice D (normativo)
del presente Proyecto de Norma Oficial Mexicana. Esta
informacién debe ser entregada a nivel versién y en archivos
electrénicos utilizables en programas de formato de hojas de
célculo, bases de datos u otros equivalentes, de acuerdo con el
formato aplicado por las UIA o por la PROFEPA, segin
corresponda.

N. La informacién técnica indicada en el Apéndice C normativo
del presente Proyecto de Norma Oficial Mexicana, debe ser
entregada en archivos electrénicos utilizables en programas de
formato de hojas de calculo.

Nota: Para acreditar el cumplimiento de las letras H y N, se
deberan presentar las especificaciones técnicas del pais de
origen o de planta de cada linea de vehiculos.

Justificacion:

La propuesta tiene por objetivo el constatar la informaciéon
proporcionada por los corporativos que comercializan vehiculos
automotores nuevos en el territorio nacional sujetos al campo de
aplicacién del proyecto de norma en comento.

El comentario se considera NO PROCEDENTE.

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacion, se sefiala que, no se
acepta la parte de incorporar a los Organismos de Certificacion,
porque se mantienen a las Unidades de Inspeccion Acreditadas.

Por otra parte, el apéndice D (normativo) establece la informacion
que los sujetos regulados deben presentar en su momento a la
PROFEPA y de esa informacion, la que se refiera a
especificaciones técnicas como resultados de pruebas, la
definicion de “Laboratorio de pruebas” establece como se
identifican a los establecidos en territorio nacional y en el
extranjero, en congruencia a las respuestas de los comentarios
90 y 105, en las cuales se indican que la propuesta establecida
en el PROY-NOM-163-SEMARNAT-SCFI-2023 se mantiene, ya
que se basa en lo sefialado en los articulos 53 y 64 de la Ley de
Infraestructura de la Calidad que establece que los laboratorios
de prueba que se encuentren en el extranjero deberan contar con
un acuerdo de reconocimiento mutuo o equivalencia vigente.
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Comentario 21.

Dice:

6.4.3. La PROFEPA o0 en su caso, las UIA acreditadas y
aprobadas, revisaran la documentacion presentada y, en caso de
detectar alguna omisién en la misma, notificaran al interesado en
un plazo méaximo de 30 dias naturales, contados a partir del dia
hébil siguiente a la fecha de recepcion de la informacion. En el
caso de las UIA acreditadas y aprobadas, la notificacion debe
enviarse junto con un documento en el que se indique con
claridad la deficiencia que el Corporativo debe subsanar.

Debe Decir:

6.4.3. La PROFEPA o0 en su caso, los OC acreditados y
aprobados, revisaran la documentacion presentada y, en caso de
detectar alguna omisién en la misma, notificaran al interesado en
un plazo maximo de 40 dias habiles, contados a partir del dia
habil siguiente a la fecha de recepcion de la informacion. En el
caso de los OC acreditados y aprobados, la notificacion debe
enviarse junto con un documento en el que se indique con
claridad la deficiencia que el Corporativo debe subsanar.

El comentario se considera NO PROCEDENTE.

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacién, se sefiala que, se
mantiene el texto del PROY-NOM-163-SEMARNAT-SCFI-2023,
toda vez que no se cuenta con la informacion de sustento para
ampliar el plazo a 40 dias, ni para sustituir los dias de naturales a
hébiles, por lo que no se realiza ajuste alguno a la Norma.




Miércoles 25 de octubre de 2023

DIARIO OFICIAL 75

Justificacion:

El articulo 17 de la Ley Federal de Procedimiento Administrativo,
establece que "Salvo que en otra disposicion legal o
administrativa de caracter general se establezca otro plazo, no
podra exceder de tres meses el tiempo para que la
dependencia u organismo descentralizado resuelva lo que
corresponda. Transcurrido el plazo aplicable, se entenderan las
resoluciones en sentido negativo al promovente, a menos que en
otra disposicion legal o administrativa de caracter general se
prevea lo contrario.

Aunado a lo anterior, la referida Ley establece en todas sus
partes dias habiles.
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Comentario 22.

Dice:

6.4.6. La PROFEPA o en su caso, las UIA acreditadas y
aprobadas, resolveran lo referente al Certificado NOM o al
Dictamen de Cumplimiento en un plazo méaximo de 90 dias
naturales, contados a partir del dia habil siguiente a la fecha en
que la PROFEPA, o en su caso, las UIA, reciban la
documentacién e informaciéon requerida al Corporativo. Lo
anterior en el entendido que, el plazo para que la PROFEPA o en
su caso, las UIA acreditadas y aprobadas resuelvan el tramite, se
suspenderda bajo el supuesto del parrafo anterior y se reanudara a
partir del dia habil siguiente a aquel en el que el interesado brinde
la informacién requerida en el plazo establecido para dicho fin.
Debe Decir:

6.4.6. La PROFEPA o0 en su caso, los OC acreditados y
aprobados, resolveran lo referente al Certificado NOM en un
plazo méaximo de 60 dias héabiles, contados a partir del dia habil
siguiente a la fecha en que la PROFEPA, o en su caso, los OC,
reciban la documentacion e informacioén requerida al Corporativo.
Lo anterior en el entendido que, el plazo para que la PROFEPA o
en su caso, los OC acreditados y aprobados resuelvan el tramite,
se suspenderd bajo el supuesto del parrafo anterior y se
reanudard a partir del dia habil siguiente a aquel en el que el
interesado brinde la informacién requerida en el plazo establecido
para dicho fin.

Transcurrido el plazo aplicable, se entenderan las resoluciones
en sentido negativo al promovente.

Justificacion:

El articulo 17 de la Ley Federal de Procedimiento Administrativo,
establece que "Salvo que en otra disposicion legal o
administrativa de caracter general se establezca otro plazo, no
podra exceder de tres meses el tiempo para que la
dependencia u organismo descentralizado resuelva lo que
corresponda. Transcurrido el plazo aplicable, se entenderan las
resoluciones en sentido negativo al promovente, a menos que en
otra disposicion legal o administrativa de caracter general se
prevea lo contrario.

Aunado a lo anterior, la referida Ley establece en todas sus
partes dias habiles.

El comentario se considera NO PROCEDENTE.

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacién, se sefiala que, se
mantiene el texto del PROY-NOM-163-SEMARNAT-SCFI-2023,
toda vez que no se cuenta con la informacion de sustento para
modificar el plazo a 60 dias, ni para sustituir los dias de naturales
a habiles, por lo que no se realiza ajuste alguno a la Norma.
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Comentario 23.
Dice:
Apéndice A (normativo) Transferencia de créditos

A.4 Procedimiento para la transferencia de créditos

Una vez que fue notificada por los Corporativos, tanto de los que
cuentan con diferencias positivas, como de aquellos que poseen
diferencias negativas, la PROFEPA, en un plazo méaximo de cinco
(5) dias naturales contados al dia habil siguiente de la conclusion
de los plazos establecidos en los numerales A.2 y A.3 de este
Apéndice normativo, deberd notificar al Corporativo deficitario
solicitante, la relaciéon del Corporativo o los Corporativos con
diferencial positivo interesados en transferir sus Créditos
disponibles.

En caso de que el Corporativo con Créditos excedentes y el
Corporativo  deficitario  determinen  proceder con la
comercializacion para la transferencia de créditos, ambos
deberan presentar a la PROFEPA, dentro de un plazo méximo de

El comentario se considera NO PROCEDENTE.

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacién, se sefiala que, se
mantiene el texto del PROY-NOM-163-SEMARNAT-SCFI-2023,
toda vez que no se cuenta con la informacién de sustento para
sustituir los dias de naturales a habiles, por lo que no se realiza
ajuste alguno a la Norma.
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cinco (5) dias naturales contados a partir del dia habil siguiente a
la notificacion de la PROFEPA indicada en el parrafo anterior, un
escrito libre conforme al tramite PROFEPA-03-018 "Aviso de
notificacién de transferencias entre corporativos” o el que lo
sustituya, a través del cual se establece la aceptacién y el monto
de créditos a transferir, mismo que no podra exceder el saldo
negativo a compensar por el Corporativo deficitario dentro del
periodo regulado.

La PROFEPA tendra un plazo maximo de cinco (5) dias naturales
para prevenir a los Corporativos sobre cualquier inconsistencia o
informaciébn  complementaria para integrar el tramite
correspondiente. Los Corporativos deben desahogar la
prevencion antes mencionada en un plazo maximo de cinco (5)
dias naturales, contados a partir del dia habil siguiente de la
notificacion de la PROFEPA; en caso de que el Corporativo no
atienda la prevencion, el tramite sera desechado.

La PROFEPA tendra un plazo maximo de 10 dias naturales para
notificar a ambos Corporativos la no procedencia de la
transferencia. Si después de concluido este plazo, esta
Procuraduria no emite oposicién alguna, se entendera que la
operacion es procedente.

Debe Decir:
Apéndice A (normativo) Transferencia de créditos

A.4 Procedimiento para la transferencia de créditos

Una vez que fue notificada por los Corporativos, tanto de los que
cuentan con diferencias positivas, como de aquellos que poseen
diferencias negativas, la PROFEPA, en un plazo maximo de diez
(10) dias héabiles contados al dia habil siguiente de la conclusién
de los plazos establecidos en los numerales A.2 y A.3 de este
Apéndice normativo, debera notificar al Corporativo deficitario
solicitante, la relacién del Corporativo o los Corporativos con
diferencial positivo interesados en transferir sus Créditos
disponibles.

En caso de que el Corporativo con Créditos excedentes y el
Corporativo  deficitario  determinen  proceder con la
comercializacion para la transferencia de créditos, ambos
deberan presentar a la PROFEPA, dentro de un plazo maximo de
cinco (5) dias habiles contados a partir del dia habil siguiente a la
notificacion de la PROFEPA indicada en el parrafo anterior, un
escrito libre conforme al trdmite PROFEPA-03-018 "Aviso de
notificacion de transferencias entre corporativos” o el que lo
sustituya, a través del cual se establece la aceptacién y el monto
de créditos a transferir, mismo que no podra exceder el saldo
negativo a compensar por el Corporativo deficitario dentro del
periodo regulado.

La PROFEPA tendra un plazo méaximo de diez (10) dias habiles
para prevenir a los Corporativos sobre cualquier inconsistencia o
informacién  complementaria  para integrar el tramite
correspondiente. Los Corporativos deben desahogar la
prevencion antes mencionada en un plazo méaximo de cinco (5)
dias hébiles, contados a partir del dia habil siguiente de la
notificacion de la PROFEPA; en caso de que el Corporativo no
atienda la prevencion, el tramite sera desechado.

La PROFEPA tendra un plazo maximo de diez (10) dias habiles
para notificar a ambos Corporativos la no procedencia de la
transferencia. Si después de concluido este plazo, esta
Procuraduria no emite oposicién alguna, se entendera que la
operacion es procedente.

Justificacion:

El articulo 17 de la Ley Federal de Procedimiento Administrativo,
establece que "Salvo que en otra disposicion legal o
administrativa de caracter general se establezca otro plazo, no
podra exceder de tres meses el tiempo para que la
dependencia u organismo descentralizado resuelva lo que
corresponda. Transcurrido el plazo aplicable, se entenderan las
resoluciones en sentido negativo al promovente, a menos que en
otra disposicion legal o administrativa de caracter general se
prevea lo contrario.

Aunado a lo anterior, la referida Ley establece en todas sus
partes dias habiles.
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Comentario 24.
Dice:

El monto final de crédito a otorgar para el afio modelo regulado
en unidades de gramos de CO2 es:

El crédito total para el periodo regulado 2025-2027 por la
incorporacion de todas las tecnologias fuera de ciclo es:

Crédito TFCqujo i = (Crédito TFCLyy, i + Crédito TFCRC 0 i
+ Crédito TFCMA 5, i + Crédito TFCPA ;0 i
+ Crédito TFCCAM 5  + Crédito TFCCAT 50 k
+ Crédito TFCCTyj, i + Crédito TFCPS 50 1
+ Crédito TFCSECC 3, i
+ Crédito TFCSMP;, ) * Ventas, o aiio x
+ 247760

CréditoTFCjz025-2027

2027 2027
=( 3 CrédrroTFc“,\.“k) / ( 3. Vencas,[.m.\l.k)
k=2025 k=2025

Donde:

Crédito TFC .5 k =Créditos por tecnologias fuera de ciclo en
unidades de gramos de biéxido de carbono (g CO2) para la flota
afio modelo regulado k.

Ventas i afio k = Ventas totales del Corporativo del afio modelo
regulado k.

247 760 = corresponde al kilometraje estimado asociado con la
vida Gtil de un vehiculo.

Crédito TFC j2025.2027 = Créditos por tecnologias fuera de ciclo del
corporativo j en unidades de gramos de biéxido de carbono (g
CO2) para el periodo regulado 2025-2027, ponderado por las
ventas.

Debe Decir:

El monto final de crédito a otorgar para el afio modelo regulado
en unidades de gramos de CO2 es:
Crédito TFCyso i = (Crédito TFCLyg, . + Crédito TFCRCys0
+ Crédito TFCM Ay i + Crédito TFCPA o «
+ Crédito TFCCAM g, i + Crédito TFCCAT 40 &
+ Crédito TFCCT 5, i + Crédito TFCPS g5 i
+ Crédito TFCSECC a5
+ Crédito TFCSMP;, 1) * Ventasit aio k
* 247760

El crédito total para el periodo regulado 2025-2027 por la
incorporacion de todas las tecnologias fuera de ciclo es:
CréditoTFCiypy5-2027

2027 2027
- Z CréditoTFCospp Ventas orasox
k=2025 k=2025

Donde:

Crédito TFC .5 k =Créditos por tecnologias fuera de ciclo en
unidades de gramos de biéxido de carbono (g CO2) para la flota
afio modelo regulado k.

Ventas (ot a0 k = Ventas totales del Corporativo del afio modelo
regulado k.

247 760 = corresponde al kilometraje estimado asociado con la
vida util de un vehiculo.

Crédito TFC j2025.2027 = Créditos por tecnologias fuera de ciclo del
corporativo j en unidades de gramos de biéxido de carbono (g
CO2) para el periodo regulado 2025-2027, ponderado por las
ventas

Justificacién:

En las Ultimas dos férmulas del numeral 4.5.4. Relacionados con
las tecnologias fuera de ciclo, para el célculo de dichos créditos,
se debe ajustar la secuencia en las que se encuentran las
férmulas, conforme a la propuesta que se establece en “debe
decir”.

El comentario se considera PROCEDENTE.

Conforme a la justificacion que hace el promovente, se realiza el
ajuste, incorporando las férmulas después de los textos
correspondientes y queda de la siguiente manera:

Dice:

El monto final de crédito a otorgar para el afio modelo regulado
en unidades de gramos de CO2 es:

El crédito total para el periodo regulado 2025-2027 por la
incorporacién de todas las tecnologias fuera de ciclo es:

Crédito TFCysp i = (Crédito TFCLyj i + Crédito TFCRCy40 i
+ Crédito TFCMA 40 i
+ Crédito TFCPA 4o k
+ Crédito TFCCAM g, i
+ Crédito TFCCAT 450 i
+ Crédito TFCCT 4,  + Crédito TFCPS 3, k
+ Crédito TFCSECC3, i
+ Crédito TFCSMPy;, 1) * Ventase,e aio k
* 247760

CréditoTF Cjo25-2027

2027 2027
= ( E CreditoTFCm«",k>/< E Ventas,,,mﬁ,,k)
k=2025 k=2025

Donde:

Crédito TFC a0 k =Créditos por tecnologias fuera de ciclo en
unidades de gramos de bioxido de carbono (g CO2) para la flota
afio modelo regulado k.

Ventas (o ano k = Ventas totales del Corporativo del afio modelo
regulado k.

247 760 = corresponde al kilometraje estimado asociado con la
vida util de un vehiculo.

Crédito TFCj 20252027 = Créditos por tecnologias fuera de ciclo del
corporativo j en unidades de gramos de bidxido de carbono (g
CO2) para el periodo regulado 2025-2027, ponderado por las
ventas.

Debe Decir:

El monto final de crédito a otorgar para el afio modelo regulado
en unidades de gramos de CO2 es:

Crédito TFCus, = (Crédito TFCL 3,y + Crédito TFCRC 5, &
+ Crédito TFCMA 4,
+ Crédito TFCPA 40
+ Crédito TFCCAM 3, ¢
+ Crédito TFCCAT 40 i
+ Crédito TFCCT g5 ¢ + Crédito TFCPSy5, i
+ Crédito TFCSECCys, i
+ Crédito TFCSMP,;, i) * Ventas,o; aio k
* 247760

El crédito total para el periodo regulado 2025-2027 por la
incorporacion de todas las tecnologias fuera de ciclo es:
CrédimTFCjznzs—z()Z'f

2027 2027
= Z CréditoTFC ok Ventasi,tanok
k=2025 k=2025
Donde:

Crédito TFC am, k =Créditos por tecnologias fuera de ciclo en
unidades de gramos de bioxido de carbono (g CO2) para la flota
afio modelo regulado k.

Ventas i afio k = Ventas totales del Corporativo del afio modelo
regulado k.

247 760 = corresponde al kilometraje estimado asociado con la
vida util de un vehiculo.

Crédito TFC j 20252027 = Créditos por tecnologias fuera de ciclo del
corporativo j en unidades de gramos de biéxido de carbono (g
CO2) para el periodo regulado 2025-2027, ponderado por las
ventas
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Comentario 25.

Dice:

Las UIA acreditadas y aprobadas deben conservar por 10 afios la
documentacion que soporte el Dictamen de Cumplimiento
expedido.

Debe Decir:

Los OC acreditados y aprobados deben conservar por cinco (5)
afos la documentacion que soporte el Certificado NOM.

Justificacién:
Ultimo parrafo del numeral 6.4.6.

Se ajusta la redaccién, dado que el Cédigo Fiscal sefiala cinco (5)
afios; asimismo, se sustituye Unidad de Inspeccion Acreditada
(UIA), por Organismo de Certificacién (OC).

El comentario se considera NO PROCEDENTE.

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacién, se sefiala que, se
mantiene el texto del PROY-NOM-163-SEMARNAT-SCFI-2023,
toda vez que no se cuenta con la informacién de sustento para
reducir el plazo, aunado a que el numeral 6.4.6 no guarda
relacion alguna con los efectos fiscales a los que hace referencia
el promovente.

PROM

OVENTE: Comité Ecolégico Integral. Firma: Ana Flores, 8 de agosto de 2023.
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Comentario 1.

Maximizando la Contribucién de México a la Emergencia
Climética a través de una Normativa Ambiciosa para la Industria
Automotriz

México, en su compromiso por enfrentar la emergencia climética,
se encuentra en una encrucijada crucial para adoptar medidas
que mitiguen los efectos del cambio climatico. La reciente version
del proyecto de norma para la industria automotriz, presenta
desafios significativos que requieren atencion inmediata. Para
maximizar el impacto positivo en la reduccién de gases de efecto
invernadero (GEI) y cumplir con las Contribuciones Determinadas
a Nivel Nacional (NDC) establecidas en la Conferencia de las
Partes en Egipto 2022, es fundamental elevar la ambicién de la
norma y optimizar su potencial.

Desperdicio de Potencial:

La version actual del proyecto de norma, si bien aborda algunas
cuestiones clave, desaprovecha la vasta capacidad de la industria
automotriz en México para contribuir a la NDC vigente y la
Estrategia Nacional de Movilidad Eléctrica (ENME). La industria
automotriz mexicana, con su solida trayectoria y exportaciones a
mercados exigentes, estd en una posicion Unica para fabricar
vehiculos més eficientes y respetuosos con el medio ambiente.
Sin embargo, la flexibilidad excesiva en las metas de mitigacion y
la falta de incentivos contundentes para vehiculos 100%
eléctricos pueden socavar la ambicibn de la norma y
comprometer su potencial de reduccién de CO2.

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacién, toda vez que el
promovente no presenta una propuesta especifica para modificar
el instrumento normativo, el comentario no se califica.
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Comentario 2.
Propuestas para un Posicionamiento Efectivo:

Elevar la Ambicién: Es imperativo que se eleve la ambicién del
proyecto de norma para asegurar una mayor contribucién a la
reduccion de GEIl. Las metas de mitigacion deben ser mas
estrictas y alineadas con los objetivos climaticos nacionales e
internacionales, de manera que la industria automotriz se
convierta en un verdadero motor de cambio en la transicién hacia
la movilidad sostenible.

Definiciones Claras: Las definiciones en la norma deben ser
precisas y consistentes. Es fundamental establecer una definicion
clara de vehiculos eléctricos que excluya a los vehiculos de rango
extendido, asegurando que solo se otorguen beneficios a
aquellos vehiculos que sean 100% eléctricos en su operacion.

Los incentivos vy créditos para
tecnologias altamente eficientes deben ser disefiados
cuidadosamente para fomentar la adopcion de vehiculos
realmente sostenibles. Los multiplicadores deben reservarse para
vehiculos eléctricos puros, excluyendo hibridos no enchufables,
para evitar que vehiculos menos eficientes se beneficien de estas
politicas.

Gases Refrigerantes: La norma debe promover el uso de gases
refrigerantes con un menor potencial de calentamiento global.
Siguiendo la Enmienda de Kigali del Protocolo de Montreal, la
industria debe avanzar hacia refrigerantes con un bajo potencial
de calentamiento global para mitigar ain més su impacto
ambiental.

Incentivos  Significativos:

Transparencia y Rendicion de Cuentas: La informacion técnica
relacionada con eficiencia energética y emisiones vehiculares
debe ser publica y accesible. Restaurar la transparencia a través
de la divulgacion de datos técnicos empoderara a los
consumidores y permitird un monitoreo efectivo del cumplimiento
de las normas.

El comentario se considera PARCIALMENTE PROCEDENTE.
NO PROCEDENTE.

Dando cumplimiento al articulo 33 del Reglamento de la Ley
Federal sobre Metrologia y Normalizacién, se sefiala que, con
relacion a elevar la ambicién e incentivos significativos, el
promovente no hace una propuesta de modificacion especifica
que esté sustentada técnicamente sobre dichos temas.

Con respecto a los vehiculos eléctricos de rango extendido, se
sefiala que en el cuerpo de la presente Norma Oficial Mexicana
permanecen especificaciones que les aplican a este tipo de
vehiculos, motivo por el cual no procede el comentario que hace
el promovente.

Con respecto a excluir los vehiculos hibridos no enchufables, se
sefiala que en el cuerpo de la presente Norma Oficial Mexicana
permanecen especificaciones que les aplican a este tipo de
vehiculos, motivo por el cual no procede el comentario que hace
el promovente. Ademas, que estan contemplados en el apartado
1 Objetivo y campo de aplicacion, Esta Norma Oficial
Mexicana es aplicable a vehiculos automotores nuevos, de peso
bruto vehicular entre 400 y 3 857 kilogramos, que utilizan como
combustible gasolina, diésel o combustibles alternos, o bien, si
son vehiculos hibridos, hibridos conectables, eléctricos, de rango
extendido o de celda de combustible, cuyo afio modelo sea
anterior a 2028 y que se comercialicen dentro del territorio
nacional. Es de observancia obligatoria para los Corporativos que
comercializan vehiculos automotores nuevos, excepto cuando el
Corporativo comercialice en total, entre 1 y hasta 500 unidades
en total por afio modelo....

Con relacion a las definiciones que propone el promovente a los
términos “vehiculos hibridos eléctricos” y “vehiculos eléctricos
hibridos enchufables”, se sefiala que en el PROY-NOM-163-
SEMARNAT-SCFI-2023 no se establecen con este término.
Ademés, las definiciones propuestas no inciden en las
especificaciones correspondientes, aplicables a estos tipos de
vehiculos, motivo por el cual el comentario del promovente se
considera no procedente.
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Conclusion:

Para enfrentar con determinacion la emergencia climatica, México
debe asegurar que su normativa para la industria automotriz sea
ambiciosa y alineada con sus compromisos climaticos. La
oportunidad de aprovechar el potencial de la industria automotriz
mexicana para liderar la transiciébn hacia una movilidad mas
limpia y sostenible no puede ser desperdiciada.

Mediante una normativa robusta, definiciones claras y medidas
de incentivo adecuadas, México puede avanzar hacia un futuro
de movilidad més verde y contribuir significativamente a la lucha
global contra el cambio climatico.

Con respecto a transparencia y rendicién de cuentas, no es
atribucion del presente instrumento regulatorio.

PROCEDENTE.

En congruencia a la respuesta del comentario nimero 1, dado
que los “vehiculos eléctricos de rango extendido” no son
eléctricos en su totalidad, porque cuentan con un motor de
combustién en su interior.

En lo que refiere al texto de gases refrigerantes, a fin de atender
la opinion del promovente, en congruencia a la respuesta del
comentario nimero 2, se establece una Nota nueva, en la cual se
establece que, para el cambio de gas refrigerante, este estara
sujeto a la legislacion nacional aplicable y los acuerdos
internacionales del pais, motivo por el cual se realizan los ajustes
a los numerales siguientes:

Decia:

3.28. Vehiculo eléctrico de rango extendido (E-REV):

vehiculo cuyo funcionamiento o propulsién es 100 % de modo
eléctrico cuando se dispone de energia eléctrica almacenada en
el sistema y cuenta con una fuente auxiliar de energia
(usualmente un motor de combustién interna) que es utilizada
para proporcionar energia al sistema eléctrico y continuar con el
funcionamiento o propulsién 100% de modo eléctrico.

44.2. ...
a)

b)

i.
ii.
iii.
Los Créditos se otorgaran en los siguientes casos:
i.
ii.
iii.
Dice:
3.28 Vehiculo de rango extendido

vehiculo cuyo funcionamiento o propulsién es 100 % de modo
eléctrico cuando se dispone de energia eléctrica suministrada por
fuente externa o no almacenada en el sistema y cuenta con una
fuente de energia, usualmente un motor de combustion interna,
que es utilizada para proporcionar energia al sistema eléctrico y
continuar con el funcionamiento o propulsién 100 % de modo
eléctrico. Este vehiculo no es cero emisiones.

4.4.2. ...
a)

b)

i.

ii.

iii..

Los Créditos se otorgaran en los siguientes casos:

i.

ii.

iii.
NOTA 3: el uso del tipo de gas refrigerante estara sujeto a lo
dispuesto en la legislacion nacional aplicable y lo establecido en
los acuerdos internacionales en los que México sea una de las
partes, en la materia.

Ciudad de México, a los veintitn dias del mes de septiembre de dos mil veintitrés.- El Subsecretario de
Regulacion Ambiental de la Secretaria de Medio Ambiente y Recursos Naturales y Presidente del Comité
Consultivo Nacional de Normalizacion de Medio Ambiente y Recursos Naturales, Alonso Jiménez Reyes.-
Rubrica.- El Director General de Normas y Presidente del Comité Consultivo Nacional de Normalizacion de la
Secretaria de Economia, Julio Eloy Paez Ramirez.- Rubrica.



